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Na osnovu ~lana 19. stav 4. Zakona o planirawu i izgradwi

(„Slu`beni glasnik RS”, broj 47/2003),
Vlada Republike Srbije donosi

U R E D B U

O UTVR\IVAWU PROSTORNOG PLANA PODRU^JA IN-
FRASTRUKTURNOG KORIDORA GRANICA HRVATSKE–BEO-

GRAD (DOBANOVCI)

^lan 1.
Utvr|uje se Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog ko-

ridora granica Hrvatske-Beograd (Dobanovci) (u daqem tekstu:
Prostorni plan), koji je od{tampan uz ovu uredbu i ~ini wen sa-
stavni deo.

^lan 2.
Prostornim planom utvr|uju se osnove organizacije, kori-

{}ewa, ure|ewa i za{tite podru~ja infrastrukturnog koridora,
na delovima teritorija grada Beograda i op{tina [id, Sremska
Mitrovica, Ruma, Pe}inci i Stara Pazova.

^lan 3.
Prostorni plan se sastoji iz tekstualnog dela i grafi~kih

prikaza.
Grafi~ki prikazi (referalne karte) izra|eni su za plano-

ve namene povr{ina, infrastrukturnih sistema i re`ima ure|e-
wa, kori{}ewa i za{tite prostora, u razmeri 1 : 100 000.

Grafi~ke prikaze izra|ene u 11 primeraka iz stava 2. ovog
~lana, overava svojim potpisom ministar nadle`an za poslove
prostornog planirawa.

^lan 4.
Prostorni plan se ostvaruje planovima detaqne regulacije,

planovima i programima razvoja i propisima i op{tim aktima
donetim za wegovo sprovo|ewe.

^lan 5.
Ugovor o implementaciji Prostornog plana zakqu~i}e Mi-

nistarstvo saobra}aja i telekomunikacija, Ministarstvo urbani-
zma i gra|evina i Republi~ka direkcija za puteve sa skup{tinom
grada Beograda i skup{tinama op{tina [id, Sremska Mitrovi-
ca, Ruma, Pe}inci i Stara Pazova, kao i drugim u~esnicima u rea-
lizaciji planskih re{ewa.

^lan 6.
Po jedan primerak grafi~kih prikaza iz ~lana 3. stav 2. ove

uredbe ~uva se trajno u Vladi Republike Srbije, ministarstvu
nadle`nom za poslove saobra}aja i telekomunikacija, Republi~-
koj direkciji za puteve, skup{tini grada Beograda i skup{tinama
op{tina [id, Sremska Mitrovica, Ruma, Pe}inci i Stara Pazo-
va, a po dva primerka u ministarstvu nadle`nom za poslove pro-
stornog planirawa i urbanizma.

Analiti~ko-dokumentaciona osnova na kojoj se zasniva
Prostorni plan ~uva se u ministarstvu nadle`nom za poslove
prostornog planirawa i urbanizma.

^lan 7.
Pravo na neposredan uvid u grafi~ke prikaze iz ~lana 3.

stav 2. ove uredbe imaju pravna i fizi~ka lica, pod uslovima i na
na~in koji bli`e propisuje ministar nadle`an za poslove pro-
stornog planirawa i urbanizma.

^lan 8.
Urbanisti~ki planovi i projekti uskladi}e se sa odredba-

ma ove uredbe na na~in utvr|en ovim prostornim planom.
Planovi i programi razvoja koji se donose po posebnim pro-

pisima, propisi i drugi op{ti akti, uskladi}e se sa odredbama
ove uredbe u roku od dve godine od dana wenog stupawa na snagu.

Urbanisti~ki planovi i projekti, planovi i programi raz-
voja doneti do dana stupawa na snagu ove uredbe, primewuju se u
delovima koji nisu u suprotnosti sa ovom uredbom.

^lan 9.
Tekstualni deo Prostornog plana objavquje se u „Slu`be-

nom glasniku Republike Srbije”.
Ova uredba stupa na snagu osmog dana od dana objavqivawa u

„Slu`benom glasniku Republike Srbije”.

05 broj 350-3772/2003-1
U Beogradu, 26. juna. 2003. godine

Vlada Republike Srbije

Potpredsednik,
Jo`ef Kasa, s.r.

PROSTORNI PLAN PODRU^JA INFRASTRUKTURNOG KO-
RIDORA GRANICA HRVATSKE – BEOGRAD (DOBANOVCI)

á. OP[TI DEO

1. Uvod

Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog koridora gra-
nica Hrvatske – Beograd (Dobanovci) (u daqem tekstu: Prostorni
plan) je dugoro~ni razvojni dokument koji se donosi za vremenski
horizont do 2020. godine.

Sadr`aj i osnovna re{ewa Prostornog plana utvr|eni su u
skladu sa odredbama Zakona o planirawu i izgradwi („Slu`beni gla-
snik RS", broj 47/03), Zakona o Prostornom planu Republike Srbije
(„Slu`beni glasnik RS", broj 13/96), kao i sa drugim propisima iz
oblasti izgradwe, saobra}aja, vodoprivrede, `ivotne sredine i dr.

Za potrebe izrade Plana tako|e je kori{}ena relevantna in-
formaciona, studijska i tehni~ka dokumentacija, rezultati istra-
`ivawa koja su obavqena u studijsko-analiti~koj fazi izrade Pla-
na, kao i odgovaraju}a planska re{ewa drugih prostornih planova
i urbanisti~kih planova naseqa obuhva}enih izradom ovog Plana.

Planska re{ewa za koridor autoputa E-70, utvr|ena ovim
Planom, imaju ve}i stepen pouzdanosti u odnosu na re{ewa za ko-
ridore drugih magistralnih infrastrukturnih sistema. Preci-
znija re{ewa za ove sisteme utvrdi}e se u slede}im fazama izrade
ovog Plana i wegove razrade na nivou regulacionog plana, a na-
kon dovo|ewa studijske i tehni~ke dokumentacije za ove sisteme
do nivoa generalnog, odnosno idejnog projekta.

Prostorni plan sadr`i osnovne planske postavke infra-
struktirnih sistema u koridoru autoputa E-70. Neophodna je daqa
razrada na nivou plana detaqne regulacije i urbanisti~kih proje-
kata pojedina~nih lokacija u ciqu definisawa elemenata za utvr-
|ivawe urbanisti~ko-tehni~kih uslova za projektovawe i gra|ewe
objekata u obuhvatu Plana.

2. Granica prostornog plana

2.1. Obuhvat prostornog plana

Podru~je Prostornog plana obuhvata prostor povr{ine od
76371 ha na delu teritorije:

1. Op{tina [id: cele KO Batrovci, Ada{evci, Ba~inci,
Vi{wi}evo i Kukujevci,

SLU@BENI GLASNIK RS Broj 1 – Strana 11. februar 1996. SLU@BENI GLASNIK RSStrana 88 – Broj 69

GODINA LIX – BROJ 69 BEOGRAD, 7. JUL 2003.
Cena ovog broja je 300 dinara (12 tabaka).

Godi{wa pretplata je 9.000 dinara (akontacija) 
sa porezom na promet. Rok za reklamaciju 10 dana.

ISSN 0353-8389

Izdava~: JAVNO PREDUZE]E

Slu`beni      glasnk  ”   , Beograd, Kraqa Milutina 27 

Direktor i glavni i odgovorni urednik Mili} Mi{kovi}

Urednik @eqko ]orac; tehni~ki urednik Sini{a Orsi}; kompjuterska obrada teksta – Foto-slog „Slu`benog glasnika”
Telefoni: (Redakcija 334-64-53 i 323-14-88); (Odeqewe pretplate 323-30-37); (Odeqewe prodaje i oglasa 334-64-55 i 323-32-61, faks 323-05-80)

TEKU]I RA^UN: 160-14944-58

[tampa: Politika Newspapers and Magazines d.o.o., Beograd, Makedonska 29

,, ”

7. jul 2003.

U izdawu Javnog preduze}a „Slu`beni glasnik” 
iza{le su iz {tampe slede}e kwige:

1. Zakon o penzijskom i invalidskom osigurawu
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Prire|iva~: Redakcija
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2. Op{tina Sremska Mitrovica: cele KO Kuzmin, Martin-
ci, La}arak, Sremska Mitrovica i [a{inci,

3. Op{tina Ruma: cele KO Vogaw, Ruma, Kraqevci i Do-
brinci,

4. Op{tina Pe}inci: cele KO Siba~, Pe}inci, Popinci,
Prhovo i [imanovci,

5. Op{tina Stara Pazova: cele KO Krwe{evci,
6. Op{tina Zemun: kroz KO Ugrinovci i KO Dobanovci (do

Dobanova~ke petqe) {irinom koridora autoputa.

2.2. Granica prostornog plana

Granica Prostornog plana definisana je granicama kata-
starskih op{tina, odnosno koridorom autoputa na delu K.O.
Ugrinovci.

Utvr|uje se slede}a granica Prostornog plana:
1. zapadna granica: dr`avna granica Republike Hrvatske i

Srbije i Crne Gore,
2. severna granica: od preseka dr`avne granice R. Hrvatske i

Srbije i Crne Gore sa severnom granicom katastarske op{tine Ba-
trovci, nastavqa na istok prate}i severnu granicu kat. op{tina Ba-
trovci, Ba~inci, Kukujevci, Kuzmin,Martinci, La}arak, Sremska
Mitrovica, Vogaw, Ruma, Kraqevci, Dobrinci, Pe}inci, Popinci,
Prhovo, [imanovci i Krwa{evci, lomi se na jug prate}i granicu
KO Stara Pazova i KO Ugrinovci do preseka severne granice ko-
ridora autoputa, ponovo se lomi na istok prate}i severnu granicu
koridora autoputa kroz KO Ugrinovci do Dobanova~ke petqe,

3. isto~na granica: isto~na granica koridora autoputa kod
Dobanova~ke petqe,

4. ju`na granica: prati ju`nu granicu koridora autoputa
kroz KO Dobanovci i KO Ugrinovci do preseka sa granicom KO
Krwa{evci i KO Ugrinovci, ukqu~uje se u ju`nu granicu KO Kr-
wa{evci, [imanovci, Prhovo, Pe}inci, Siba~, Dobrinci, Ruma,
Vogaw, [a{inci, Sremska Mitrovica, La}arak, Martinci, Ku-
zmin, Vi{wi}evo, Ada{evci i Batrovci do preseka sa dr`avnom
granicom Srbije i Crne Gore i R Hrvatske.

3. Osnovni ciqevi i zadaci prostornog plana

Podru~je infrastrukturnog koridora autoputa E-70 od Beogra-
da (petqa Dobanovci) do granice sa Hrvatskom koje je predmet ovog
Plana, predstavqa deo panevropskog putnog pravca (koridor „H" ~i-
ji je pravac pru`awa Salcburg-Qubqana-Zagreb-Beograd-Ni{-Sko-
pqe-Veles-Solun). U posledwih 10 godina nije bio optere}en. To je
uticalo na nedovoqna (gotovo nikakva) ulagawa u ovaj pravac, tako
da sada{wi kvalitet usluga ne odgovara evropskim standardima.

Ciq i zadatak ovog Plana je da sagleda stawe i potrebe u
okviru saobra}ajnog sistema, kao i u okviru drugih infrastruk-
turnih sistema u neposrednom okru`ewu radi wihovog dovo|ewa
na nivo, potreban za ukqu~ivawe u savremene evropske sisteme. 

Osnovni ciq izrade Prostornog plana obuhvata:
– obezbe|ewe prostornih uslova za izgradwu, rekonstrukci-

ju, opremawe i funkcionisawe magistralnih infrastrukturnih
sistema u koridoru,

– utvr|ivawe optimalnog razme{taja aktivnosti, fizi~kih
struktura i stanovni{tva u zoni neposrednog uticaja infra-
strukturnog koridora, uz uva`avawe ekonomskih, tehni~ko-tehno-
lo{kih, ekolo{kih i prostorno – funkcionalnih kriterijuma,

– obezbe|ewe uslova za daqe funkcionisawe postoje}ih pro-
izvodnih sistema, naseqa i magistralnih saobra}ajnih sistema i
objekata koji se nalaze u infrastrukturnom koridoru, kao i obezbe-
|ewe uslova za wihovo eventualno izme{tawe (gde je to potrebno).

Osnovni zadatak Prostornog plana je da planskim koncep-
cijama, re{ewima i smernicama za wihovu primenu obezbedi:

– saobra}ajnu (fizi~ku), ekonomsku i socijalnu integraciju
pojedinih regionalnih celina u Republici, kao i Republike u ce-
lini sa susednim zemqama,

– valorizaciju efekata ciqnog i tranzitnog saobra}aja na
razvoj lokalnih zajednica (gradova i op{tina),

– valorizaciju uticaja infrastrukturnog koridora na pro-
cese urbanizacije u kontaktnom podru~ju, razvoj urbanih centara i
sistema naseqa i ubla`avawe procesa demografskog pra`wewa
podru~ja obuhva}enog Planom,

– valorizaciju uticaja infrastrukturnog koridora na poje-
dine delatnosti u zoni uticaja (poqoprivreda, industrija, turi-
zam i dr.),

– re{avawe razvojnih, fizi~kih (prostornih) i ekolo{kih
konflikata izme|u autoputa (koridora) i neposrednog okru`ewa,

– uskla|ivawe i utvr|ivawe trasa saobra}ajne infrastruk-
ture i drugih magistralnih infrastrukturnih objekata, utvr|iva-
we polo`aja i uslova izgradwe i ure|ewa ~vori{ta ukr{tawa po-
jedinih trasa radi ukqu~ivawa u evropski transportni sistem,

– utvr|ivawe planskih pretpostavki za dono{ewe investi-
cionih odluka i izbor lokacija za nove privredne objekte u kon-
taktnom podru~ju,

– stvarawe preduslova (tehni~ko-tehnolo{kih, prostorno-
funkcionalnih i dr.) za uskla|eno funkcionisawe svih infra-
strukturnih sistema,

– konceptualni okvir za izradu novih i reviziju postoje}ih
prostornih i urbanisti~kih planova na podru~ju Prostornog pla-
na, kao i izradu i dono{ewe drugih planova, programa i tehni~ke
dokumentacije.

Radi sprovo|ewa osnovnih ciqeva i zadataka Prostornog
plana izbor trasa za pojedine magistralne infrastrukturne si-
steme u ovom koridoru zasniva}e se na slede}im principima:

– polo`aju trasa infrastrukturnih sistema na najkra}em
mogu}em pravcu izme|u dva odredi{ta,

– obezbe|ewu minimalnog rastojawa izme|u paralelnih ma-
gistralnih i drugih infrastrukturnih sistema u koridoru, radi
za{tite i racionalnog kori{}ewa poqoprivrednog i gra|evin-
skog zemqi{ta,

– razme{taju magistralnih infrastrukturnih sistema u In-
frastrukturnom koridoru kojim se broj premo{}avawa vodotoka i
depresija i me|usobnog ukr{tawa svodi na najmawu mogu}u meru, s
tim da je za magistralne infrastrukturne sisteme sa zna~ajnim
tehni~ko-tehnolo{kim i lokacijskim zahtevima (autoput i `ele-
zni~ka pruga) po`eqan razme{taj du` iste obale vodotoka,

– za nove trase po`eqno je, gde to uslovi dozvoqavaju, kori-
stiti postoje}e trase infrastrukturnih sistema,

– definisawu polo`aja trasa infrastrukturnih sistema
koji je bezbedan od dejstva velikih voda i vodotoka i ne ugro`ava
objekte u zale|u od {tetnog dejstva unutra{wih voda,

– definisawu polo`aja trasa infrastrukturnih sistema
koji obezbe|uje za{titu i o~uvawe prirodnih resursa i vrednosti
i nepokretnih kulturnih dobara,

– optimalna distanca trase je ona koja omogu}uje dobru pri-
stupa~nost postoje}ih naseqa, uz izbegavawe izme{tawa delova
naseqa za potrebe izgradwe infrastrukturnih sistema i otkla-
wawe negativnih uticaja koridora na integrisanost, kvalitet
`ivota i `ivotne sredine naseqa,

– izgradwom magistralnih infrastrukturnih sistema, po
mogu}stvu, poboq{ati dostupnost i kvalitet lokalne mre`e,

– izgradwom infrastrukturnih sistema u koridoru i opre-
mawem koridora servisnim, turisti~kim i drugim uslu`nim sa-
dr`ajima omogu}iti lokalnim zajednicama (op{tinama) kroz koje
prolazi koridor odre|ene podsticaje za razvoj.

áá. FUNKCIJE I ZNA^AJ POJEDINIH INFRASTRUKTUR-
NIH SISTEMA U KORIDORU ZA INTEGRACIJU PROSTORA

1. Zna~aj infrastrukturnog koridora za integraciju prostora

Ekonomska integracija Evrope odvija se, izme|u ostalog i
kroz izgradwu, uskla|ivawe i modernizaciju infrastrukturnih
sistema i komunikacija.

Kao posledica politi~kih promena u Evropi, kod zemaqa u ko-
jima je nedovoqno razvijena saobra}ajna infrastruktura, javila se
potreba da se defini{u osnovni saobra}jni pravci sa ciqem da se
uspostavi jedinstveni sistem infrastrukture na ~itavom evropskom
prostoru. U tom ciqu odr`ano je do sada vi{e konferencija o sao-
bra}aju na ministarskom nivou. Na tre}oj Panevropskoj konferen-
ciji, koja je odr`ana 1997. godine u Helsinkiju, usvojen je predlog za
nov Koridor „10" ~iji je pravac pru`awa Salcburg – Qubqana – Za-
greb – Beograd – Ni{ – Skopqe – Solun (slika 1) sa kracima:

– krak „B" (Budimpe{ta - Novi Sad - Beograd)
– krak „C" (Ni{ – Sofija – Dimitrovgrad – Istanbul, veza

preko koridora áâ)

Slika 1: Koridor „H"
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Za sveukupni razvoj nekog prostora neophodna je razvijena
osnovna saobra}ajna infrastruktura. To se posti`e kroz me|usob-
nu povezanost saobra}ajnih mre`a razli~itih vidova saobra}aja
({to se ostvaruje u okviru multimodalnih terminala), kroz kompa-
tibilnost prevoznih sredstava razli~itih vidova saobra}aja i
kroz kompatibilnost usluga, kako u okviru jednog vida, tako i iz-
me|u razli~itih vidova saobra}aja1. 

U podru~ju infrastrukturnog koridora autoputa E-70, na de-
onici od Beograda do granice sa Hrvatskom, Prostornim palnom
Republike Srbije su utvr|eni slede}i magistalni infrastruktur-
ni sistemi:

– Autoput E-70 odnosno pravac magistralnog puta M-1 (Za-
greb-Beograd),

– Magistralni put M-18.1 (Ba~ka Palanka – [id – E-70),
– Magistralni put M-18 (Ba~ka Palanka – Kuzmin – E-70 –

Sremska Ra~a – Bjeqina),
– Magistralni put (Novi Sad – Ruma – [abac) i veza sa au-

toputom E-75,
– @elezni~ke pruge za velike brzine (E-70) Beograd – [id

– Republika Hrvatska kao i pruge za [abac i Bjeqinu (Republiku
Srpsku),

– Magistralni opti~ki kabl i RR sistemi,
– Postoje}i i planirani 400 kV dalekovodi.
– Postoje}i gasovodi

– RG 05-04 (Batajnica – Zvornik)
– RG 05-04, MG-04/11 (In|ija – Sremska Mitrovica)
– RG 05-06 (RG 04-17-GMRS Ruma)
– RG 05-05 (Nikinci – Sremska Mitrovica)

– Planirani gasovodi
– RG 05-04 (Batajnica – Prwavor (Zvornik))
– RG 04-17/á (Sremska Mitrovica – [id)
– RG 05-10 Pe}inci

Ovakva opremeqenost infrastrukturom uti~e na povoqan
saobra}ajni polo`aj autoputa E-70 i povezanost ovog podru~ja sa
ostalim prostorom Republike Srbije kao i okru`ewa.

Na podru~ju Prostornog plana infrastrukturnog koridora
autoputa E-70, u domenu vazdu{nog saobra}aja nalazi se u zoni
Sremske Mitrovice aerodrom „Veliki Radinci" koji pripada se-
kundarnoj mre`i aerodroma, kao i aerodrom Beograd kao glavni
terminal za putni~ku i kargo otpremu. 

Od infrastrukture u vodnom saobra}aju na podru~ju korido-
ra autoputa E-70 nalazi se plovni put reka Sava i re~no prista-
ni{te u Sremskoj Mitrovici. Generalno se mo`e re}i da re~na
pristani{ta nisu dovoqno tehnolo{ki razvijena i opremqena
zbog nepostojawa adekvatne pretovarne mehanizacije. Povezanost
re~nih pristani{ta sa mre`om kopnenog transporta je na niskom
nivou tehnolo{ke i infrastrukturne razvijenosti. 

U mre`i robno-transportnih centara u okviru koridora au-
toputa E-70 nalazi se i RTC u Sremskoj Mitrovici. Navedeni in-
frastrukturni sistemi i wihov razvoj su preduslov pune integra-
cije ovog prostora u evropsko okru`ewe, a ujedno i osnov sveukup-
nog razvoja ovog prostora.

2. Funkcije i zna~aj pojedinih infrastrukturnih sistema 
u koridoru za integraciju prostora

2.1. Funkcije i zna~aj autoputa E-70

Deonica autoputa E-70 od Beograda do granice sa Hrvatskom
predstavqa deo transevropskog autoputa (TEM) na pravcu sever-
jug i predstavqa segment Panevropskog saobra}ajnog koridora
„10". Ovaj autoput kumuli{e sav daqinski izvorno-ciqni i tran-
zitni saobra}aj na ovom pravcu i usmerava ga ka `eqenim odredi-
{tima. Po svom geosaobra}ajnom polo`aju autoput E-70 je jedan od
najzna~ajnijih putnih pravaca u Srbiji i Crnoj Gori i wenom me-
|unarodnom povezivawu sa zemqama Ju`ne Evrope i Bliskog i Da-
lekog Istoka i Severne Afrike.

U okviru osnovne mre`e evropskih puteva pravcem E-70 se
ostvaruje veza sa:

– zapadnom Evropom preko koridora „H" Zagreb – Qubqana
– Salcburg....

– isto~nom Evropom preko koridora „âáá" za crnomorsko
panevropsko podru~je, koriodra „H" krak C za Sofiju i pravca
Beograd – granica Rumunije

– severnom Evropom preko koridora „H" krak B
– ju`nom Evropom preko koridora „H" Beograd – Ni{ – 0

Skopqe – Solun i novog koriodra Há za Jadransko – Jonsko pane-
vropsko podru~je

U okviru osnovne mre`e evropskih autoputeva autoput E-70
na prostoru kroz Vojvodinu se nadovezuje na slede}e zna~ajnije pu-
teve i to:

– E-75 (Beograd – Novi Sad – Subotica)
– E-70 (Beograd – Vr{ac – Isto~na Evropa)

––––––––––––
1 Prof. dr Qubi{a Kuzovi}: Dugoro~ni razvoj saobra}ajne infrastruk-

ture Jugoslavije.

– E-660 (Subotica – Bogojevo – Osijek – E-70)
– E-70 (Beograd – Ni{ – Skopqe)
kao i puteve:
– M-18 (Ba~ka Palanka – Kuzmin – Bjeqina)
– M-18.1 (Ba~ka Palanka – [id – E-70)
– M-21 (Novi Sad – Ruma – [abac)
– M-21 veza sa autoputem E-75
Zna~aj ovog putnog segmenta (E-70) na prostoru Vojvodine se

ogleda u obezbe|ewu ekonomi~nijeg, efikasnijeg i bezbednijeg
transporta roba u pravcu sredwe i ju`ne Evrope. Intenzivniji sa-
obra}ajni tokovi du` ovog itinerera se o~ekuju kada se uspostave
intenzivnije poslovne veze izme|u ovih zemaqa i Evropske unije.

Primarna funkcija autoputa E-70 na delu od Beograda do
granice Hrvatske se ogleda u obezbe|ewu putne saobra}ajnice ve-
likog kapaciteta i visokog nivoa saobra}ajne usluge i konfora
za sve o~ekivane saobra}ajne tokove.

Sekundarna funkcija autoputa E-70 je neposredni podsticaj
za razvoj podru~ja i saobra}ajno povezivawe u zoni uticaja.

2.2. Funkcije i zna~aj magistralne pruge

Razvoj `eleznice na podru~ju infrastrukturnog koridora
Beograd-[id-granica Hrvatske - Beograd planira se kao:

– rekonstrukcija i modernizacija infrastrukture postoje}e
pruge sa parametrima za saobra}aj vozova brzinama do 160 km/h.

– planirawe osposobqavawa postoje}e rekonstruisane i mo-
dernizovane `elezni~ke pruge sa postoje}im gra|evinskim para-
metrima trase za saobra}aj vozova brzinama preko 160 km/h, upo-
trebom posebnih voznih sredstava.

– robni terminali na podru~ju koridora.
Kroz Srbiju i Crnu Goru prolaze najkra}i `elezni~ki ma-

gistralni pravci izme|u Sredwe Evrope i Bliskog Istoka. Glav-
ne magistralne pruge se nalaze u koridoru „H" evropskog multi-
modalnog saobra}ajnog koridora.

@elezni~ka pruga Beograd-Stara Pazova-granica Hrvatske
je osnovni pravac koji je definisan panevropskim koridorom
„H". Osnovni pravac se dopuwuje sa vi{e krakova. Za prugu Beo-
grad-[id-granica Hrvatske va`no je napomenuti da se isti delom
poklapa sa krakom Beograd-Budimpe{ta na delu od Beograda do
Stare Pazove. 

U skladu sa Prostornim planom Republike Srbije i progra-
mima razvoja `eleznice, u ovom koridoru se planira nova posebna
pruga (sa posebnom trasom u odnosu na postoje}u prugu) za saobra-
}aj vozova brzinama ve}im od 160 km/h sa elementima trase za br-
zine najmawe 250 km/h. Predvi|ena je modernizacija i rekon-
strukcija postoje}e pruge sa ciqem uklapawa tehni~kih elemenata
pruge u evropske zahteve i standarde.

2.3. Funkcije i zna~aj vodoprivrednih sistema

Plansko podruje infrastrukturnog koridora autoputa E-70
je jedinstven prostor kada se radi o zna~ajnim vodoprivrednim
sistemima, bilo da se radi o wihovom pru`awu pravcem sever-jug
ili pravcem istok-zapad.

Infrastrukturni koridor autoputa E-70 je u kontaktu sa
zna~ajnim plovnim putem kakav je reka Sava. Dunav je tako|e u kon-
taktu sa koridorom i plovan je na celoj svojoj du`ini kroz na{u
zemqu. Oba plovna puta su sposobna za plovidbu brodova nosivosti
do 1500 t. U Sremskoj Mitrovici se nalazi pristani{te op{te i
specijalne namene. Predvi|en je plovni kanal Drina-Sava-Dunav
kako bi se ostvarila povoqna popre~na veza izme|u Save i Dunava.

Na krajwe zapadnoj poziciji koridora, na relativno malom
prostoru, susti~u se najzna~ajnije vode Srbije. To su:

– vode reke Save, koja na tom mestu ulazi u Srbiju i Crnu Goru,
– vode reke Drine kao grani~ne reke Republike srpske i

Srbije i Crne Gore,
– vode reke Dunav kao najmo}nije reke u Evropi,
– podzemne vode u Ma~vi koje se procewuju na vi{e od 10

m³/s (podzemne vode u Ma~vi nisu istra`ene i sre}u se razli~iti
podaci o raspolo`ivim koli~inama, pa zato navedene podatke
treba uzeti sa rezervom).

Poznato je da se izdan iz koje se Vojvodina snabdeva vodom
slabo prihrawuje i da je nivo tih voda sve ni`i. U budu}nosti }e
ove vode biti vrlo malo. Grad Beograd jo{ nije odredio svoja izvo-
ri{ta za neko daqe vreme. Sada{wa beogradska izvori{ta karak-
teri{u privremenost i neizvesnost. Kao dobro re{ewe mo`e se
pokazati da se pitawe budu}eg snabdevawa Vojvodine vodom re{ava
zajedno sa Beogradom. U okolini Kuzmina trebalo bi izgraditi
veoma mo}no postrojewe, centar za proizvodwu pija}e vode. Na taj
proizvodni pogon trebalo bi dovesti vodu sa slede}ih izvori{ta:

– sa reke Save pre u{}a Drine,
– sa reke Drine pre u{}a Save,
– sa reke Dunav,
– podzemne vode iz Ma~ve.
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31. ZAKON O ORU@JU I MUNICIJI – sa komentarom i
prate}im propisima i Zakonom o oru`ju Republike Crne Gore –
drugo dopuweno izdawe
priredio dr Dragan Jova{evi}
format A-5, bro{irano, 185 str. – 240,00 dinara

32. Dr Dragan Jova{evi}
ZBIRKA PROPISA O POMILOVAWU SA KOMENTAROM
format A-5, bro{irano, 82 str. – 120,00 dinara

33. Dr Dragan Jova{evi}
PRIVREDNI PRESTUPI U SUDSKOJ PRAKSI – PRAKTIKUM
format B-5, bro{irano, 300 str. – 390,00 dinara

34. Dr Dragan Jova{evi}
ZBIRKA ZAKONA O PREKR[AJIMA SA KOMENTAROM I PRAKSOM
format B-5, bro{irano, 319 str. – 395,00 dinara

35. ZBIRKA PROPISA IZ OBLASTI SPOQNOTRGOVINSKOG
POSLOVAWA – priredili Mili} Mi{kovi}, 
Peri{a Jovanovi} i Aleksandar Gladovi}
format B-5, bro{irano, 186 str. – 285,00 dinara

36. ZBIRKA PROPISA IZ OBLASTI PRAVOSU\A
priredili Mili} Mi{kovi} i Aleksandar Gladovi}
format B-5, bro{irano, 96 str. – 225,00 dinara

37. Ilija Simi}
ZBIRKA SUDSKIH ODLUKA IZ KRIVI^NO-PRAVNE MATERIJE
– áâ kwiga
format A-5, bro{irano, 320 str. – 450,00 dinara

38. Ilija Simi}
ZBIRKA SUDSKIH ODLUKA IZ KRIVI^NO-PRAVNE MATERIJE
– tre}a kwiga
format A-5, bro{irano, 304 str. – 360,00 dinara

„„ ””

VAM PREDSTAVQA SVOJA IZDAWA
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Pored pogona za proizvodwu vode i mnogi krupni infra-
strukturni objekti za transport vode prema Beogradu i pojedinim
krajevima Vojvodine bili bi sme{teni u okviru infrastruktur-
nog koridora autoputa E-70. Jedan od tih krupnih infrastruktur-
nih objekata je svakako i regionalni vodoprivredni sistem Is-
to~ni Srem koji sagledava mogu}nost izgradwe vodovodnog siste-
ma za snabdevawe vodom op{tina In|ija, Stara Pazova, Pe}inci
i Beograd. Osnovni zadaci ovog sistema su definisawe potenci-
jala izvori{ta u aluvionu Save, locirawe izvori{ta, definisa-
we potreba u vodi itd.

2.4. Funkcije i zna~aj magistralnih telekomunikacionih kablova

Prostornim planom Republike Srbije planirana je izgrad-
wa opti~kih kablova na svim magistralnim pravcima, kako bi se
izvr{ila zamena ranije izgra|enog sistema analognih veza, bazi-
ranih na bakarnim kablovima, novim digitalnim sistemom koji
obezbe|uje, pored klasi~ne telefonske mre`e, i razvoj {irokopo-
jasne ISDN (Digitalne mre`e integrisanih usluga) na terito-
riji cele Republike.

Jedan od najzna~ajnih magistralnih pravaca u Republici
Srbiji (me|unarodnog i nacionalnog zna~aja) svakako je pravac:
Beograd-Sremska Mitrovica-granica Republike Hrvatske koji je
obra|en ovim prostornim planom. Pored jednog od glavnih me|u-
narodnih pravaca, ovaj pravac predstavqa, u telekomunikacionom
sistemu, i jedan od glavnih nacionalnih saobra}ajnih pravaca.
Pomo}u wega vezuje se na Beograd neposredno, ranije tranzitno
podru~je, odnosno budu}i nacionalni telekomunikacioni ~vor
Novi Sad. Preko ~vora u Novom Sadu vezano je gotovo celo pod-
ru~je Vojvodine.

Predvi|eno je instalirawe savremenih digitalnih sistema
po fazama na slede}i na~in:

– prva faza – sistemi 622 Mbit/s ili 7.560 telefonskih ka-
nala,

– druga faza – sistemi 2,5 Gbit/s ili 30.240 telefonskih
kanala, 

– tre}a faza – sistemi 10 Gbit/s ili 120.960 telefonskih
kanala,

– ~etvrta faza – sistemi N h 10 Gbit/s.
U realizaciji su trenutno druga i tre}a faza. Planirani

zavr{etak je 2005. godina. Za ~etvrtu fazu vremenski horizont je
2020. godina. 

2.5. Funkcije i zna~aj razvodnog gasovoda

Ovim Prostornim planom utvr|en je polo`aj razvodnog ma-
gistralnog gasovoda u koridoru autoputa od Dobanovaca do grani-
ce sa Hrvatskom.

Planirani gasovodi i glavne merno regulacione stanice
na podru~ju Plana infrastrukturnog koridora autoputa E-70 su:

– RG 05-04/1 Batajnica – Prwavor (Zvornik). Pre~nik gaso-
voda je DN 500, maksimalni radni pritisak je 50 bara. Gasovod je
klasa ANSI 300. Gasovod }e se izgraditi ukoliko se uka`e po-
treba za pove}avawem koli~ine gasa za Republiku Srpsku i Fede-
raciju BH,

– RG 04-17/I razvodni gasovod Sremska Mitrovica – [id.
Pre~nik gasovoda je DN 250., maksimalni radni pritisak je 50 ba-
ra. Gasovod je klasa ANSI 300. Gasovod }e se izgraditi kada se
stvore finansijski uslovi radi snabdevawa potro{a~a na terito-
riji op{tine [id,

– RG 05-10 Pe}inci. Pre~nik gasovoda je DN 150, maksimal-
ni radni pritisak je 50 bara. Gasovod je klasa ANSI 300. Gaso-
vod je namewen za transport gasa do GMRS Pe}inci, odnosno za
snabdevawe potro{a~a u op{tini Pe}inci,

– GMRS Pe}inci. Kapacitet stanice je 18000 m³/h, ulazni pri-
tisak je 18-50 bara, a izlazni pritisak 6-12 bara. U stanici se vr{i
redukcija pritiska gasa i bilansno merewe potro{we gasa. Preko
ove stanice se snabdevaju svi potro{a~i gasa u op{tini Pe}inci.

2.6. Funkcije i zna~aj elektroenergetskih objekata

Ciqevi i osnovne postavke razvoja elektroenergetske in-
frastukture na podru~ju Prostornog plana su:

– poboq{awe kvaliteta rada i pogonske pouzdanosti posto-
je}e elektroprenosne mre`e i postrojewa,

– rekonstrukcija i revitalizacija postoje}ih i izgradwa
novih dalekovoda i transformatorskih stanica.

Ovi ciqevi }e biti ostvareni kroz slede}e etape realiza-
cije elektroenergetskih objekata:

Do 2005. godine
– Izgradwa DV 400 kV S. Mitrovica – Ugqevik
– Izgradwa DV 110 kV Sremska Mitrovica 2 – Bogati}
Do 2020. godine
– DV 400 kV S. Mitrovica 2 – RP „Mladost"
– DV 400 kV S. Mitrovica 2 – Sombor

ááá. UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA NA
OKRU@EWE

1. Osnovni ciqevi i prioriteti u razvoju

Osnovni ciqevi u razvoju su:
– rezervacija prostora za nesmetani dugoro~ni razvoj i iz-

gradwu infrastrukturnih sistema nacionalnog i me|unarodnog
zna~aja u koridoru autoputa E-70 sa ciqem potpunije integracije
zemqe u evropsko okru`ewe,

– valorizacija regionalnih i lokalnih razvojnih potencija-
la i resursa i uskla|ewe istih u odnosu na planske postavke in-
frastrukturnog koridora,

– stvarawe planskih pretpostavki za dugoro~ni razvoj funk-
cija i sadr`aja u {irem okru`ewu koridora, vode}i ra~una o za-
{titi prirodnih i stvorenih vrednosti u prostoru.

Osnovni prioriteti u razvoju su:
– rekonstrukcija i modernizacija autoputa E-70 na deonici

granica Hrvatske – Beograd,
– izgradwa sekundarnih veza i ure|ewe kontaktnog podru~ja

u ciqu nesmetanog razvoja funkcija i sadr`aja lokalnog i regio-
nalnog podru~ja,

– izgradwa funkcionalnih i prate}ih sadr`aja u koridoru
autoputa u ciqu podsticawa razvojnih potencijala ostalih delat-
nosti (turizam, ugostiteqstvo, saobra}aj, ostale usluge i sl.),

– izgradwa magistralnog opti~kog kabla i ostalih sistema
veza,

– izgradwa energetskih infrastrukturnih sistema,
– ure|ewe hidrosistema i poqoprivrednog zemqi{ta u

okviru podru~ja Plana,
– za{tita prirodnih i stvorenih vrednosti konktaktnih

podru~ja koridora.
Pored navedenih ciqeva i prioriteta u razvoju, u oblasti

izgradwe, eksploatacije i ure|ewa gravitacionog podru~ja Pro-
stornog plana zna~ajni su i slede}i ciqevi:

– obezbe|ewe optimalnih prostornih uslova za izgradwu, re-
konstrukciju, dogradwu za pravilno funkcionisawe, kao i opre-
mawe savremenim tehnolo{kim re{ewima u domenu vo|ewa i kon-
trole saobra}aja du` autoputa E-70, kao i drugih magistralnih i
ostalih infrastrukturnih sistema u koridoru,

– utvr|ivawe optimalnog prostornog razme{taja urbanih i
ruralnih celina, novih privrednih aktivnosti, kao i ostalih
struktura i sadr`aja u okviru podru~ja Prostornog plana, uz uva-
`avawe svih ekonomskih, tehni~ko-tehnolo{kih, prostorno-
funkcionalnih i ekolo{kih kriterijuma,

– obezbe|ewe optimalnih uslova za pravilno funkcionisa-
we postoje}ih privrednih kapaciteta u okviru naseqa i atara, a
koji su u gravitacionom podru~ju infrastrukturnog koridora au-
toputa E-70,

– obezbe|ewe optimalnih uslova za pravilno sada{we i bu-
du}e funkcionisawe svih saobra}ajnih sistema i infrastruktur-
nih sistema koji se nalaze u zoni ili blizini infrastrukturnog
koridora,

– plan mre`e saobra}ajnica i ostalih infrastrukturnih
mre`a treba da je u zoni infrastrukturnog koridora ustanovqen
na bazi strate{kih opredeqewa razvoja Vojvodine i Republike i
op{te prihva}enih ste~enih iskustava i opredeqewa,

– dinamika realizacije, eksploatacije i modernizacije au-
toputa E-70 bi}e zasnovana na saobra}ajno-ekonomskim, funkcio-
nalnim i ekolo{kim principima pri ~emu je saobra}ajna infra-
struktura samo inicijalni faktor sveobuhvatnog razvoja.

2. Uticaj izgradwe infrastrukturnog koridora 
na razvoj okru`ewa

Izgradwa i razvoj magistralnih infrastrukturnih sistema
u Infrastrukturnom koridoru ima}e na sredwi i du`i rok po-
sredne i neposredne uticaje na gravitiraju}e okru`ewe i podru~-
je Prostornog plana, od kojih su najzna~ajniji:

1. uticaji na promenu re`ima, odnosno na~ina kori{}ewa
prostora;

2. uticaji na demografska kretawa i promene u mre`i/si-
stemu naseqa i

3. uticaji na privredni razvoj okru`ewa.
Usmeravawem ovih uticaja posti}i }e se :
– me|usobno uskla|ivawe lokalnih i regionalnih interesa,

na jednoj strani, i propozicija o razvoju, prostornom ure|ewu i
za{titi `ivotne sredine planskog podru~ja koje su utvr|ene u ra-
znim dokumentima nacionalnog/ dr`avnog nivoa na drugoj,

– pokretawe aktivnosti koje }e povoqno uticati na postoje-
}e urbodemografske trendove, kao i na re{avawe niza drugih, u
prvom redu socijalnih i ekonomskih problema,

– preduzimawe aktivnosti za podizawe tzv. stepena investi-
cione privla~nosti okru`ewa (poboq{awa regionalnog profi-
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la), u prvom redu na popravqawu nepovoqnog stawa regionalne i
lokalne putne i komunalne /naseqske infrastrukture, odnosno
poboq{awa saobra}ajne povezanosti i opslu`enosti prostora.

U ciqu razvoja pograni~nih podru~ja treba valorizovati
wihovu ne samo administrativno dr`avnu ulogu, ve} i potencijal-
no razvojne punktove svakog naseqa u blizini granice.

2.1. Saobra}ajno povezivawe podru~ja

Osnovni ciqevi kori{}ewa putnih saobra}ajnica u infra-
strukturnom koridoru autoputa sa stanovi{ta interesa lokalnih
zajednica su: {to racionalnije ukqu~ivawe na autoput i wegovo
kori{}ewe od strane lokalnog stanovni{tva u pogledu bezbedno-
sti odvijawa saobra}aja autoputem, obezbe|ewa dovoqne pristu-
pa~nosti i dovoqnog broja ukr{tawa, uz kori{}ewe paralelnog
putnog pravca.

Veza autoputa E-70 sa okru`ewem ostvaruje se putem petqi i
denivelisanih ukr{tawa, primenom slede}ih kriterijuma:

– obezbe|ewe veza sa autoputem na mestima ukr{tawa sa ma-
gistralnim i saobra}ajno najfrekventnijim regionalnim ili lo-
kalnim putevima,

– obezbe|ewe veze sa autoputem za regionalne i op{tinske
centre na podru~ju Prostornog plana,

– obezbe|ewe veze sa autoputem za pojedina podru~ja (plani-
rana za razvoj turizma od me|unarodnog i nacionalnog zna~aja) i
zna~ajne prostorno-razvojne strukture (industrija, robno-tran-
sportni centri i dr.),

– obezbe|ewe biciklisti~kih koridora:
– br. 11 koji polazi od Kelebije kroz Suboticu, Pali} (Je-

zero – hotel), Bawa Kawi`a, Be~ej (Dvorac „Dun|er-
ski"), Ergela „]eze", Melenci – Bawa Rusanda, Zrewa-
nin (Carska Bara) – hotel Toma{evac, Uzdin jezera (na-
rodne rukotvorine, Idvor-muzej Mihajla Pupina), Kova-
~ica (naivno slikarstvo), Pan~evo (Beograd), Kovin
(Deliblatska Pe{~ara), Smederevo (tvr|ava), Po`are-
vac (Qubi~evo, Barli, Etno selo – hotel), Despotovac
(Manastir Manasija, Resavska pe}ina), Ravanica, \u-
prija, Pojate, Ra`aw, Deligrad, Aleksinac, Ni{ (Me-
dijana ]ele Kula – hotel), Ni{ka Bawa, Gaxin Han,
Svo|e, Crna Trava, Vlasina (Park Prirode, rezervati
pitke vode – hotel), Surdulica, Vrwa~ka Bawa, Vrawe,
Manastir Prohor P~iwski (hotel) zavr{etak Koridora
kroz Srbiju i 

– br. 4 koji prolazi od Ba~kog Brega pored lovi{ta kroz
Sombor, Oxaci, Ba~, Lovi{te Kara|or|evo, Ba~ku Pa-
lanku, Novi Sad (razno – hotel), Petrovaradin, Fru{ka
Gora (manastiri ili preko Beo~ina), Ruma (mogu}nost
preko Pe}inaca do Obedske bare, za{ti}eno podru~je
ptica mo~varica), Golubinci, Nova Pazova, Batajnica,
Zemun, Veograd (razno – hoteli), Pan~evo, Kovin, Smede-
revo, Po`arevac (Srebrno jezero – hotel), Golubac (Sta-
ri Grad), Lepenski Vir (arheolo{ko nalazi{te – ho-
tel), Dowi Milanovac, Dunavska magistrala, Trajanova
tabla, Tekija, Karata{ (hidrocentrala \erdap – grani~-
ni prelaz), zavr{etak Koridora kroz Srbiju.

2.2. Re`im kori{}ewa prostora i kriterijumi za{tite `ivot-
ne i prirodne sredine

Na posmatranom prostoru se, u skladu sa smernicama Pro-
stornog plana Republike Srbije i prema konkretnim uslovima,
predvi|aju odre|eni re`imi kori{}ewa. 

S obzirom da se procewuje da nijedan lokalitet ili predeo
ne}e biti u á kategoriji zaga|enosti, izdiferencira}e se slede}e
kategorije re`ima:

1. DRUGI NIVO ZAGA\ENOSTI – tj. povremeno prekora-
~ewe grani~nih vrednosti koncentracija klasi~nih zaga|iva~a, uz
eliminaciju radijacionog zaga|ivawa, zaga|ewa kancerogenim i
mutagenim sredstvima se mo`e o~ekivati na liniji autoputa na
prilazu Beogradu,

2. TRE]I NIVO ZAGA\ENOSTI – obuhvata lokalitete u
kojima nema prekomernog zaga|ewa toksi~nim materijama i {tet-
nim energijama, ali se mogu pojaviti prekomerna buka, neprijatni
mirisi, industrijski i komunalni otpad i saobra}aj; u ovoj kate-
goriji se mogu pojaviti okoline lokaliteta druge kategorije zaga-
|enosti, na rastojawu od 10 km, u pravcu dominantnog vetra, {to
se odnosi na Rumu, kao velikog zaga|iva~a, sredweg zaga|iva~a –
Sr. Mitrovicu i sada{we vodotoke áâ klase;

3. ^ETVRTI NIVO ZAGA\ENOSTI – podrazumeva pro-
store koji su degradirani pod uticajem prehrambene i tekstilne
industrije i ostalih industrija sa ugra|enim sistemima za pre~i-
{}avawe vazduha i voda, velikih sto~nih farmi, prekomernog op-
tere}ewa prostora u turisti~kim zonama, kao i prigradskih zona
naseqa u drugoj i tre}oj kategoriji. U ovoj grupi su lokaliteti

malih zaga|iva~a: Stara Pazova, [id i linije magistralnih pute-
va i pruga;

4. PETI NIVO ZAGA\ENOSTI – se mo`e pojaviti u pod-
ru~jima ve}eg turisti~kog optere}ewa, prigradskim zonama sa po-
stoje}om nekontrolisanom vikend izgradwom i koridorima lo-
kalnih puteva i `elezni~kih pruga;

5. [ESTI NIVO ZAGA\ENOSTI – obuhvata seoska nase-
qa, podru~ja sa prirodnom degradacijom prostora (erodirane po-
vr{ine, zaslawena zemqi{ta, klizi{ta, plavni tereni, zone oko
istorijskih spomenika sa kontrolisanim antropooptere}ewem,
akvatorije ve{ta~kih akumulacija;

6. SEDMI NIVO ZAGA\ENOSTI – se mo`e o~ekivati u
podru~jima mawe intenzivne {umske eksploatacije i livadskog i
pa{wa~kog sto~arstva – u mo~varnim zemqi{tima, lovnim pod-
ru~jima, delovima nacionalnog parka van rezervata, u parkovima
prirode i park {umama;

7. U OSMOJ KATEGORIJI RE@IMA – se nalaze strogi
prirodni rezervati, spomenici prirode i podru~ja za{ti}ena me-
|unarodnim konvencijama.

2.3. Usmeravawe demografskih procesa, naseqavawe stanovni-
{tva i mre`a naseqa

Planirana mre`a naseqa i wihova funkcionalna diferen-
cijacija na podru~ju kroz koje prolazi infrastrukturni koridor
E-70 treba da bude izvr{ena na bazi postavki Prostornog plana
Republike Srbije. 

Sa stanovi{ta funkcionalne klasifikacije naseqa na po-
smatranom podru~ju postoji izra`ena diferencijacija izme|u
gradskih i seoskih naseqa. U okviru diferencijacije naseqa sa
stanovi{ta funkcionisawa sistema trebalo bi uspostaviti kva-
litetnije funkcionalne veze izme|u elemenata sistema.

Osnovna opredeqewa u usmeravawu organizacije i ure|ewa
naseqa, na podru~ju op{tina kroz koje prolazi infrastrukturni
koridor E-70, koja }e omogu}iti re{avawe problema nastalih u
funkcionisawu mre`e naseqa i mre`e centara su:

– formirawe racionalne mre`e funkcionalno povezanih
naseqa, uskla|ene kako sa potrebama razvoja podru~ja op{tina, ta-
ko i sa potrebama razvoja {ire dru{tvene zajednice,

– podsticawe daqeg razvoja postoje}ih centara u privrednom
i dru{tvenom pogledu, koje }e se posti}i razvojem privrednih ak-
tivnosti, poboq{awem infrastrukturne opremqenosti i poveza-
nosti naseqa, unapre|ewem usluga stanovni{tvu i privredi,

– raznomerniji razme{taj centara usluga koje se moraju {to
vi{e pribli`iti korisnicima i tako smawiti razlike u dru-
{tvenom standardu pojedinih naseqa,

– formirawe takve mre`e naseqa koja }e u najve}oj mogu}oj
meri iskoristiti sve komparativne prednosti podru~ja, kako
onih koja su zate~ena, tako i onih koja }e se tek stvoriti, a sve u
ciqu postizawa trajne i stabilne ravnote`e izme|u prirodnih i
antropogenih elemenata prostora.

Na taj na~in treba da se stvore planski preduslovi za raci-
onalniji sistem naseqa u kojem treba da se obezbede povoqniji
prostorno-funkcionalni uslovi za razvoj privrednih i dru{tve-
nih delatnosti u svim naseqima posmatranih op{tina. Pove}a-
wem dru{tvenog i li~nog standarda stanovni{tva, izjedna~ava-
wem uslova `ivqewa u svim naseqima smawila bi se depopulaci-
ja pojedinih podru~ja, a posebno seoskih naseqa. 

Za op{tine kroz koje prolazi autoput E-70 prognoziran je
veoma blag porast ukupnog broja stanovnika.

Projekcije stanovni{ta po op{tinama kroz koje prolazi au-
toput E-70 ra|ene su na osnovu sagledavawa dosada{weg demo-
grafskog razvoja op{tina, kao i na osnovu postavqenih hipoteza
o fertilitetu, mortalitetu i migracijama.

Hipoteza o fertilitetu

Usvojena je hipoteza data prilikom izrade Prostornog pla-
na Republike Srbije o opadaju}oj op{toj stopi fertiliteta. To
zna~i da je pretpostavqeno da }e fertilitet u 2021. godini izno-
siti samo 1,6 dece po porodici.

Hipoteza o mortalitetu

Usvojena je hipoteza data prilikom izrade Prostornog pla-
na Republike Srbije i pretpostavqeno je da }e se mortalitet i da-
qe smawivati i da }e o~ekivano trajawe `ivota mu{karaca pora-
sti na 73,5 godina, u 2031. godini, a `ena na okruglo 80 godina.

Hipoteza o migracijama

Pretpostavqeno je da }e u ~itavom projektovanom periodu
op{tine kroz koje prolazi autoput E-70 imati uravnote`en mi-
gracioni saldo.

Na osnovu ovih hipoteza i o~ekivanih pozitivnih kretawa u
dru{tveno-ekonomskom razvoju, za period do 2021. godine, za op{ti-
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5. Aktivnosti na dopuni Prostornog plana

Dopune i, eventualne, izmene Prostornog plana obavi}e se
po kompletirawu i/ili izmeni i verifikaciji tehni~ke dokumen-
tacije za pojedine magistralne infrastrukturne sisteme u In-
frastrukturnom koridoru na nivou generalnog projekta.

U prvoj sredworo~noj etapi sprovo|ewa Prostornog plana
predvi|ena je slede}a dinamika dopune planskih re{ewa po ispu-
wewu uslova iz prethodnog stava, i to:

1) do kraja 2005. godine za koridor pruge za velike brzine; i
2) do kraja 2007. godine za druge infrastrukturne sisteme u

koridoru prema prioritetu.

6. Pretpostavke za pra}ewe sprovo|ewa prostornog plana

Republi~ka direkcija za puteve, republi~ka javna preduze}a
(@TP „Beograd”, NIS „Energogas”, JP Elektroprivreda srbije
JP „PTT Srbija”, JVP „Srbijavode”), stru~ne slu`be Podunav-
skog, [umadijskog, Pomoravskog, Rasinskog i Ni{avskog okruga,
grada Beograda i Ni{a i skup{tina op{tina Sopot, Grocka,
Smederevo, Velika Plana, Smederevska Palanka, Mladenovac, Ba-
to~ina, Lapovo, Jagodina, ]uprija, Para}in, Svilajnac, ]i}evac,
Ra`aw, Aleksinac izve{tava}e periodi~no, a najmawe jednom u
dve godine Ministarstvo urbanizma i gra|evina o preduzetim ak-
tivnostima i problemima u za{titi i kori{}ewu za{titnih poja-
sa postoje}ih i rezervisanog prostora za planirane koridore ma-
gistralnih infrastrukturnih sistema u Infrastrukturnom kori-
doru, odnosno o sprovo|ewu planskih re{ewa, smernica i mera
utvr|enih Prostornim planom.

Ministarstvo urbanizma i gra|evina na osnovu izve{taja
iz prethodnog stava izve{tava}e Vladu Republike Srbije o pro-
blemima i predlagati mere za efikasnije sprovo|ewe Prostornog
plana. 

Na osnovu ~lana 161. stav 3. Poslovnika Narodne skup{ti-
ne Republike Srbije („Slu`beni glasnik RS”, broj 32/02 – pre-
~i{}en tekst), daje se

I S P R A V K A

ODLUKE O RASPISIVAWU DOPUNSKIH IZBORA ZA OD-
BORNIKE SKUP[TINE OP[TINE SVILAJNAC

U Odluci o raspisivawu dopunskih izbora za odbornike
Skup{tine op{tine Svilajnac („Slu`beni glasnik RS”, broj
68/2003), vr{i se slede}a ispravka:

– u ta~ki 1. u uvodnoj re~enici umesto re~i: „Smederevska
Palanka” treba da stoji re~: „Svilajnac”;

– u ta~ki 1. u alineji 8. umesto re~i: „Ro{tinac” treba da
stoji re~: „Pro{tinac”.

01 broj 013-1885/03
U Beogradu, 7. jula 2003. godine

– Iz Narodne skup{tine Republike Srbije

AKTI USTAVNOG SUDA REPUBLIKE SRBIJE

1969
Ustavni sud Republike Srbije u sastavu: predsednik Slobo-

dan Vu~eti} i sudije Verona Adam-Bokro{, dr Sr|an \or|evi}, dr
Bosa Nenadi}, Qubomir Popovi}, Mirjana Ra{i},  Branka ]ur-
~ija i mr Svetozar ^ipli}, na osnovu ~lana 125. Ustava Republike
Srbije, na sednici odr`anoj 19. juna 2003. godine, doneo je

O D L U K U

1. Utvr|uje se da Uredba o stavqawu na uvid odre|enih dosi-
jea vo|enih o gra|anima Republike Srbije u Slu`bi dr`avne bez-
bednosti („Slu`beni glasnik RS”, br. 30/2001 i 31/2001) nije u sa-
glasnosti s Ustavom.

2. Odbacuje se zahtev za obustavu izvr{ewa pojedina~nih
akata odnosno radwi preduzetih na osnovu Uredbe iz ta~ke 1.

O b r a z l o ` e w e

Jugoslovenski komitet pravnika za qudska prava i Srpska
radikalna stranka pokrenuli su pred Ustavnim sudom Republike
Srbije postupak za ocenu ustavnosti Uredbe o stavqawu na uvid
odre|enih dosijea vo|enih o gra|anima Republike Srbije u Slu-
`bi dr`avne bezbednosti („Slu`beni glasnik RS", br. 30/01 i
31/01). 

Predlaga~i su Uredbu osporili, kako u celini, tako i poje-
dine wene ~lanove.

Jugoslovenski komitet pravnika za qudska prava osporava
ustavnost Uredbe jer je mi{qewa da se pitawe stavqawa i skida-
wa oznake dr`avne tajne i svako drugo iskqu~ewe javnosti mo`e
urediti samo zakonom. Predlaga~ navodi odredbu ~lana 10. Ustava
Republike Srbije prema kojoj je rad dr`avnih organa dostupan jav-
nosti, a javnost se mo`e ograni~iti ili iskqu~iti samo u slu~a-
jevima koji se odre|uju zakonom, i odredbu ~lana 20. stav 2. Ustava
u kojoj je predvi|eno da se prikupqawe, obrada i kori{}ewe poda-
taka o li~nosti ure|uje zakonom. Predlaga~ smatra, polaze}i od
~lana 90. ta~ka 2. Ustava, da Vlada Republike Srbije mo`e dono-
siti uredbe samo za izvr{avawe zakona, a nikako „da bi tvorila
pravo i tako protivustavno i protivzakonito preuzima zakonodav-
nu nadle`nost od jedinog legitimnog predstavnika gra|ana – Na-
rodne skup{tine." Komitet osporava i ~l. 2. i 4. Uredbe ocewuju-
}i da oni protivre~e ~l. 9, 18. i 20. Ustava, smatra da osporena
Uredba „nema za ciq izvr{ewe zakona, te nema upori{te u mate-
rijalno-pravnim propisima Republike Srbije i samim tim dovodi
u pitawe podelu vlasti i predstavqa realnu opasnost vladavine
putem podzakonskih akata" i  zahteva obustavu svih pojedina~nih
akata i radwi koje bi trebale biti preduzete na osnovu osporene
Uredbe.

Srpska radikalna stranka predla`e ocenu ustavnosti nave-
dene Uredbe jer smatra da se ne mo`e utvrditi, za izvr{ewe kojeg
zakona je osporena Uredba doneta. Predlaga~ smatra da se materi-
ja koju ure|uje Uredba mora da reguli{e zakonom, imaju}i u vidu

~lan 20. Ustava. ^lanove 2. i 4. Uredbe, predlaga~ osporava sa sta-
novi{ta ustavne garancije tajnosti podataka o li~nosti i mogu}-
nosti da Uredba, kao podzakonski akt, bude osnov za dono{ewe za-
kona.

Vlada Republike Srbije je u odgovoru na predloge za ocenu
ustavnosti osporene Uredbe istakla da je „u skladu sa ranije va-
`e}im ustavima Republika Srbija ure|ivala i obezbe|ivala za-
{titu ustavom utvr|enog poretka (dr`avna bezbednost), a i sada,
prema ~lanu 72. stav 1. ta~ka 3. va`e}eg Ustava Republika Srbija
ure|uje i obezbe|uje bezbednost Republike Srbije (i wenih gra|a-
na)". Kako ova, tako i pitawa odre|enih sloboda i prava ~oveka i
gra|anina, Republika Srbija je, isti~e Vlada u odgovoru, ure|iva-
la zakonima, ali i podzakonskim propisima, „me|u kojima i ured-
bama Izvr{nog ve}a, a potom Vlade Republike Srbije". U odgovo-
ru se isti~e da je Uredba „u celini za{titnog karaktera, tj. da sa-
dr`i iskqu~ivo za{titne odredbe sa gledi{ta prava lica o koji-
ma su dosijei vo|eni", te da se wome ne utvr|uje bilo kakve du`no-
sti gra|ana, „niti se na druk~iji na~in ure|uju odnosi koji su ve}
ure|eni nekim zakonom". Vlada smatra da se osporenom Uredbom
„izvorno ne ure|uju odnosi", polaze}i sa stanovi{ta da nema za-
konskih „zabrana i smetwi za pojedina~no utvr|ivawe vrste tajne
i stepena poverqivosti akata i predmeta od kojih je sa~iwen do-
sije". Vlada je mi{qewa da „nema smetwi da ono {to je Slu`ba
svojevremeno mogla da u~ini u odnosu na pojedina~ni akt u vreme
wegovog nastajawa sada ne u~ini Vlada Uredbom kao op{tim ak-
tom u odnosu na odre|enu skupinu pojedina~kih predmeta od kojih
se sastoji dosijei". Povodom osporavawa ustavnosti ~l. 2. i 4.
Uredbe, Vlada nagla{ava da se ~lan 2. Uredbe ne mo`e izolovano
tuma~iti, jer predstavqa celinu sa ~l. 3. Uredbe, pa shodno tome,
nagla{ava da „spisak ne}e ni biti javno objavqen svima prime-
nom ove Uredbe, jer ta obaveza Uredbom i nije utvr|ena", a za
osporeni ~l. 4. Uredbe, Vlada navodi da on predstavqa „upu}uju}i
normu, tako|e za{titnog karaktera", ~iji je osnovni smisao na-
znaka da je kona~na sudbina dosijea materija zakona, {to nikako
ne mo`e da zna~i da ova Uredba mo`e biti osnov za dono{ewe za-
kona.

Osporenim odredbama ~l. 1, 2. i 4. Uredbe predvi|eno je da
}e Ministarstvo unutra{wih poslova u~initi dostupnim dosijea
Slu`be dr`avne bezbednosti koja su vo|ena o gra|anima Republi-
ke Srbije – licima na koja se odnose, i objaviti spisak svih gra-
|ana Republike Srbije koji su imali dosijea, a koja se odnose na
problematiku unutra{wih neprijateqa, odnosno unutra{weg eks-
tremizma i terorizma u periodu od osnivawa Slu`be do stupawa
na snagu ove Uredbe kao i da }e se pitawa koja se odnose na daqe
raspolagawe, kori{}ewe i uni{tavawe dosijea regulisati poseb-
nim zakonom.

Prema Ustavu Republike Srbije (~lan 90. ta~ka 2), Vlada do-
nosi uredbe, odluke i druge akte za izvr{avawe zakona. ^lanom
20. stav 1. Ustava, zajam~ena je za{tita tajnosti podataka o li~no-
sti, a, prema stavu 2. istog ~lana prikupqawe, obrada i kori{}e-
we podataka o li~nosti ure|uje se zakonom. ^lanom 10. stav 2.
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ne kroz koje prolazi autoput E-70 prognoziran je veoma blag porast
ukupnog broja stanovnika, po prose~noj godi{woj stopi od 0,06%.

Prema ovoj projekciji depopulacija se nastavqa u op{tini
Ruma, dok se u ostalim op{tinama o~ekuje veoma blag porast ukup-
nog broja stanovnika. Pretpostavqa se, da }e ukupan broj stanov-
nika stagnirati, iako je dosada{we kretawe imalo negativan
trend. Mo`e se o~ekivati, da }e povoqniji polo`aj op{tine [id
(promena zna~aja i funkcije ovog saobra}ajnog pravca) usloviti
zadr`avawe postoje}eg stanovni{tva u op{tini.

Kretawe ukupnog broja stanovnika
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Op{tina 1991. 2021. Indeks Stopa 
godina godina rasta

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
[id 36 509 37 000 101,3 0,04
Sremska Mitrovica 85 561 88 165 103,0 0,1
Ruma 55 063 53 000 96,3 -0,13
Pe}inci 20 087 21 215 105,6 0,18
Stara Pazova 57 621 59 887 103,9 0,13
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Ukupno 254 841 259 267 101,7 0,06
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

2.4. Uticaj infrastrukturnog koridora na privredni razvoj 
okru`ewa

Ciqevi razvoja i razme{taja industrije

Osnovni ciq teritorijalnog razvoja industrije na plan-
skom podru~ju infrastrukturnog koridora autoputa je pove}awe
racionalnosti i efikasnosti, uz potpunije kori{}ewe resursa,
ravnomerniji razme{taj i mere za{tite `ivotne sredine. Zadaci
za ostvarivawe osnovnog razvojnog ciqa su:

– modernizacija postoje}ih proizvodnih kapaciteta uz in-
tenzivirawe obima proizvodwe, zaposlenosti, dru{tvenog proiz-
voda i efikasnosti privre|ivawa;

– diverzifikacija industrijske proizvodwe, restrukturira-
we proizvodwe u skladu sa tr`i{nim uslovima, resursima i ogra-
ni~ewima, razvojem preduzetni{tva i malih i sredwih preduze}a,

– pove}awe inovativne sposobnosti, primena ekonomski i
ekolo{ki efikasnijih tehnologija i dr.,

– postupna primena principa odr`ivog razvoja industrije,
ekonomsko-ekolo{ka revitalizaciju postoje}ih kapaciteta, spre-
~avawe neracionalnog kori{}ewa prostora i dr.

Ciqevi teritorijalnog razvoja industrije, sa stanovi{ta
ure|ewa, za{tite i kori{}ewa prostora su:

– ravnomerniji razme{taj novih kapaciteta u skladu sa re-
sursima i ograni~ewima prostora,

– selektivnost u sme{taju pojedinih proizvodnih pogona,
posebno zbog ekolo{kih razloga,

– podsticawe razvoja malih preduze}a u op{tinskim centri-
ma i ostalim naseqima.

Strategija razvoja industrije na podru~ju plana trebalo bi
da uva`ava slede}e kriterijume: profitabilnosti; tehni~ko-teh-
nolo{ke intenzivnosti; favorizacije znawa; efikasnosti kori-
{}ewa prirodnih resursa i prostorno-ekolo{ke prihvatqivosti.

Pravci razvoja industrije na podru~ju infrastrukturnog
koridora autoputa na deonici Hrvatska granica-Beograd (Do-
banovci)

Nasle|ena privredna i industrijska struktura i postoje}i
razvojni faktori, ~ine osnovu za mogu}e pravce privrednog razvo-
ja. Dosada{wa proizvodwa zahteva vi{e nivoa restrukturirawa.
Najop{tiji nivo restrukturisawa podrazumeva pove}awe vrste i
obima proizvodnog asortimana (ve}u diverzifikovanost) uz in-
tenzivirawe i selektivno ulagawe u razvoj pojedinih delatnosti
tercijarnog sektora (turizma, zanatstva, ugostiteqstva, gra|evi-
narstva, saobra}aja i dr.). Potrebno je podsticawe razvoja svih
ekonomski efikasnih, propulzivnih proizvodnih grana industri-
je-prehrambene, metalske, proizvodwe razli~ite opreme, ma{ina
i ure|aja, prera|iva~ke industrije i dr., putem razvoja malih i
sredwih preduze}a i privatnog preduzetni{tva. Restrukturirawe
preduze}a trebalo bi da se odvija na makro-ekonomskom i na nivou
preduze}a, kroz programsko-proizvodnu, ekonomsko-finansijsku
konsolidaciju i svojinsku transformaciju, radi podizawa nivoa
efikasnosti i kvaliteta proizvoda i poslovawa. Ovaj proces se
do sada relativno sporo odvijao.

Kriterijumi za izbor razvojnih prioriteta

Osnovni kriterijumi za izbor prioritetnih razvojnih de-
latnosti i programa su:

– uskla|enost sa prostorno-ekolo{kim resursima i kapaci-
tetima,

– doprinos porastu zaposlenosti, rastu dru{tvenog proiz-
voda i efikasnosti,

– doprinos ravnomernijem razme{taju aktivnosti i proiz-
vodnih snaga (ukqu~uju}i stanovni{tvo),

– stepen kori{}ewa obnovqivih i neobnovqivih prirodnih
resursa,

– energetska {tedqivost i razvoj efikasnih tehnologija i dr.,
– pove}awe udela tehnolo{ki efikasnijih i inovativnih

grana.

Planirani razme{taj industrije

Planirani razme{taj industrije na podru~ju Prostornog
plana infrastrukturnog koridora autoputa granica Hrvatske –
Beograd (Dobanovci), trebalo bi da se zasniva na uva`avawu pro-
stornih ograni~ewa ({tedwe kvalitetnog poqoprivrednog ze-
mqi{ta, izvori{ta voda, kontinualno i gu{}e izgra|enih pod-
ru~ja, prirodnih pogodnosti terena za izgradwu, i dr.), postoje}oj
prostornoj strukturi proizvodnih kapaciteta i predlo`enim
kriterijumima za usmeravawe razme{taja industrije.

U prostornoj strukturi proizvodno-industrijske oblasti na
planskom podru~ju, vode}u ulogu ima}e i daqe postoje}i privred-
no-industrijski centri i postoje}e industrijske, privredno-in-
dustrijske, lu~ko-industrijske zone u ovim urbanim centrima, kao
i slobodna zona u Sremskoj Mitrovici. Osnovni kriterijumi za
izbor atraktivnih industrijskih lokaliteta su: prirodno-geo-
grafski, infrastrukturna opremqenost lokaliteta, ekonomski,
postoje}a izgra|enost i organizacija prostora, postoje}i indu-
strijski lokaliteti, kriterijumi za{tite `ivotne sredine i dr.

Kriterijumi za usmeravawe razme{taja industrije

Usmeravawe razme{taja budu}ih proizvodnih pogona treba-
lo bi da se zasniva na slede}im kriterijumima:

– uva`avawe pozitivnih trendova u postoje}em razme{taju
industrije, potrebe kompletirawa pojedinih industrijskih resur-
sa, zona, zbog u{teda u prostoru i pozitivnih eksternih ekonomija,

– teritorijalna optimizacije proizvodnih faktora (efika-
snosti upotrebe proizvodnih ~inilaca),

– regionalna i interna efikasnost i stepen zadovoqavawa
razli~itih potreba i interesa,

– usagla{avawe prostorne strukture lokacionih faktora,
tj. konkretnih lokalnih zahteva industrije sa lokacionim karak-
teristikama terena,

– ukqu~ivawe mogu}nosti za{tite `ivotne sredine na
osnovama odr`ivog razvoja,

– teritorijalno uskla|ivawe razvoja privrednih/proizvodnih
aktivnosti, radi kori{}ewa izgra|enih fondova, smawewa tro-
{kova putovawa zaposlenih, eksploatacionih tro{kova lokaliteta,

– kriterijumi eko-efikasnosti (ekonomske, proizvodne,
energetske, ekolo{ke) u kori{}ewu lokaliteta i prirodnih re-
sursa u planirawu novih proizvodnih pogona,

– primena i razvoj ekolo{ki efikasnijih tehnologija u ko-
ri{}ewu resursa,

– uskla|ivawe atraktivnih zona sa ekolo{ko prostornim
kapacitetom lokalne sredine,

– dugoro~no i postepeno zatvarawe ekolo{ki rizi~nih po-
gona ili procesa,

– kriterijumi bezbednosti okru`ewa i ekosistema u slu~aju
akcidenata, elementarnih nepogoda.

Postepene strukturne promene proizvodwe, primena tehno-
lo{kih inovacija, uz aktivirawe lokalnih resursa i mogu}nosti
postoje}ih centara, trebalo bi da stvore uslove za podizawe nivoa
ekonomske aktivnosti. To podrazumeva kvalitetne magistralne,
regionalne i lokalne saobra}ajnice, kompletirawe energetske
mre`e, obezbe|ewe pija}e i tehnolo{ke vode, odvo|ewe i pre~i-
{}avawe otpadnih voda industrije i naseqa, adekvatno deponova-
we industrijskog i drugog otpada, usagla{avawe lokacije prera-
|iva~kih pogona u odnosu na razme{taj lokalnih resursa itd.

Za teritorijalnu disperziju pogodne su lokaciono fleksibil-
ne, radno-intenzivne proizvodwe zasnovane na lokalnoj sirovinskoj
bazi i postojawu veza sa postoje}im proizvo|a~ima-nosiocima razvo-
ja i tr`i{tem. Opredeqewe za teritorijalnu disperziju proizvod-
nih kapaciteta, posebno u malim centrima planskog podru~ja, jedan
je od komplementarnih metoda planske regulacije i racionalnog ko-
ri{}ewa raspolo`ivih resursa prostora. Ovaj metod mogao bi da
ostvari pozitivne efekte u prostornoj organizaciji, efikasnijoj
upotrebi resursa, izgradwi komunalne i druge infrastrukture i
razvoju javnih slu`bi, za{titi `ivotne sredine. Disperzni razme-
{taj industrije zahteva definisawe lokacionih uslova na nivou na-
seqa, uslove sme{taja i druge uslove u konkretnom prostoru. 

Planirani privredni razvoj podru~ja infrastrukturnog
koridora autoputa E-70, granica Hrvatske-Beograd (Dobanovci)

Programom razvoja op{tine [id u periodu 2001-2005. godine
usvojeni su prioriteti programsko-razvojne orijentacije u privredi
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u oblastima poqoprivrede, prehrambene industrije, industrije, sao-
bra}aja, {umarstva, lovstva ribarstva, male privrede, turizma i ugo-
stiteqstva i trgovine. Prema pomenutom programu, te`i{te ukup-
nog razvoja u narednom periodu bi}e bazirano na razvoju agrokom-
pleksa. To podrazumeva programe rekonstrukcije i izgradwe zaliv-
nih sistema, ratarstva, obnavqawa sto~nog fonda, izgradwe mawih
prera|iva~kih kapaciteta vi{ih faza prerade i ekonomsko finan-
sijsku konsolidaciju nosilaca razvoja agrokompleksa.

Op{tina Sremska Mitrovica nema razvojno-planske stra-
tegije i definisane prioritete programsko-razvojne orijentaci-
je u privredi. Me|utim, i pored toga mogu}e je preliminarno sa-
gledavawe o~ekivanog razvoja u narednom periodu. U skladu sa po-
stoje}om privrednom strukturom, i u narednom periodu osnovni
pravci privrednog razvoja op{tine veziva}e se za oblasti poqo-
privrede, kompleksa prehrambene industrije, proizvodwe opreme
za automobilsku industriju, proizvodwe celuloze i hartije, drvne
i industrije obu}e, tekstilne industrije, saobra}aja, turizma i
ugostiteqstva, trgovine i drugih usluga, Te`i{te privrednog
razvoja u narednom periodu ~ine grane agrokompleksa.

Pored raspolo`ivih prirodnih resursa, poqoprivrednih
potencijala, proizvodnih kapaciteta, infrastrukture, visoko-
stru~nog kadra, zna~ajan razvojni potencijal Sremske Mitrovice
predstavqaju izgra|eni objekti i infrastruktura u slobodnoj zo-
ni na reci Savi. Slobodna zona je deo glavne privredno-indu-
strijske zone u jugo-isto~nom delu grada. Nalazi se uz luku na Sa-
vi, dobro je sasobra}ajno povezana (locirana je 3 km od autoputa,
sa `elezni~kim kolosecima, lu~nom infrastrukturom), i ima ve-
like mogu}nosti za razvoj. Danas su u woj sme{tena samo dva pred-
uze}a: konfekcija i drvoprera|iva~ka industrija.

U narednom periodu op{tinu Ruma }e karakterisati slo-
`ena privredna struktura, sa veoma razvijenom poqoprivredom,
industrijom, gra|evinarstvom i delatnostima tercijarnog sekto-
ra. I u narednom periodu mo`e se o~ekivati daqi razvoj, pro{i-
rewe i modernizacija proizvodnih kapaciteta u oblasti indu-
strije gume, proizvodwe ko`e i obu}e, prehrambene industrije,
metaloprera|iva~ke delatnosti, prerade plastike, drvne, indu-
strije gra|evinskih materijala, tekstilne i dr.

Privredni razvoj op{tine Pe}inci i u narednom periodu
zasniva}e se na dominantnoj ulozi poqoprivrede, posebno razvi-
jenosti individualnog gazdinstva. Prema procenama, sve vi{e }e
se formirati farmerska gazdinstva, sa ratarskom i povrtarskom
proizvodwom, a poqoprivredni proizvo|a~i }e se sve vi{e ori-
jentisati na povrtarstvo, posebno gajewe bostana. Ovi proizvodi
imaju veoma veliku tra`wu na obli`wem beogradskom i drugim
tr`i{tima. Povoqan geosaobra}jni polo`aj op{tine Pe}inci,
na koridoru H autoputa Beograd – granica Hrvatske bi}e iskori-
{}en u distribuciji pomenute proizvodwe na velika tr`i{ta.

Zapo~eti intenzivni procesi razvoja privatnog preduzetni-
{tva u op{tini Stara Pazova bi}e nastavqeni i u narednom pe-
riodu. O~ekuje se da }e privatni sektor i daqe anga`ovati ve}i
broj zaposlenih, iako ve} danas u wemu radi preko polovine zapo-
slenih u privredi. U dosada{woj politici razvoja preduzetni-
{tva i tzv. „male privrede", poseban akcenat je bio na stvarawu
preduslova za razvoj ovog kompleksa. U skladu sa postoje}om pri-
vrednom strukturom, osnovni pravci privrednog razvoja op{tine
bi}e programi u oblasti poqoprivrede, daqeg razvoja agrokom-
pleksa i prehrambene industrije, metaloprera|iva~ke delatnosti,
ma{inogradwe, prerade plastike, industrije obu}e, tekstilne in-
dustrije, industrije gra|evinskog materijala, saobra}aja, zanat-
stva, trgovine, ugostiteqstva i drugih usluga.

Razvoj turizma i organizacija turisti~kih prostora

Na osnovu ocene stawa turisti~kog potencijala na prostoru
obuhva}enom Planom kao i mogu}nosti wihovog br`eg aktivira-
wa u sklopu ukupne turisti~ke ponude ovog podru~ja, osnovni ci-
qevi razvoja su:

– razvoj turizma u {iroj zoni autoputa prilagoditi potreba-
ma drugih turisti~kih tr`i{ta i lokalnog stanovni{tva, ali i
zahtevima koje tranzit na me|unarodnom autoputu postavqa u po-
gledu udobnosti i prijatnosti putovawa,

– ure|ewe i opremawe u`e zone autoputa treba prilagoditi
svim kategorijama putnika. prostorni razme{taj tih lokaliteta
uskladiti sa me|unarodnim standardima.

Planirawe razvoja turizma na teritoriji koja je obuhva}ena
Planom u skladu je sa osnovnim postavkama datim u Prostornom
planu Republike Srbije.

Infrastrukturni koridor autoput E-70 izuzetno je zna~ajan
kao tranzitni turisti~ki pravac. Istovremeno, autoput ima veli-
ki zna~aj kao postoje}i i budu}i magistralni saobra}ajni pravac
za ciqni pristup podru~jima, centrima i mestima turisti~ke po-
nude Srbije, preko popre~nih magistralnih i regionalnih prava-
ca. Turisti~ki sadr`aji i aktivnosti u u`oj zoni autoputa E-70
odre|eni su saobra}ajnim funkcijama autoputa, da se na odgovara-
ju}im rastojawima (ne mawe od 10 km) formiraju punktovi sa ben-

zinskom stanicom, eventulano servisom, parkingom – odmori-
{tem, restoranom, telefonom, mewa~nicom i sl. Uz ove sadr`aje
mogu se uvesti i raznovrsni rekreativno – zabavni sadr`aji za br-
zu relaksaciju voza~a i putnika. Osnovni zasebni sadr`aji bi}e
zastupqeni prete`no na du`im deonicama autoputa bez ulaza-iz-
laza i nameweni su kratkom zadr`avawu putnika (do dva ~asa),
dok }e na ulazima-izlazima biti uklopqeni u sadr`aje raskrsni-
ca van koridora, ali u wegovoj blizini.

Aktivnosti i sadr`aji u funkciji tranzitnog turizma u
{iroj zoni autoputa E predvi|eni su na zna~ajnim raskrsnicama
tj. ulazima-izlazima u i sa autoputa, i u wegovoj blizini. Predvi-
|eni su za odmor i rekreaciju sa du`im zadr`avawem (do ~etiri
~asa), ukqu~uju}i i mogu}nost no}ewa u motelu ili drugom sme-
{tajnom objektu. Ovakve aktivnosti i sadr`aje treba realizovati
na ukrsnim ta~kama autoputa E-70 kod [ida, Sremske Mitrovice
i Rume, u vidu vannaseqskih sadr`aja (motel, benzinska stanica,
servis, parking, park, sportsko-rekreativno sadr`aji i dr.) kao i
kroz programsko i plansko prilago|avawe naseqa uz autoput za
funkcije tranzitskog turizma (posebno pristupna ulica do cen-
tra naseqa i autobuske stanice, dvostrano kori{}ewe motela, re-
storana, servisa i drugih sadr`aja i dr.).

Funkcija autoputa E-70 u saobra}ajnom povezivawu turi-
sti~kih regija, gradskih turisti~kih centara, bawa, prirodnih i
kulturno-istorijskih motiva i dr., ostvari}e se popre~nim magi-
stralnim i regionalnim putevima od slede}ih raskrsnica:

– [id – prema zapadnoj Fru{koj gori (turisti~ka regija
S1) sa severene strane i Morovi}kim {umama (zapadni deo turi-
sti~ke zone C) sa ju`ne strane,

– Sremska Mitrovica – prema Savi (zapadni deo turisti~ke
zone C) sa ju`ne strane i prema sredwoj Fru{koj gori (turisti~-
ka regija S1) sa severne strane, 

– Ruma – isto~na Fru{ka gora (turisti~ka regija S1) sa se-
verne strane, Sava i [abac (zapadni deo turisti~ke zone C) sa ju-
`ne strane,

– Beograd – glavni turisti~ki centar Srbije i glavna ras-
krsnica saobra}ajnih i turisti~kih puteva na kontaktu Sredwe i
Ju`ne Evrope-sa pravcima prema Ni{u, Novom Sadu i Ma|arskoj,
prema Hrvatskoj, Crnoj Gori, prema Rumuniji (preko Vr{ca) uz
Dunav i Tisu, niz Dunav i uz Savu.

U okviru razvoja turizma na prostoru obuhva}enom Planom
programsko-razvojni prioriteti u periodu do 2010. god. su:

– kompletno infrastrukturno i komunalno opremawe i ure-
|ewe grani~nih prelaza,

– realizacija programa izgradwe ááá faze kompleksa Spomen
obele`ja „Sremski front". Spomen obele`je locirano je pored au-
toputa, na levoj obali Bosuta, ukupne povr{ine 28 ha. Od toga 10 ha
~ine arhitektonsko-umetni~ke, muzeolo{ke i istorijske celine, dok
je 18 ha neiskori{}eno, a pogodno je za razli~ite turisti~ke sadr-
`aje. Kompleks je kompletno infrastrukturno opremqen i planira
se daqa realizacija programskih sadr`aja. Tre}a faza obuhvata iz-
gradwu dva jezera sa prate}im sadr`ajima (restorani, parkovi, par-
kinzi, kafei, apartmani, kupali{te) i izgradwu nacionalnih ku}a,

– adaptacija i izgradwa novih objekata (sportski tereni,
bazen i dr.) u SRC „Lipova~a",

– rekonstrukcija vinskog podruma u Erdeviku,
– izgradwa hotela i [idu i dr. 

áâ. POLO@AJ MAGISTRALNIH INFRASTRUKTURNIH
SISTEMA U INFRASTRUKTURNOM KORIDORU 

1. Polo`aj koridora magistralnih infrastrukturnih sistema

1.1. Polo`aj koridora autoputa E-70

Koridor autoputa E-70, koji je predmet ovog Plana je ukupne
du`ine oko 95 km. Koridor po~iwe od dr`avne granice sa Hrvat-
skom na staciona`i km. 468+600, a zavra{ava na staciona`i km.
563+900 (planirana petqa „Dobanovci"). [irina koridora izno-
si 700 m; obuhvata trasu autoputa {irine planuma oko 30 m sa
obostranim (neposrednim i {irim) za{titnim pojasom ukupne
{irine oko 670 m.

Polo`aj i tehni~ke karakteristike po deonicama koridora
postoje}eg autoputa E-70 je slede}i:

1) Granica Hrvatske-[id (km 468+600 – km 477+300) – de-
onica autoputa na ravni~arskom terenu du`ine od 8,51
km, sa tehni~kim karakteristikama za brzinu kretawa vo-
zila od 120 km/h. Na staciona`i od km 474+200 autoput
mostom prelazi korito reke Bosut. Prose~an uspon na de-
onici je 0,22% a prose~an radijus iznosi 6500 m.

2) [id-Kuzmin (km 477+311,50 – km 491+173) – deonica au-
toputa na ravni~arskom terenu du`ine 13,86 km sa teh-
ni~kim karakteristikama za brzinu kretawa vozila od
120 km/h. Prose~an uspon na deonici iznosi 0,163%, dok
je prose~an radijus 9300 m.
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{te i kvalitativnom unapre|ivawu raspolo`ivog zemqi{ta, uz
obezbe|ewe spoqne podr{ke (specijalizovani programi, obrazo-
vawe, kreditna i poreska politika i sl.) za aktivirawe rezervi u
poqoprivrednoj proizvodwi individualnih doma}instava, radi
racionalnijeg i efikasnijeg kori{}ewa proizvodnog potencija-
la poqoprivrede i poboq{awa ekonomske i socijalne situacije
poqoprivrednih doma}instava;

2) podstica}e se ukrupwavawe poseda i svojinska transfor-
macija poqoprivrednog zemqi{ta radi podizawa nivoa ekonom-
ske efikasnosti i poboq{awa agrarne strukture individualnih
doma}instava;

3) pripremi}e se i realizovati kompleksni programi obno-
ve poqoprivrednih i drugih povr{ina koje su u prethodnom peri-
odu zauzete i fizi~ki ili hemijski o{te}ene od izgradwe i eks-
ploatacije infrastrukturnih sistema, industrije i primene neo-
dgovaraju}e agrotehnike, s tim da se kod revitalizacije o{te}e-
nih povr{ina po{tuje kriterijum restitucije prirodnih karakte-
ristika predela;

4) obezbedi}e se kontrola i nadzor nad kori{}ewem zemqi-
{ta, radi spre~avawa kontaminacije, degradacije i destrukcije
poqoprivrednog zemqi{ta;

5) intenzivira}e se po{umqavawe u skladu sa prirodnim
svojstvima zemqi{ta (posebno degradiranih i neobra|enih povr-
{ina ~ija obrada ne obezbe|uje odgovaraju}e ekonomske efekte),
poboq{ati biolo{ko stawe {umskih sastojina i preduzeti bio-
tehni~ke i druge mere za{tite od erozije, poplava i drugih vidova
degradacije {umskog zemqi{ta; i

6) obaveza}e se nosioci kori{}ewa i izgradwe infrastruk-
turnih sistema da preduzmu podizawe za{titnih {uma, odnosno
za{titnog zelenila oko infrastrukturnih sistema, a vlasnici i
korisnici drugih, specifi~nih zemqi{nih povr{ina na podiza-
we i negovawe zelenih povr{ina.

1.3. Za{tita `ivotne sredine

Prioritet u za{titi `ivotne sredine ima}e:
1) zaustavqawe daqe degradacije i sanirawe podru~ja u ko-

jima je kvalitet sredine najvi{e naru{en dosada{wim delova-
wem infrastrukturnih i privrednih sistema;

2) podsticawe onih sektora i grana u kojima uslovi privre-
|ivawa omogu}avaju racionalnije kori{}ewe prirodnih resursa i
boqu za{titu `ivotne sredine;

3) stimulisawe primene ~istih i energetski {tedqivih
tehnologija za formirawe novih proizvodnih sektora i postepe-
no napu{tawe prqave tehnologije, uz obavezu otklawawa {tetnih
posledica izazvanih ovim aktivnostima;

4) obezbe|ewe zadovoqavaju}eg kvaliteta `ivqewa u nase-
qima, po{tovawem standarda ure|ewa prostora i komunalne opre-
mqenosti naseqa i individualnih poseda; i

5) kontrola sprovo|ewa propisa i mera za{tite `ivotne
sredine od strane dr`avnih i/ili nezavisnih stru~nih institu-
cija.

2. Prva  etapa sprovo|ewa Prostornog plana

Za prvu etapu sprovo|ewa Prostornog plana do 2006., odno-
sno 2011. godine utvr|uju se slede}i prioriteti na:

1) izgradwi i opremawu autoputa E-75: 
(1) do 2006. godine izgradwa deonice obilaznice Batajnica-

Bubaw Potok;
(2) izgradwa funkcionalnih sadr`aja autoputa i to do 2006.

godine baza za odr`avawe puta Severni Bulevar, Dobanovci i Ra-
`aw, i do 2011. godine Bubaw Potok, Smederevo i Bato~ina;

(3) izgradwa prate}ih sadr`aja za potrebe korisnika auto-
puta i to: 

(a) do 2006. godine ure|ewe postoje}ih i 2011. izgradwa pla-
niranih odmori{ta; 

(b) do 2006. godine planiranih benzinskih stanica „Energy-
PP022”, „Renzo-NL1041”, „Crnomarkovi}-NL1046”, „MM-NP030”,
„NL-1056”, „NL-1063”, „NL-1038”, „NL1047”, „NL1064”, „blok 22-
NL1044” (na deonici autoputa kroz grad Beograd), „Jakovo 1” i
„Jakovo 2”, „@eleznik 1” i „@eleznik 2” (na obilaznici oko
grada Beograda), „Vr~in 1”, „Vr~in 2”, „Lozovi~ka ~esma 1” i
„Lozovi~ka ~esma 2”, „Oaza 1” i „Oaza 2”, „Bagrdan”, „Jagodina 1-
Konvoj” i „Jagodina 2”, „Ra`aw”, „Pojate 2”, i „Deligrad” i re-
konstrukcija i kompletirawe svih postoje}ih benzinskih stani-
ca; i 

(v) do 2006. godine planiranih motela tip á – i „Velika
Plana” i „Mali Po`arevac”, tip áá „@eleznik 1”, „@eleznik 2”,
i „Lozovi~ka ~esma 2”, „Bagrdan”, „Konvoj”, „Rubin 2” i „Nais 2”
i i rekonstrukcija i kompletirawe svih postoje}ih motela tip á i
áá (u prvom redu „Lozovi~ka ~esma 1”, „Rubin 1”, „Kolari” i dr),
sa kategorizacijom od tri zvezdice za tip á i ~etiri zvezdice za
tip áá; 

Sve u skladu sa propozicijama utvr|enim u glavi áâ pogla-
vqe 1. podpoglavqa 1.2.1. i 1.2.2. ta~ke 1)-3) ovog prostornog plana
i prema Zakonu o turizmu („Slu`beni glasnik RS”, br. 35/94 i
48/99) i Pravilniku o kategorizaciji ugostiteqskih objekata
(„Slu`beni glasnik RS”, broj 66/94).

U skladu sa raspolo`ivim sredstvima, u planskom periodu
daje se mogu}nost fazne izgradwe prate}ih sadr`aja autoputa, ko-
ja }e biti bli`e definisana razradom planskih re{ewa planom
detaqne regulacije, odnosno aktom o urbanisti~kim uslovima.

2) modernizaciji magistralne me|unarodne pruge Beograd-
Ni{ do 2011. godine rekonstrukcijom alternativnih pravaca pre-
ko Mladenovca i Male Krsne sa tehni~kim parametrima za sao-
bra}aj vozova brzinama 120-160 km/h; sve u skladu sa propozicija-
ma utvr|enim u glavi áâ poglavqe 2. podpoglavqa 2.1 ovog pro-
stornog plana;

3) razvoju saobra}ajnih veza sa okru`ewem do 2011. godine i to:
(1) izgradwa i rekonstrukcija pojedinih deonica magi-

stralnog puta M-4 Markovac – Bor, M-1.11 Bato~ina – Kragujevac,
M-5 Pojate – Kru{evac, regionalnog puta Smederevska Palanka –
Golobok – Lozovi~ka ~esma, dela regionalnog puta R-121 naseqe
Kraqevo – Aleksina~ki rudnici-autoput E-75, i ostalih deonica
koridora magistralnih i regionalnih puteva od zna~aja za razvoj;
sve u skladu sa propozicijama utvr|enim u glavi ááá poglavqe 2.
podpoglavqa 2.1 ovog prostornog plana; i

(2) izgradwa, rekonstrukcija i modernizacija pru`nih veza
za povezivawe delova magistralne mre`e na pravcima izme|u `e-
lezni~kih stanica Beli Potok – Vin~a (Dunav), Smederevo – Ma-
la Krsna, Lapovo – Kragujevac i Para}in – Zaje~ar;

4) kori{}ewu i za{titi voda i vodoprivrednoj infrastruk-
turi do 2011. godine:

(1) realizacija regionalnih sistema za snabdevawe stanov-
ni{tva vodom i re~nog sistema za kori{}ewe i za{titu voda: (a)
izgradwom magistralnih cevovoda Savsko-beogradskog (isto~ni
krak), Moravsko-mlavskog, Ibarsko-{umadijskog, Rasinsko-pomo-
ravskog regionalnog sistema i Moravi~kog podsistema; i (b)
preduzimawem planiranih mera racionalizacije kori{}ewa voda,
za{tite od erozije i bujica i za{tite od voda: pove}awem stepena
za{tite u zoni ]uprije regulacijom Ravanice na {irem potezu
grada, oja~avawem/rekonstrukcijom nedovoqno pouzdanih zona na-
sipa na toku Velike Morave i revitalizacijom i zavr{etkom re-
gulacije slede}ih pritoka Velike Morave – Jasenice u dowem to-
ku (posebno u zoni Velike Plane), Lepenice i Ra~e u dowem toku
(posebno u zoni Lapova i Bato~ine), Resave u dowem toku (poseb-
no u zoni u{}a), reke Raqe i vi{e mawih buji~nih tokova koji do
sada nisu bili obuhva}eni regulacijom (posebno Smilova~ke reke
na podru~ju op{tine Ra`aw); razvoj sistema za navodwavawe po-
qoprivrednih povr{ina u zoni Jezave i na ve} formiranim „ka-
setama” (@abarskoj, Dragowe`, Ra~a, Bato~ina);

(2) razvoj sistema za odvodwavawe revitalizacijom i odr`a-
vawem postoje}ih sistema u Velikoj Moravi, radi obezbe|ewa
upravqanih re`ima podzemnih voda u moravskoj dolini; i

(3) razvoja kanalizacionih sistema i postrojewa za pre~i-
{}avawe otpadnih voda u za{titnim zonama izvori{ta vodosnab-
devawa i naseqima Aleksinac, ]uprija, Jagodina, Lapovo, Sme-
derevska Palanka, ]i}evac, Bato~ina i Svilajnac; 

5) rekonstrukciji i revitalizaciji postoje}e i izgradwi
nove elektroprenosne mre`e i transformatorskih postrojewa do
2006. godine i to: DV 400 kV TE Kolubara-Beograd 8, prvi vod; DV
400 kV Kragujevac DV 110 kV 2-Ni{ 2; uvo|ewe DV br. 423 u TS Ja-
godina 4; DV 110 kV Smederevo 3-Smederevska Palanka; DV 110
kV Jagodina 4-Stewevac; Jagodina 4-Popovac; DV 110 kV Jagodina
3-Jagodina 4; DV 110 kV Jagodina 1-TE Morava; uvo|ewe u TS Ja-
godina 3; DV 110 kV Para}in 3-Popovac; DV 110 kV Kru{evac-Ja-
godina; uvo|ewe DV 110 kV (br. 108) u TS Para}in 3; i TS 400/110
kV Jagodina 4;

6) dogradwi postoje}eg magistralnog gasovoda i kompleti-
rawu razvodne gasovodne mre`e do 2006. godine ka Sopotu, ]upri-
ji, Para}inu, Popovcu, Pojatama, Aleksincu, Ra`wu, Ni{u, Krwe-
vu, Milo{evcu, Markovcu i Svilajnacu kao i izgradwi novih
GMRS u Vr~inu, Markovcu, Svilajncu, Bato~ini i Milo{evcu;

7) razvoju telekomunikacione infrastrukture do 2006 godi-
ne povezivawem na magistralne opti~ke kablove i nacionalne
~vorove Beograd i Ni{: a) nacionalnog telekomunikacionog cen-
tra Kragujevac; b) regionalnih ~vorova Po`arevac, Smederevo,
Petrovac, Jagodina, Para}in i Aleksinac sa mre`om krajwih
centrala;

8) za{titi `ivotne sredine podizawem novih {uma i za-
{titnih {umskih pojasa do 2006. godine:

(1) za{titnih {umskih pojasa autoputa na deonici od Bataj-
nice do Dobanovaca i u blizini gra|evinskih podru~ja Lapova, Ba-
to~ine, ]uprije, Para}ina, Ra`wa, Aleksinca i seoskih naseqa;

(2) {umske (i vodne) rekultivacije pozajmi{ta za izgradwu
autoputa i `elezni~ke pruge;
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3) Kuzmin-Sremska Mitrovica (km 491+173 – km 512+521,50)
– du`ina deonice koja se nalazi u ravni~arskom terenu
(prose~an uspon 0,173%) iznosi 21,34 km Prose~an radijus
krivina na deonici je 8000 m, a put je projektovan za brzi-
nu kretawa vozila od 120 km/h.

4) Sremska Mitrovica-Ruma (km 512+521,50 – km 526+478)
– deonica autoputa se nalazi na ravni~arskom terenu
(prose~an uspon deonice iznosi 0,218%) sa tehni~kim ka-
rakteristikama za brzinu kretawa vozila od 120 km/h.
Prose~an radijus krivina je 10000 m, a ukupna du`ina de-
onice iznosi 13,95 km.

5) Ruma-Pe}inci (km 526+478 – km 538+547) – du`ina deo-
nice, koja se prostire na ravni~arskom terenu, iznosi
12,06 km. Prose~an uspon na deonici je 0,23% a prose~an
radijus krivina km/h.

6) Pe}inci-[imanovci (km 538+547 – km 552+845) – deo-
nica autoputa na ravni~arskom terenu, du`ine 14,29 km,
sa tehni~kim karakteristikama za brzinu kretawa vozila
od 120 km/h. Prose~an uspon je 0,051%, a prose~an radijus
na deonici iznosi 15000 m.

7) [imanovci – nova petqa Dobanovci (km 552+845 – km
563+900) – deonica je du`ine od 11,0 km, na ravni~ar-
skom terenu sa tehni~kim karakteristikama za brzinu
kretawa vozila od 120 km/h, prose~nim usponom od 0,051
% i prose~nim radijusom krivina od 15000 m.

1.1.1. Plan razme{taja prate}ih sadr`aja u koridoru 
autoputa E-70

Prate}i sadr`aji predstavqaju sve one objekte uz autoput
~ija je uloga obezbe|ewe {to boqeg funkcionisawa saobra}aja.
Generalno prate}i sadr`aji se dele na funkcionalne sadr`aje i
sadr`aje za potrebe korisnika. Prate}i funkcionalni sadr`aji
su: baze za odr`avawe puta, objekti za kontrolu i upravqawe sao-
bra}ajem, objekti za naplatu putarine i objekti na grani~nim pre-
lazima. Prate}i sadr`aji za potrebe korisnika su: parkirali{ta
i odmori{ta, benziske stanice i moteli.

Prate}i funkcionalni sadr`aji

– Baze za odr`avawe autoputa – imaju osnovnu funkciju ser-
visirawa svih potrebnih radova zimskog i letweg odr`avawa auto-
puta. Kod utvr|ivawa lokacije baza za odr`avawe utvr|eni su slede-
}i kriterijumi: blizina naseqa, mogu}nost opremawa komunalnom
infrastrukturom, ekolo{ka pogodnost, funkcionalno rastojawe
50-70 km, povoqna mogu}nost manipulisawa vozila (petqe).

Osnovni sadr`aji baza su: skladi{te soli i agregata, gara-
`e za teretna vozila, skladi{te opreme, pumpe za gorivo, zgrada
uprave i prate}ih slu`bi, radionica, otvorena skladi{ta, par-
king prostor za zaposlene.

U koridoridoru autoputa E-70 postoji baza za odr`avawe
puta „Sremput" na staciona`i km 491+000 u zoni petqe „Ku-
zmin". Radna jedinica odr`avawe Kuzmin, Vojvodina put, zadu`e-
na je za odr`avawe autoputa od petqe „Sremska Mitrovica" do
granice. Planira se nova baza za odr`avawe u zoni petqe „Ruma"
na staciona`i km 525+700 u funkciji odr`avawa autoputa od pe-
tqe „Sremska Mitrovica" do planirane petqe Dobanovci.

– Objekti kontrole i upravqawa saobra}ajem – imaju osnov-
nu namenu policijske kontrole (stanice), informacionog centra
i pru`awa pomo}i i predvi|ene su kod baza za odr`avawe autopu-
ta i iza naplatnih mesta. Planirani glavni objekat kontrole i
upravqawa saobra}ajem predvi|en je uz novu bazu za odr`avawe pu-
ta u zoni petqe „Ruma".

Informacije koje se slivaju u kontrolni centar dobijaju se
preko slede}ih sistema:

– telefonskih stubi}a (postavqenih na rastojawu od 2 km),
– senzora saobra}ajnog toka,
– senzora lokalnih meteo-uslova,
– video sistema,
– patrolnih vozila.

– Objekti naplate putarine – za obezbe|ewe zatvorenog si-
stema naplate putarine predvi|ena su dva ~eona naplatna mesta na
autoputu i to na staciona`i km 551+950 naplatna rampa sa 13 me-
sta za naplatu putarine u oba smera i na staciona`i km 475+680
naplatna rampa sa 13 mesta za naplatu u oba smera.

– Objekti na grani~nim prelazima – Grani~ni prelazi
predstavqaju kombinaciju specifi~nih objekata i mogu se katego-
risati kao kombinacija funkcionalnih objekata i objekata za po-
trebe korisnika puta. U okviru grani~nog prelaza treba da se na-
laze sadr`aji koji omogu}avaju obavqawe carinsko-adminisrativ-
nih poslova, servisnih poslova i komercijalno-turisti~kih po-
slova. Grani~ni prelaz prema Hrvatskoj se nalazi na staciona`i
km 468+700 i predvi|ena je wegova rekonstrukcija i moderniza-
cija.

Prate}i sadr`aji za potrebe korisnika

1. Odmori{ta – imaju osnovnu funkciju obezbe|ewa sigur-
nog i konfornog putovawa, u prvom redu odmora i dopunsku funk-
ciju promocije turizma. Izbor lokacija za odmori{ta i parkira-
li{ta zasniva}e se na slede}im kriterijumima:

– da lokacija bude na prostoru ili u blizini (na pe{a~koj
distanci od odmori{ta) prirodnih i stvorenih vrednosti (vidi-
kovac, {uma, jezero, reka, prirodno i nepokretno kulturno dobro);

– obezbe|ewe tehni~kih zahteva saobra}aja (u podno`ju, na
sredini ili vrhu putnog uspona i sl.);

– blizina ve}ih ili mawih naseqa, mogu}nost povezivawa sa
postoje}im lokalnim putevima, poseban prostor za parkirawe za
sve vrste vozila i sa obezbe|enom za{titom od buke autoputa;

– da je lokacija opremqena ili pogodna za opremawe komu-
nalnom infrastrukturom (voda za pi}e i sanitarni ~vor) i tele-
fonskim vezama za pru`awe pomo}i voza~ima;

– funkcionalno rastojawe od 10-15 km – obostrano i naiz-
meni~no razme{tawe odmori{ta tipa á i tipa áá.

Planom su predvi|ena dva tipa odmori{ta: tip á i tip áá. 
Odmori{ta tipa á, povr{ine 1,5-3 ha, su predvi|ena za kra-

}a zaustavqawa i zadr`avawa vozila (do 30 min). Osnovni sadr-
`aji odmori{ta tipa á su: 

– parking za putni~ke automobile (kapaciteta do 20 mesta),
parking za teretna vozila (kapaciteta do 8 mesta) i parking za au-
tobuse (2 mesta), 

– javna ~esma, sanitarni ~vor (povr{ine minimum 40 m² bruto)
– mawa prodavnica, 
– mesta za odmor i sedewe, nadstre{nica, telefonska go-

vornica i sl.,
– tabla sa nazivom i planom odmori{ta na ulazu (informa-

cije o neposrednom okru`ewu i wegovim sadr`ajima) i tabla na
izlazu sa odmori{ta sa osnovni informacijama o daqem putu (o
glavnim saobra}ajnim skretawima prema gradovima, turisti~kim
destinacijama i prirodnim i kulturnim dobrima i dr.)

Odmori{ta tipa áá, povr{ine 3-5 ha predvi|ena su za du`a
zadr`avawa putnika sa svim potrebnim konforom za odmor (30-90
min). Osnovni sadr`aji odmori{ta tipa áá su: 

– parking za putni~ke automobile (kapaciteta do 40 mesta),
parking za teretna vozila (kapaciteta do 16 mesta) i parking za
autobuse (4 mesta),

– javna ~esma, sanitarni ~vor (povr{ine 50-100 m² bruto),
– kafe, prodavnica, igrali{te,
– mini pijaca za prodaju lokalnih poqoprivrednih i zanatskih

proizvoda sa natkrivenim prostorom sa tezgama (minimum 200 m²),
– mesta za odmor i sedewe, povr{ina za odmor i relaksaciju

(staze, klupe i stolovi, korpe za otpatke i dr.),
– tabla sa nazivom i planom odmori{ta na ulazu (informa-

cije o neposrednom okru`ewu i wegovim motivima) i tabla na iz-
lazu sa odmori{ta sa osnovni informacijama o daqem putu (o
glavnim saobra}ajnim skretawima prema gradovima, turisti~kim
destinacijama i prirodnim i kulturnim dobrima i dr.),

– prostor za priru~na sredstva prve pomo}i i pomo}i na pu-
tu za putni~ke automobile.

U koridoridoru autoputa E-70 predvi|ena su odmori{ta na
slede}im lokacijama:
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Br. Strana Staci- Izgra- Kat. Naziv Tip

ona`a |enost op{.
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1 levo 472+500 postoje}i Batrovci Batrovci á
2 desno 475+000 planirano Ada{evci Ada{evci áá
3 obe 489+400 postoje}e Kuzmin Kuzmin áá

strane
4 obe 

strane 502+200 postoje}a La}arak La}arak á
5 obe 

strane 520+000 postoje}a [a{inci [a{inci áá
6 levo 531+000 postoje}a Ruma Ruma á
7 desno 531+000 planirano Ruma Ruma á
8 obe 541+500 izgr. Pe}inci Pe}inci áá

strane /planir.
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

2. Benzinske stanice – su obavezni prate}i sadr`aji kori-
dora autoputa ~ija je osnovna funkcija da obezbede snabdevawe
svim vrstama pogonskog goriva, a po potrebi i rezervnim delovi-
ma, servisnim uslugama za vozila i sli~no. Mogu biti samostalni
objekti ili objekti u sklopu motela.

Za izbor lokacija benzinskih stanica u koridoru autoputa
E-70 utvr|uju se slede}i posebni kriterijumi:

– funkcionalno rastojawe od 20-30 km – obostrano i naiz-
meni~no razme{tawe samostalnih benzinskih stanica tipa á
(benzinsko – putni~ka stanica) i tipa áá (benzinsko – servisna
stanica). Eventualno odstupawe je mogu}e usled razme{taja posto-
je}ih benzinskih stanica;
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– postoje}e benzinske stanice u sastavu motela maweg su ka-
paciteta i imaju osnovnu namenu usluge gostiju motela, dok se na
planiranim lokacijama novih motela benzinske stanice planira-
ju samo u turisti~ko – rekreativnim kompleksima;

– ukoliko je mogu}e, po`eqno je obezbediti obostrani pristup
benzinskoj stanici i sa autoputa i sa regionalnog ili lokalnog puta;

– povr{ina od 1,5 do 3 ha.
Osnovni sad`aji benzinskih stanica su: 
1. Benzinska stanica – samostalna lokacija
– pumpna stanica sa 8 to~ionih mesta (6 za putni~ka vozila

– od toga 3 za benzin, 2 za dizel, 1 za plin, i 2 za teretna vozila –
po jedno za benzin i dizel), sa prodavnicom ostalog potro{nog
materijala i sitnih rezervnih delova za automobile, sa prostorom
za ~ekawe vozila u redu, mestima za promenu uqa i dr.,

– zeleno razdelno ostrvo, ulazna i izlazna kolovozna traka,
– parking za 40 putni~kih vozila, 16 teretnih vozila i 4 au-

tobusa, sa potrebnim prolaznim trakama,
– javna ~esma i javni mokri ~vor,
– tabla sa nazivom i planom benzinske stanice na ulazu u

stanicu,
– informativno-turisti~ki punkt na izlazu sa stanice (sa

javnim i slu`benim telefonom i informacijama o okru`ewu, o
saobra}ajnim skretawima prema gradovima, turisti~kim destina-
cijama, kulturnim dobrima i sl.),

– slu`ba prve pomo}i sa lekarom i pomo}nim medicinskim
osobqem,

– etno restoran sa 50 mesta u zatvorenom delu i 70 mesta na tera-
si, sa kuhiwom i mokrim ~vorom (min. 250 m² bruto + 100 m² terasa),

– prodavnica op{te potro{we (pi}e, hrana, cigarete, {tam-
pa i sl.), min. 100 m²,

– slu`beni sme{taj osobqa restorana i pumpne stanice,
svrati{te inspekcije, policije i dr.

2. Benzinska stanica uz motel
– pumpna stanica sa 8 to~ionih mesta (6 za putni~ka vozila

– od toga 3 za benzin, 2 za dizel, 1 za plin, i 2 za teretna vozila –
po jedno za benzin i dizel), sa prodavnicom ostalog potro{nog
materijala i sitnih rezervnih delova za automobile, sa prostorom
za ~ekawe vozila u redu, mestima za promenu uqa i dr.,

– zeleno razdelno ostrvo, ulazna i izlazna kolovozna traka,
– parking za 20 putni~kih vozila, 16 teretnih vozila i 4 au-

tobusa, sa potrebnim prolaznim trakama,
– javna ~esma i javni mokri ~vor,
– tabla sa nazivom i planom benzinske stanice na ulazu u

stanicu,
– informativno-turisti~ki punkt na izlazu sa stanice (sa

javnim i slu`benim telefonom i informacijama o okru`ewu, o
saobra}ajnim skretawima prema gradovima, turisti~kim destina-
cijama, kulturnim dobrima i sl.),

– slu`ba pomo}i i informacija, sa slu`benim i javnim te-
lefonom,

– prodavnica rezervnih delova i opreme (min. 100 m² bruto),
– servis za opravku vozila (za putni~ka vozila, autobuse i

teretna vozila) sa {lep slu`bom, parkingom za havarisana vozila
i dr., povr{ine min. 200 m² bruto,

– kafe sa 60 sedi{ta u zatvorenom delu i 80 mesta na terasi
(min. 150 m² + 100 m² terasa),

– slu`beni sme{taj osobqa servisa, pumpne stanice, kafea,
pomo}i i informacija , svrati{te inspekcije, policije i dr.

Na podru~ju koridora autoputa E-70 predvi|ene su slede}e
benzinske stanice:
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Br. Strana Staci- Izgra- Oblik Naziv

ona`a |enost
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1 levo 470+800 planirana samostalna Batrovci
2 desno 472+000 planirana uz motel Batrovci
3 desno *480+500 planirana samostalna Ada{evci

481+350
4 levo 481+200 postoje}a uz motel Ada{evci
5 levo 495+800 planirana samostalna Martinci
6 desno 496+100 planirana samostalna Martinci
7 levo 510+600 postoje}a samostalna Sremska

Mitrovica
8 desno 510+800 postoje}i uz motel Sr.

Mitrovica
9 desno 527+400 postoje}a uz motel Ruma
10 levo 527+350 planirana uz motel Ruma
11 levo 535+000 planirana samostalna Dobrinci
12 desno 539+100 postoje}a samostalna Pe}inci
13 desno 552+300 postoje}a samostalna [imanovci
14 levo 552+500 postoje}a samostalna Krwe{evci
15 obe 

strane 557+500 planirane uz motel Dobanovci
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
na staciona`i 553+000 postoje}a benzinska stanica se ukida
* Kona~na staciona`a }e se utvrditi detaqnom razradom

3. Moteli – Moteli na autoputu predstavqaju punktove sa
najbogatijim sadr`ajima za najdu`e zadr`avawe putnika radi po-
trebe saobra}aja, odmora, rekreacije i turizma. 

Za izbor lokacija motela u koridoru autoputa E-70, utvr|uju
se slede}i posebni kriterijumi:

– funkcionalno rastojawe od 30-60 km, a eventualno odstu-
pawe je mogu}e usled razme{taja postoje}ih motela;

– moteli su podeqeni u dve kategorije, tip áá (standardni
motel) povr{ine oko 5 ha i tip á (motel u turisti~ko-rekreativ-
nom kompleksu) povr{ine oko 15 ha;

– lokacije su uslovqene polo`ajem postoje}ih motela, pri-
rodnim i stvorenim vrednostima, blizinom naseqa, mogu}no{}u
povezivawa sa regionalnim i lokalnim putevima, odnosno uz naj-
ve}a saobra}ajna ~vori{ta, posebno prema najzna~ajnijim turi-
sti~kim destinacijama;

Sadr`aji motela pored ugostiteqsko-turisti~kih, su sport-
sko-rekreativi i odmori{no-zabavni. 

Obavezni sadr`aji motela tipa á na autoputu su:
– zeleno razdelno ostrvo, ulazna i izlazna kolovozna traka;
– objekat motela sa 50-100 le`ajeva, sa restoranom kapacite-

ta 80-160 mesta u zatvorenom delu i 100-200 mesta na terasi i svi
prate}i sadr`aji;

– komercijalno-poslovni deo (prodavnice, butici, banke,
mewa~nice, govornice).

– Prostori za stacionirawe vozila (za ceo kompleks) i to:
– parking gara`a u okviru motela do mesta
– parking za putni~ka vozila kapaciteta 50-100 parking

mesta (sa obezbe|ewem 10 mesta za vozila sa prikolica-
ma)

– parking za teretna vozila sa 20-40 mesta za autovozove,
10 mesta za kamione

– parking za autobuse sa 5-10 mesta
– servis za popravku i odr`avawe vozila

– javna ~esma, zasebni mokri ~vor
– totem sa nazivom motela
– plan motelskog kompleksa na ulazu u punkt
– informativno-turisti~ki punkt na izlazu iz kompleksa

(sa javnim i slu`benim telefonom i informacijama o kru`ewu i
turisti~kim destinacijama, kulturno istorijskim dobrima)

– sme{tajni kapaciteti za osobqe i druge komintente u slu-
`bi autoputa 

– benzinska stanica uz motel
– ure|en prostor za odmor, povr{ine za odmor i rekreaciju

sa prate}im mobilijarom.
Orijentaciona povr{ina za kompleks motela tipa á iznosi

od 3-4,5 ha.
Obavezni sadr`aji motela tipa áá na autoputu su:
– objekat motela sa 50-60 le`ajeva sa restoranom kapaciteta

do 100-120 mesta u zatvorenom delu i 100-120 mesta na terasi, sa
prate}im sadr`ajima

– parking za 50-60 putni~ka vozila, 15-20 teretnih i 5-8 au-
tobusa 

– servis sa lake opravke
– javna ~esma, zaseban javni mokri ~vor
– informativno-tehni~ki punkt
– mesta za odmor i sedewe i rekreaciju
– benzinska stanica uz motel.
Orijentaciona povr{ina za komplekse motela tipa áá izno-

si oko 3 ha.
Na podru~ju koridora autoputa E-70 predvi|eni su slede}i

moteli:

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Br. Strana Staci- Izgra- Oblik Naziv Tip

ona`a |enost
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1 desna 472+000 planirani Batrovci Batrovci á
2 leva 481+200 izgra|en Ada{evci Ada{evci áá
3 desno 510+800 izgra|en Sremska Sremska

Mitrovica Mitrovica áá
4 desno 527+400 izgra|en Ruma Ruma áá

levo plan á
5 desno 539+350 planiran Pe}inci Pe}inci áá
6 levo i 557+500 planiran Dobanovci Dobanovci áá

desno
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

1.2. Polo`aj koridora `elezni~ke pruge

Prema uslovima za izradu Prostornog plana koji su dobije-
ni od @TP Beograd na podru~ju infrastrukturnog koridora od
Beograda do granice sa Hrvatskom zadr`avaju se sve postoje}e `e-
lezni~ke pruge i industrijski koloseci sa svim prikqu~nim pru-
gama i ostalim `elezni~kim sadr`ajima.
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2) Za{titu naseqa od negativnih uticaja planiranih magi-
stralnih infrastrukturnih sistema:

(1) u slu~aju kada je trasa autoputa u gra|evinskom podru~ju
naseqa:

(a) preduzima}e se mere za{tite od buke, vibracija i zaga|e-
nosti vazduha svih postoje}ih i planiranih stambenih i proizvod-
nih objekata (sa strogim ekolo{kim zahtevima – mlekare, prerada
vo}a, klani~na industrija i sl.) koji se nalaze u {irem za{tit-
nom pojasu, odnosno na udaqenosti mawoj od 300 m od trase auto-
puta; i

(b) u neposrednom pojasu za{tite autoputa, u {irini 50 m
od ograde autoputa ne smeju se graditi objekti; svi stambeni
objekti koji se nalaze u ovom za{titnom pojasu, a na udaqenosti
mawoj od 50 m od ograde autoputa, izme{ta}e se na druge lokacije
u gra|evinskom podru~ju istog (mati~nog) naseqa, ukoliko se teh-
ni~kim re{ewima ne mo`e obezbediti adekvatna za{tita od ne-
gativnih uticaja autoputa (od buke, vibracija i aerozaga|ewa);

(2) u slu~aju kada je trasa pruge za brzine vozova do 160 km/h
u gra|evinskom podru~ju naseqa:

(a) preduzima}e se mere za{tite od buke i vibracija svih
postoje}ih i planiranih stambenih objekata u {irem za{titnom
pojasu, odnosno na udaqenosti od 100 m od posledweg koloseka; i

(b) svi stambeni objekti koji se nalaze u neposrednom za-
{titnom pojasu, odnosno na udaqenosti od 25 m od ograde pruge,
izme{ta}e se na druge lokacije u gra|evinskom podru~ju istog
(mati~nog) naseqa, ukoliko se tehni~kim re{ewima ne mo`e
obezbediti adekvatna za{tita od negativnih uticaja pruge (od bu-
ke i vibracija);

(3) nije po`eqan polo`aj koridora razvodnog gasovoda od
50 bara u gra|evinskom podru~ju naseqa, a kada to nije mogu}e iz-
be}i obezbedi}e se minimalna udaqenost gasovoda od najbli`ih

stambenih objekata od 30 m, kao i neophodne mere za{tite od ak-
cidenta u {irem za{titnom pojasu na udaqenosti od 200 m;

(4) kori{}ewe, izgradwa i ure|ewe prostora u koridorima
planiranih magistralnih infrastrukturnih sistema na gra|evin-
skom podru~ju naseqa odvija}e se prema pravilima, smernicama i
uslovima utvr|enim ovim prostornim planom do razrade Prostor-
nog plana odgovaraju}im urbanisti~kim planom i/ili uskla|iva-
wa va`e}ih urbanisti~kih planova sa ovim prostornim planom
(orjentacione povr{ine gra|evinskih podru~ja naseqa nazna~ene
su na Referalnoj karti broj 2.); i

(5) za naseqa iz ta~ke (1) ovog stava obavezna je izrada detaq-
ne analize uticaja deonica autoputa koje prolaze ili tangiraju gra-
|evinsko podru~je naseqa, pre izrade urbanisti~ke dokumentacije
za naseqa ili delove naseqa u za{titnim pojasima autoputa; i 

3) Za{titu od elementarnih nepogoda i obezbe|ewe potreba
odbrane

Za objekte koji se mogu smatrati objektima od posebnog zna-
~aja izradi}e se uz tehni~ku dokumentaciju poseban prilog mera
za{tite od elementarnih nepogoda i uslova od interesa za odbra-
nu. Uslovi i smernice za obezbe|ewe potreba odbrane dati su u
posebnom delu Dokumentacione osnove Prostornog plana.

âáá. BILANS PLANIRANE NAMENE POVR[INA 
I KARTE PROSTORNOG PLANA 

1. Bilansi planirane namene povr{ina

Bilansi planirane osnovne namene povr{ina na oko 1835,4
km2 podru~ja Prostornog plana, 2020. godine, ima}e slede}u
strukturu: poqoprivredno zemqi{te 1410,34 km² ili 77,2%, {um-
sko zemqi{te 227,51 km² ili 12,4% i ostale povr{ine 197,55 km²
ili 10,8% planskog podru~ja (Tabela âáá-1).

Tabela âáá-1   Osnovna namena povr{ina 2001–2020. godine
––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 

Podru~je plana Ukupna povr{ina Godina Poqoprivredne % [umske % Ostale %
u koridoru (km²) povr{ine (km²) povr{ine (km²) povr{ine (km²) 

––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 
1 2 3 4 5 6 7 8 9

––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 
Ukupno 1835,40 2001 1438,45 76,8 203,90 11,1 193,05 10,5

2020 1410,34 77,2 227,51 12,4 197,55 10,8
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -28,11 -1,6 +23,61 +1,3 +4,5 +0,3
––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 
GUP Beograda1 15,10 2001 11,75 77,8 0,50 3,3 2,85 18,9

2020 5,34 35,3 4,00 26,5 5,76 38,1
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -6,41 -42,5 +3,50 +23,2 +2,91 +19,2
––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 
Grocka 183,10 2001 149,60 81,7 21,10 11,5 12,40 6,8

2020 147,79 80,7 22,78 12,4 15,53 6,9
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -1,81 -1,0 +1,68 +0,9 +0,13 +0,1
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Sopot 66,30 2001 53,10 80,1 8,80 13,3 4,40 6,6

2020 52,55 79,3 9,15 13,8 4,60 6,9
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -0,55 -0,8 +0,35 +0,5 +0,20 +0,3
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Mladenovac 16,80 2001 13,90 82,7 1,90 11,3 1,00 6,0

2020 13,76 81,9 2,04 12,1 1,00 6,0
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -0,14 -0,8 +0,14 +0,8 0,00 0,0
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Smederevo 328,80 2001 286,30 87,1 15,80 4,8 26,70 8,1

2020 283,98 86,4 17,76 5,4 27,06 8,2
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -2,32 -0,7 +1,96 +0,6 +0,36 +0,1
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Smederevska Palanka 32,30 2001 29,80 92,3 1,20 3,7 1,30 4,0

2020 29,63 91,7 1,27 3,9 1,40 4,4
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -0,17 -0,6 +0,07 +0,2 0,10 +0,4
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Velika Plana 272,70 2001 211,80 77,7 22,60 8,3 38,30 14,0

2020 209,01 76,6 25,05 9,2 38,64 14,2
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -2,79 -1,1 +2,45 +0.9 +0,34 +0,2
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Lapovo 55,00 2001 44,20 80,4 4,80 8,7 6,00 10,9

2020 43,60 79,3 5,36 9,7 6,04 11,0
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -0,60 -1,1 +0,56 +1,0 +0,04 +0,1
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Bato~ina 43,10 2001 31,50 73,1 6,10 14,1 5,50 12,8

2020 31,15 72,3 6,38 14,8 5,57 12,9
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -0,35 -0,8 +0,28 +,0,7 +0,07 +0,1
––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 
––––––––––
1   Bilansi povr{ina na podru~ju Generalnog plana Beograda su dati orjentaciono, i bi}e bli`e definisani razradom Prostornog plana odgovaraju}im

urbanisti~kim planom.
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@elezni~ka pruga Beograd-Stara Pazova-Ruma-Sremska Mi-
trovica-[id-granica Hrvatske je osnovni pravac koji je defini-
san panevropskim koridorom: Salzburg – Qubqana – Zagreb –
[id – Stara Pazova – Beograd – Ni{ – Pre{evo – Skopqe – So-
lun. Osnovni pravac se dopuwuje sa vi{e krakova. Za prugu Beo-
grad-[id-granica Hrvatske va`no je napomenuti da se ista delom
poklapa sa krakom Beograd-Budimpe{ta na delu od Beograda do
Stare Pazove. 

Na gravitacionom podru~ju infrastrukturnog koridora Be-
ograd-[id-granica Hrvatske i u wegovom okru`ewu postoje sle-
de}e pruge:

a) Pruga Beograd-[id-granica Hrvatske, koja se sastoji od:
– dvokolose~nih deonica pruge na delovima:

– Beograd-rasputnica Savski Most,
– Novi Beograd-Batajnica-Stara Pazova,
– Golubinci-Ruma-Sremska Mitrovica-[id-granica Hr-

vatske;
– jednokolose~nih deonica pruge na delovima:

– Rasputnica Savski Most-Novi Beograd,
– Stara Pazova-Novi Sad;

– sa slede}im parametrima, koje sve deonice pruge imaju:
– Normalni kolosek 1435 mm,
– Najve}i dozvoqeni pritisak po osovini `elezni~kih

vozila do 22,5 tona,
– Najve}i dozvoqeni pristisak po du`nom metru vozila 8

tona,
– Slobodan profil UIC-B,
– Najve}om dozvoqenom brzinom vozova 30-120 km/h;

b) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Beograd-Ni{,
c) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera rasputnica

Savski Most- Top~ider,
d) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Novi Beograd-

Beograd Centar,
e) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Batajnica-Sur-

~in-Beograd ran`irna,
f) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Stara Pazova-

In|ija-Novi Sad-Subotica-granica Ma|arske,
g) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Golubinci-In-

|ija (Novi Sad),
h) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Ruma-[abac-

Zvornik-granica Bosne i Hercegovine,
i) Prikqu~na pruga regionalnog karaktera [id-Ra~a-gra-

nica Bosne i Hercegovine.
Pruga Beograd-[id-granica Hrvatske je izgra|ena i funk-

cioni{e u re`imu dvokolose~nog saobra}aja na ve}em delu pruge
i na mawim delovima u re`imu jednokolose~nog saobra}aja vozo-
va, sa slu`benim mestima i parametrima datim u slede}oj tabeli:
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Najve}a dopu{tena
brzina vozova Deli-

Red. Naziv (km/h) Status mi~na Zbirna
br. slu`benog ––––––––––––––––– slu`benog udaqe- udaqe-

mesta Levi Desni mesta nost nost
kolosek kolosek (km) (km)

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1 BEOGRAD 30 30 Stanica 0 0
2 Savski Most 30 30 Rasputnica 1,8 1,8
3 Novi Beograd 60 Stanica 2,3 4,1
4 To{in Bunar 100 100 Stajali{te 2,2 6,3
5 Zemun 100 100 Stanica 2,5 8,8
6 Zemunsko 

Poqe 100 100 Stanica 4,0 12,8
7 Batajnica 100 80 Stanica 6,7 19,5
8 Nova Pazova 100 80 Stanica 6,9 26,4
9 Vojka 120 40 Stajali{te 5,0 31,4
10 Stara Pazova 120 40 Stanica 2,7 34,1
11 Golubinci 120 Stanica 9,2 43,3
12 Putinci 120 50 Stanica 8,0 51,3
13 Kraqevci 120 50 Stajali{te 6,1 57,4
14 Ruma 120 50 Stanica 5,1 62,5
15 Vogaw 120 50 Stanica 8,5 71,0
16 Sremska 

Mitrovica 120 80 Stanica 8,3 79,3
17 La}arak 120 80 Stajali{te 4,4 83,7
18 Martinci 120 80 Stanica 8,0 91,7
19 Kuzmin 120 50 Stajali{te 5,1 96,8
20 Kukujevci-

Erdevik 120 50 Stanica 5,8 102,6
21 Ba~inci 120 50 Stajali{te 4,1 106,7
22 Gibarac 120 50 Stajali{te 3,6 110,3
23 [ID 120 50 Stanica 3,7 114,0
24 Dr`avna 

granica 50 60 Granica 5,5 119,5
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

U perspektivi u ovom koridoru planira se nova posebna
pruga za velike brzine (sa posebnom trasom u odnosu na postoje}u
prugu) za saobra}aj vozova brzinama ve}im od 160 km/h.

1.3. Polo`aj koridora magistralne telekomunikacione 
infrastrukture

U podru~je Prostornog plana infrastrukturnog koridora
autoputa E-70, deonica granica Hrvatske-Beograd (Dobanovci)
magistralni opti~ki kabl ulazi ispred naseqa Dobanovci sa leve
strane autoputa u km 563+485,14 autoputa. Prugu prelazi bu{ewem
kroz trup pruge i nastavqa levom stranom do petqe na lokalnom
putu Batajnica-Dobanovci izme|u km 560+700 i km 561+200, ukr-
{ta se sa nazna~enim putem i kracima petqe i nastavqa daqe le-
vom stranom, ukr{ta se sa kanalom na km 559+515 i ide daqe
istom stranom do granice sa A.P. Vojvodinom na km 556+088.

Opti~ki kabl nastavqa levom stranom autoputa kroz terito-
riju K.o. Krwe{evci, ukr{ta se sa plo~astim propustom na km
554+740,50, prolazi kroz trup nadputwaka puta za Krwe{evce na
km 554+315, ukr{ta se sa krakovima petqe [imanovci na km
553+278, km 553+085 i km 552+935, se~e kanal na km 552+582, za-
obilazi benzinsku pumpu izme|u km 552+482,50 i km 552+358,50 i
naplatnu rampu na km 551+945, ukr{ta se sa kanalom na km
551+650 i plo~astim propustima na km 550+537 i km 549+167 da
bi stigao do km 546+680 gde se ukr{ta sa lokalnim putem Popin-
ci-Prhovo kroz trup lokalnog puta.

Magistralni opti~ki kabl ide daqe levom stranom do km
546+044 gde prolazi kroz trup nadputwaka, da bi pre toga sekao
plo~aste propuste kod ukr{tawa na km 547+193, km 546+949 i km
546+750. Od km 546+044 nastavqa levom stranom, ukr{ta se sa
kanlima na km 545+317, km 544+937 i km 543+293, sa nadputwa-
kom na km 543+058, kanalom na km 542+040, da bi na km 541+500
zaobi{ao parking prostor u {irokom luku i do{ao do nadputwa-
ka na ukr{tawu lokalnog puta Pe}inci-Popinci kod km 540+080
autoputa E-70.

Opti~ki kabl ide daqe levom stranom do km 538+970 gde
se~e regionalni put R-103 za Pe}ince, zatim se~e krake petqe
„Pe}inci" na km 538+350, km 538+188 i km 538+050 i nastavqa
daqe do ukr{tawa kod nadputwaka lokalnog puta na km 536+787, a
zatim se~e kanal Jar~ina na km 533+580.

Na km 529+410 ukr{ta se sa regionalnim putem Ruma-Bu|a-
novci koji se sa autoputem ukr{ta na km 529+325,64. Istovreme-
no, na km 529+400 se~e `elezni~ku prugu Ruma-[abac, ide daqe
levom stranom do motela „Ruma" koga u luku zaobilazi od km
527+080 do km 527+510, zatim prolazi kroz krake petqe „Ruma"
na km 525+831 i dolazi do km 525+720 gde se odvaja privodni op-
ti~ki kabl za Rumu, koji prelazi autoput E-70 na pomenutoj staci-
ona`i, ide levom stranom puta M-21 [abac-Ruma u pravcu naseqa
Ruma, a zatim ulicama naseqa do objekta ATC.

Od odvajawa privodnog opti~kog kabla za Rumu na km
525+720, magistralni opti~ki kabl ide i daqe levom stranom pu-
ta E-70 i usput se ukr{ta sa kanalom Kudo{ na km 524+350, od-
vodnim kanalom na km 522+050 i lokalnim putem pored nadput-
waka na km 521+279 autoputa. Izme|u km 520+070 i km 521+730
obilazi parking prostor i nastavqa daqe levom stranom do km
518+731 gde se ukr{ta sa kanalom Konav.

Na km 517+840 autoputa, na mestu ukr{tawa sa regionalnim
putem R-103, opti~ki kabl se pola`e kroz trup regionalnog puta
Sremska Mitrovica-Vogaw-Ruma na staciona`i km 50+575 i nasta-
vqa daqe levom stranom do km 514+015 gde se ukr{ta sa kanalom
^ika{. Na km 513+000 autoputa kabl se pola`e teritorijom op-
{tine Sremska Mitrovica daqe od autoputa sa leve strane, da bi
prema nasequ skrenuo na levoj strani regionalnog puta R-116 Srem-
ska Mitrovica-Beo~in kod km 26+565 gde se nalazi VF stanica.

Put R-116 kroz naseqe nosi naziv Ulica Sutjeska pored koje
se kabl pola`e u rov da bi na uglu sa ulicom Borisa Kidri~a
u{ao u postoje}u TT kanalizaciju i uveden u objekat Telekoma.

Od km 26+565 regionalnog puta R-116 Sremska Mitrovica-
Beo~in, gde se nalazi VF stanica Sremska Mitrovica, polazi op-
ti~ki kabl levom stranom regionalnog puta gledano prema Beo~i-
nu i pribli`ava se autoputu E-70 kod km 509+564, ide levom stra-
nom autoputa gledano prema [idu d km 506+800 gde je ostavqena
rezerva u kablu za La}arak. Na pomenutoj staciona`i kabl se ukr-
{ta sa putem za La}arak. 

Od km 506+800 opti~ki kabl prati istu stranu autoputa do
km 504+150, do mesta ukr{tawa sa putem La}arak-Ilok. Na raskr-
{}u puteva ostavqena je rezerva u kablu za ATC ^almu. Kabl na-
stavqa levom stranom do km 502+720 gde se ukr{ta sa Generalnim
kanalom, zatim do km 498+100 gde se ukr{ta sa putem za Martin-
ce, prihvata privodni kabl koji je polo`en @elezni~kom ulicom
i uveden u objekat ATC.

Magistralni opti~ki kabl od km 498+100 ide daqe istom
stranom autoputa, se~e niz vodopropusta u pojasu autoputa, se~e
Sremski put na km 494+600 ukr{tawa sa autoputem i dolazi do
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km 492+750, ispred ukr{tawa autoputa i magistralnog puta M-18
Kuzmin-Erdevik. U navedenoj ta~ki odvaja se privodni opti~ki
kabl za Kuzmin, koji je polo`en kroz trup pruge Beograd- Zagreb
na km 99+490 pruge, a zatim levom stranom puta M-18 gledano pre-
ma Kuzminu, ulicama @elezni~kom i Zadru`nom dolazi do objek-
ta ATC Kuzmin.

Od km 492+750 na autoputu opti~ki kabl se odvaja od auto
puta, ide levom stranom puta M-18 u pravcu Erdevika do km 7+376,
zatim skre}e levom stranom regionalnog puta R-103.1 u pravcu
[ida od km 4+865 do km 0+490 gde prelazi na desnu stranu puta
i ide do km 0+000, gde se put R-103.1 spaja sa putem R-103 Kukujev-
ci-Kuzmin na km 17+252.

Od km 17+252 put R-103 se uliva u gradsko jezgro i dobija
naziv ulica Stjepana Radi}a kojom se opti~ki kabl pola`e do ob-
jekta ATC Kukujevci u ulici Proleterskoj.

Osnovni magistralni opti~ki kabl kroz naseqe Kukujevci
pola`e se ulicama Fru{kogorskom do raskrsnice sa lokalnim
putem Kukujevci-Erdevik gde se odvaja privodni opti~ki kabl za
Erdevik, koji se pola`e navedenim putem (levom stranom u pravcu
Erdevika) i ulicom Pinkijevom do objekta ATC Erdevik.

Osnovni opti~ki kabl od ta~ke odvajawa za Erdevik, pola`e
se daqe Fru{kogorskom ulicom a zatim poqskim putevima do iz-
laska na levu stranu puta R-103 [id-Kuzmin kod km 12+885 i daqe
levom stranom do ulaska u naseqe Ba~inci, da bi se na uglu sa uli-
com JNA odvojio privodni kabl do objekta ATC u istoj ulici.

Magistralni opti~ki kabl prema [idu ide levom stranom
ulicom JNA, izlazi na put R-103 i prelazi na desnu stranu kod km
12+476, ide desnom stranom i na granici K.O. Ba~inci izlazi iz
prostornog koridora te u tom smislu prestaje wegovo razmatrawe.
(Ilustracije radi kabl nastavqa prema [idu du` puta R-103, pro-
lazi kroz naseqe [id ulicom Lewinovom do objekta ATC).

Od ATC [id , izvan zone infrastrukturnog koridora op-
ti~ki kabl nastavqa desnom stranom lokalnog puta Va{ica-[id,
ulazi u ATC Va{ica i nastavqa desnom stranom puta Va{ica-Ba-
trovci do mosta na reci Bosut gde ulazi u infrastrukturni kori-
dor autoputa E-70.

Od ulaska u koridor autoputa E-70, opti~ki kabl prelazi
most na Bosutu, ide desnom stranom lokalnog puta za Batrovce od
km 4+533 do km 6+837 gde ulazi u naseqe Batrovac i ulicom ^i-
ko{kom ulazi u ATC, zatim nastavqa daqe desnom stranom ulice
Matije Gupca i prilazi desnoj strani autoputa E-70 gledano pre-
ma granici Hrvatske na km 470+730.

Desnom stranom autoputa E-70 pola`e se do grani~nog poja-
sa na km 468+590 i na teritoriju Hrvatske ulzi u TT okno gde se
spaja sa opti~kim kablom navedenog vlasni{tva. Granicu izme|u
Srbije i Crne Gore i Hrvatske ~ine Dru`inova~ke livade na km
468+621.

Predmetni opti~ki kabl se van naseqenih mesta pola`e u
za{titnu cev PEP 40 mm na dubini od 1,0-1,2 m, a kroz naseqena
mesta kroz postoje}u TT kanalizaciju ukoliko takva u konkretnom
slu~aju postoji. Trasa opti~kog kabla je vidno obele`ena.

Potrebno je napomenuti da se sa desne strane autoputa E-70
od Dobanovaca do granice sa Hrvatskom nalazi polo`en koaksi-
jalni telekomunikacioni kabl, ali da je, kako zbog o{te}ewa
usled ratnih dejstava tako i zbog zastarele tehnologije wegova re-
vitalizacija malo verovatna, posebno na me|unarodnom pravcu.

1.4. Polo`aj koridora razvodnog gasovoda

Na podru~ju Plana infrastrukturnog koridora autoputa E-
70 nalaze se slede}i gasovodi i glavne merene regulacione stani-
ce (GMRS):

– RG 05-04 Batajnica – Zvornik. Gasovod je namewen pre sve-
ga za transport gasa od Batajnice do Zvornika, odnosno za Repu-
bliku Srpsku i Federaciju BH preko ovog gasovoda snabdevaju se
potro{a~i na podru~ju [apca i Loznice, 

– RG 04-17, MG-04/11 In|ija – Sremska Mitrovica. gasovod
je namewen za transport gasa od magistralnog gasovoda MG-04/áá
do Sremske Mitrovice sa usputnim snabdevawem potro{a~a u op-
{tinama In|ija, Pe}inci, Ruma, Irig i Sremska Mitrovica,

– RG 05-06 razvodni gasovod za GMRS Ruma. Gasovod je name-
wen za transport gasa od RG 04-17 do GMRS Ruma,

– RG 05-05 razvodni gasovod Nikinci-Sremska Mitrovica.
Gasovod je namewen za transport gasa od RG 04-05 do GMRS Srem-
ska Mitrovica,

– GMRS Ruma. Kapacitet stanice je 26000 m²/h. U stanici se
vr{i redukcija pritiska gasa i bilansno merewe potro{we gasa.
Preko ove stanice se snabdevaju svi potro{a~i gasa u op{tini
Ruma,

– GMRS Sremska Mitrovica. Kapacitet stanice je 50000
m³/h. U stanici se vr{i redukcija pritiska gasa i bilansno me-
rewe potro{we gasa. Preko ove stanice se snabdevaju svi potro-
{a~i gasa u op{tini Sremska Mitrovica.

2. Plan veza infrastrukturnih sistema sa okru`ewem

Na podru~ju koridora autoputa potrebno je ostvariti me|u-
sobne veze svih postoje}ih i planiranih infrastrukturnih siste-
ma sa ciqem:

– obezbe|ewa odgovaraju}e pristupa~nosti (dovoqnog broja
petqi) uz kori{}ewe alternativnih putnih pravaca i {to racio-
nalnije ukqu~ivawe na autoput lokalnog stanovni{tva radi po-
trebne bezbednosti saobra}aja,

– obezbe|ewa dovoqnog broja `elezni~kih stanica ili staja-
li{ta radi odvijawa lokalnog prevoza putnika i robe `eleznicom,

– obezbe|ewa razvojnih uslova za telekomunikacije {to pod-
razumeva dovoqan broj funkcionalnih veza magistralnog opti~kog
kabla sa automatskim telefonskim centralama u podru~ju Plana,

– obezbe|ewa boqeg energetskog snabdevawa podru~ja putem
gasovodnog sisitema ostvarivawem veza razvodnog gasovoda preko
prikqu~nih stanica na sve op{tinske i centre zajednice sela,

– realizacije planiranih elektroenergetskih objekata,
– za{tite od poplava i unapre|ewa sistema navodwavawa.

2.1. Plan veza autoputa E-70 sa okru`ewem

Veza autoputa E-70 sa okru`ewem ostvari}e se putem petqi
i denivelisanih ukr{tawa.

Petqe

Veza autoputa sa okru`ewem putem petqi ostvari}e se na
osnovu slede}ih kriterijuma:

– na mestima ukr{tawa sa magistralnim i saobra}ajno naj-
ferkventnijim regionalnim ili lokalnim putevima,

– obezbe|ewe veza za regionalne i op{tinske centre,
– obezbe|ewe veza sa autoputem za podru~ja planirana za raz-

voj turizma i zna~ajne polove razvoja (industrija, robno-tran-
sportni centri i drugo).

Na posmatranoj trasi su slede}e postoje}e i planirane petqe:
1. planirana petqa „Dobanovci" (km 563+900)-u funkciji

povezivawa autoputa E-70 iz pravca hrvatske granice i autoputa
E-75 (obilaznice iz pravca Novog Sada) i ra~vawa na pravce kroz
grad Beograd, pravac obilaznice Dobanovci-Bubaw potok i daqe
prema Ni{u,

2. postoje}a petqa Dobanovci (km 561+000)-u funkciji po-
vezivawa autoputa E-70 sa lokalnim putem Sur~in-Dobanovci-Ba-
tajnica i ra~vawe prema Ugrinovcima,

3. postoje}a petqa [imanovci (km 552+945)-u funkciji po-
vezivawa autoputa E-70 sa regionalnim putem R-103.4 prema Pe-
}incima i lokalnog puta za Krwe{evce i Vojku,

4. postoje}a petqa Pe}inci (km 538+190)-u funkciji pove-
zivawa autoputa E-70 sa regionalnim purevima R-103 ([imanov-
ci-Ruma) i R-121 (Stara Pazova-Obedska Bara),

5. postoje}a petqa Ruma (km 526+440)-u funkciji poveziva-
wa autoputa E-70 sa magistralnim putem M-21 (Novi Sad-[abac),

6. postoje}a petqa Sremska Mitrovica (km 512+815)-u
funkciji povezivawa autoputa E-70 sa regionalnim putem R-103
na jugu prema Sremskoj Mitrovici, a na severu prema Velikim Ra-
dincima,

7. postoje}a petqa Kuzmin (km 490+600)-u funkciji povezi-
vawa autoputa E-70 sa regionalnim putrvima R-103 preko koga je
ostvarena veza sa magistralnim putem M-18 (Ba~ka Palanka-Srem-
ska Ra~a) i regionalnim putem R-103.1,

8. postoje}a petqa [id (km 477+310)-u funkciji poveziva-
wa autoputa E-70 sa magistralnim putem M-18.1 prema [idu i re-
gionalnim putem R-128 za Morovi},

9. planirana petqa Batrovci (km 470+700)- na 2,1 km od
grani~nog prelaza sa Hrvatskom.

Denivelisana ukr{tawa

Denivelisanim ukr{tawima se obezbe|uje kvalitetno pove-
zivawe i prohodnost lokalne saobra}ajne mre`e na podru~ju In-
frastrukturnog koridora putem propusta iznad ili ispod autopu-
ta E-70. 

Razme{taj denivelisanih ukr{tawa dat je u detaqnom spi-
sku, a predlog wihovog poboq{awa i mogu}a nova denivelisana
ukr{tawa re{i}e se primenom slede}ih kriterijuma:

– zadr`avawem postoje}ih trasa svih lokalnih puteva i wi-
hovog denivelisanog ukr{tawa sa autoputem,

– obezbe|ewem denivelisanog ukr{tawa za sve atarske pute-
ve (poqski, {umski), s tim da mesto ukr{tawa mo`e biti pomere-
no sa trase atarskog puta na distanci maksimalne du`ine 500 m,
u kom slu~aju se obezbe|uje izgradwa deonice atarskog puta du`
ograde autoputa do pogodnog mesta za ukr{tawe,

– obezbe|ewem, ukoliko je to potrebno, bar jednog deniveli-
sanog ukr{tawa za podru~je jedne katastarske op{tine ~iju teri-
toriju preseca autoput,
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Optimalno re{ewe trasa novih infrastrukturnih sistema i
definisawe odgovaraju}ih mera i prioriteta na postoje}im i no-
vim objektima za{tite od vode, bazira}e se na analizi postoje}eg
stawa i urezima vode za merodavne velike vode Velike Morave i
pritoka. Na osnovu sada{weg stawa vodnog zemqi{ta rezervisa}e
se vodno zemqi{te za budu}e stawe realizacije planiranih magi-
stralnih saobra}ajnih infrastrukturnih sistema. Za planirane
trase i prate}e objekte magistralnih infrastrukturnih sistema
utvrdi}e se neophodne kasete i definisati prostorni uslovi i
mere za odbranu od spoqnih i unutra{wih voda predmetnih kaseta.

2.4. Hidromelioracioni sistemi

U sklopu integralnog ure|ewa doline Velike i Ju`ne Mo-
rave predvi|ena je realizacija sistema za odvodwavawe na oko 125
000 ha, {to podrazumeva i potpunu revitalizaciju, zavr{avawe i
propisano odr`avawe postoje}ih sistema u Velikoj Moravi, radi
obezbe|ewa upravqanih re`ima podzemnih voda u moravskoj doli-
ni, posebno u uslovima trajnog uspora planirane kaskade.

Uslovi za izgradwu ve}ih sistema za navodwavawe bi}e ispu-
weni realizacijom sistema za kompleksnu za{titu pojedinih „kase-
ta” od spoqnih i unutra{wih voda. Prioritet }e imati realizacija
slede}ih sistema za odvodwavawe: (a) u zoni Jezave; (b) na ve} for-
miranim „kasetama” (@abarskoj, Dragowe`, Ra~a, Bato~ina); i (v) u
zoni od Lugomira do Crnice. U tim zonama do 2021. godine plani-
ran je razvoj sistema za navodwavawe zemqi{ta na oko 54.000 ha. 

Sistemi za odvodwavawe i navodwavawe ne}e biti u koliziji
sa ostalim korisnicima prostora, ukoliko se ispo{tuje zahtev da se
u odnosu na ostale namene prostora prednost daje intenzivnoj poqo-
privrednoj proizvodwi, tako {to }e se svi planirani i potencijal-
ni linijski infrastrukturni sistemi, po pravilu, locirati po
obodu moravske doline, gde }e biti bezbedni od spoqnih i unutra-
{wih velikih voda i ne}e presecati budu}e melioracione sisteme. 

2.5. Mere za{tite kvaliteta voda

Integralno ure|ewe, za{tita i kori{}ewe dolina Velike
Morave i Ju`ne Morave, posebno realizacija planirane kaskade,
uslovqeno je sprovo|ewem mera za{tite kvaliteta voda i dovo|e-
wa u planiranu áá klasu kvaliteta u svim hidrolo{kim re`imima,
ukqu~iv i periode malovo|a. U skladu sa postavqenim uslovom,
utvr|uju se slede}e mere za{tite kvaliteta voda:

1) kanalizacionim sistemima naseqa bi}e obuhva}eno naj-
mawe 90% doma}instava i 100% preduze}a, uz obavezan predtret-
man otpadnih voda sa opasnim materijama; 

2) parcijalni kanalizacioni sistemi pojedinih naseqa bi-
}e spojeni u jedinstvene sisteme za odvo|ewe otpadnih voda, pove-
zivawem preko magistralnih kolektora do postrojewa za pre~i-
{}avawe otpadnih voda (PPOV), koji su predvi|eni u svim nase-
qima ve}im od 5.000 ES (ekvivalentnih stanovnika); i

3) kanalizacioni sistemi naseqa bi}e rekonstruisani kao
jedinstvene celine, po principu separacionih sistema, uz obezbe-
|ewe uvo|ewa ki{nih voda prvog talasa sa kolovoznih povr{ina u
kanalizaciju za otpadne vode. 

Prioritet u kanalisawu otpadnih voda i realizaciji po-
strojewa za pre~i{}avawe otpadnih voda ima}e slede}a naseqa:

1) na planskom podru~ju:
(1) u za{titnim zonama izvori{ta vodosnabdevawa; i
(2) grad Ni{, Aleksinac, ]uprija, Jagodina, Lapovo, Sme-

derevska Palanka, ]i}evac, Bato~ina i Svilajnac; 
2) van planskog podru~ja, na pritokama Velike Morave:
(1) revitalizacija PPOV za grad Kragujevac, u prvom redu

dogradwa gradske kanalizacije i zavr{etak predvi|enih pred-
tretmana, od ~ega zavisi kvalitet voda Lepenice i dela toka Ve-
like Morave nizvodno od u{}a Lepenice; i 

(2) planirane PPOV za Mladenovac i Topolu na Jasenici i
Despotovac na Resavi i revitalizacija PPOV Soko Bawe (~ije
otpadne vode ugro`avaju vodoakumulaciju „Bovan” na Moravici,
izvori{te vodosnabdevawa naseqa od Aleksinca do Ra`wa).

3. Potrebne povr{ine za koridore infrastrukturnih sistema
(Referalna karta broj 3.)

Utvr|ivawe potrebne povr{ine za planirane magistralne
infrastrukturne sisteme u Infrastrukturnom koridoru izvr{e-
no je primenom slede}ih kriterijuma za {irinu za{titnih pojasa
tih sistema: 

1) zadovoqewe prostornih uslova za sme{tawe planiranog
infrastrukturnog sistema;

2) utvr|ivawe bezbedonosnog rastojawa od infrastruktur-
nog sistema, radi za{tite od negativnih uticaja na `ivotnu sre-
dinu, u prvom redu od buke i aerozaga|ewa; i 

3) obezbe|ewe za{tite osnovnih funkcija u eksploataciji
infrastrukturnog sistema od negativnih uticaja iz okru`ewa, u
prvom redu od neplanske izgradwe, nekontrolisanog odlagawa ot-
pada i drugih aktivnosti.

Prostornim planom rezervi{e se prostor za koridore magi-
stralnih infrastrukturnih sistema u Infrastrukturnom korido-
ru ukupne povr{ine 340,7 km² (odnosno oko 18,56% povr{ine
planskog podru~ja) i {irine od 700 m za autoput (izuzev na podru~-
ju Generalnog plana Beograda gde je {irine oko 150 m), 250 m za
prugu za brzine do 160 km/h, 200 m za gasovod i 4 m za opti~ke ka-
blove, kao i 300 m za potencijalni koridor plovnog puta, i to za:

1) trajno zauzimawe zemqi{ta za potrebe izgradwe i funk-
cionisawa magistralnih infrastrukturnih sistema i objekata u
Infrastrukturnom koridoru pojas prose~ne {irine od:

(1) 70 m za autoput (izuzev na podru~ju Generalnog plana Beo-
grada gde je {irine oko 50 m), uz dodatne povr{ine za prate}e sa-
dr`aje autoputa: motel oko 5 ha (Tip á) i oko 15 ha (Tip áá); benzin-
sku stanicu oko 3 ha; odmori{te oko 3 ha (Tip á) i oko 5 ha (Tip áá),
petqu oko 5 ha; bazu za odr`avawe oko 3 ha i dr. (Tabela âá-3);

Tabela âá-3   Povr{ine prate}ih sadr`aja autoputa 
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Prate}i sadr`aji autoputa Povr{ina u km²
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Petqe 2,1
Odmori{ta 1,48
Benzinske stanice 1,23
Moteli 1,45
Baze 0,3

–––––––––––––––––––––––––––––––
UKUPNO: 6,56
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

(2) 35 m za dvokolose~nu i 15 m za jednokolose~nu `elezni~-
ku prugu za brzine do 160 km/h, uz dodatne povr{ine za stanice i
druge sadr`aje; 

(3) 5 m za gasovod; 
(4) 1 m za opti~ke kablove;
(5) minimum 6 ha za TS 400 kV; i
(6) 100 m za potencijalni koridor plovnog puta.
2) za{titne pojase magistralnih infrastrukturnih sistema

u Infrastrukturnom koridoru:
(1) neposredni pojas za{tite – prostor {irine 150 m za au-

toput (izuzev na podru~ju Generalnog plana Beograda gde je {iri-
ne oko 100 m), 100 m za prugu za velike brzine, 60 m za gasovod i 4
m za opti~ke kablove; i

(2) {iri pojas za{tite – prostor {irine 480 m za autoput,
115 m za prugu, 135 m za gasovod, 60 m za DV 400 kV, 70 m za DV
2x400 kV, 100 m za 2xDV 400 kV, i 200 m za potencijalni koridor
plovnog puta.

[irina za{titnih pojasa magistralnih infrastrukturnih
sistema ovim prostornim planom data je okvirno i bi}e kona~no
utvr|ena planom detaqne regulacije, odnosno aktom o urbanisti~-
kim uslovima, kao i odgovaraju}im urbanisti~kim planom za deo-
nice koridora autoputa Batajnica-Zemun i Dobanovci-Bubaw Po-
tok kroz grad Beograd.

Bilans potrebnih povr{ina za magistralne infrastruktur-
ne sisteme u Infrastrukturnom koridoru daje se u Tabeli âá-3.

Tabela âá-4   Povr{ine magistralnih infrastrukturnih sistema
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

POVR[INA u km²INFRASTRUKTURNI –––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
SISTEM trasa prate}i objekti neposredni pojas za{tite {iri pojas za{tite ukupno koridor

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Autoput 21,37 6,56 42,50 103.68 174,11
Pruga 6,92 3,00 28,99 33,33 72,24
Gasovod 1,13 0,5 13,65 30,71 45,99
Plovni put 12,60 - - 25,2 37,80
Opti~ki kablovi 0,23 - 0,92 - 1,15
Dalekovodi - 0,12 - 9,31 9,43
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
UKUPNO: 42,25 10,18 86,06 202,23 340,72
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
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– razme{tajem denivelisanih ukr{tawa lokalnih i atar-
skih puteva sa autoputem obezbedi}e se udaqenost susednih ukr-
{tawa koja je ve}a od 2 km, a mawa od 4 km.

Kod utvr|ivawa vrste, namene i dimenzionisawa deniveli-
sanih ukr{tawa ispo{tova}e se i slede}i uslovi:

– na otvorenom prostoru, po pravilu, prednost }e imati nad-
vo`waci, a u naseqima podvo`waci,

– dimenzionisawe nadvo`waka ili podvo`waka omogu}i}e
prolazak svih vrsta vozila (npr. poqoprivredne mehanizacije) za
dvosmerni saobra}aj, uz minimalnu visinu podvo`waka 4,5 m i
{irinu 6 m,

– propusti-mostovi (za premo{}avawe vodotoka, suvih dolina
i depresija) predvide}e se kao vi{enamenski, sa mogu}no{}u kori-
{}ewa za kolski i pe{a~ki saobra}aj ili prolaz niske divqa~i.

U nastavku sledi spisak prelaza preko autoputa:
1. Prelaz preko autoputa 

(nekategorisani put-Ugrinovci) km 557+250 
2. Prelaz preko autoputa (nekategorisani put) km 554+600 
3. Prelaz preko autoputa (nekategorisani put) km 550+000
4. Prelaz preko autoputa 

(lokalni put-[imanovci) km 548+700
5. Prelaz preko autoputa (nekategorisani put) km 546+100
6. Prelaz preko autoputa (lokalni put-Prhovo) km 543+100
7. Prelaz preko autoputa (R-121, Pe}inci) km 540+100
8. Prelaz preko autoputa (nekategorisani put) km 536+800
9. Prelaz preko autoputa (nekategorisani put) km 534+000
10. Nadvo`wak (prelaz preko pruge) km 529+300
11. Prelaz preko autoputa 

(nekategorisani put) km 525+500
12. Prelaz preko autoputa 

(nekategorisani put-[a{inci) km 521+300
13. Nadvo`wak (prelaz preko pruge i R-103) km 517+800
14. Prelaz preko autoputa 

(lokalni put-Sr. Mitrovica) km 512+150
15. Prelaz preko autoputa (R-116) km 509+700
16. Prelaz preko autoputa 

(lokalni put-La}arak) km 506+800
17. Prelaz preko autoputa (lokalni put) km 504+200
18. Prelaz preko autoputa 

(lokalni put-Martinci) km 498+000
19. Prelaz preko autoputa (lokalni put) km 494+600
20. Nadvo`wak (prelaz preko pruge i M-18) km 492+500
21. Prelaz preko autoputa (R-103) km 490+600 
22. Prelaz preko autoputa 

(nekategorisani put) km 487+200
23. Prelaz preko autoputa 

(nekategorisani put) km 484+000
24. Prelaz preko autoputa 

(nekategorisani put) km 479+800 
25. Nadvo`wak 

(prelaz preko pruge, R-128 i M-18.1) km 477+300
26. Prolaz ispod autoputa 

(reka Bosut i nekategorisani put) km 474+000 
27. Prelaz preko autoputa 

(lokalni put-Batrovci; ukida se po 
izgradwi petqe) km 470+800 

Paralelni alternativni putni pravac – servisni put

Osnovna funkcija alternativnog putnog pravca je:
– da primi sva vozila koja se ne kre}u autoputem, a idu prav-

cem pru`awa autoputa,
– da primi sav popre~ni saobra}aj regionalnih i lokalnih pu-

teva sa severa i juga i usmeri ga na autoput preko najbli`ih petqi.
Alternativni putni pravac ne prati obostrano celu trasu

autoputa E-70 od Dobanovaca do granice sa Hrvatskom. Alterna-
tivni putni pravac po~iwe kod petqe „[imanovci" (km 552+750)
sa ju`ne strane koridora regionalnim putem R-103.4 koji prolazi
kroz [imanovce i Prhovo. Od Prhova, kod ukr{tawa sa regional-
nim putem R-102, nastavqa se alternativni pravac regionalnim
putem R-103 koji prolazi kroz Pe}ince i na petqi „Pe}inci" (km
538+550) prelazi na severnu stranu autoputa E-70. Regionalni put
R-103 prolazi kroz Dobrince, Kraqevce, Rumu, Vogaw iza koga po-
novo prelazi na ju`nu stranu autoputa nadvo`wakom na staciona-
`i km 514+800 i prolazi kroz Sremsku Mitrovicu. Ispred Rume
se regionalni put R-103 ukr{ta sa magistralnim putem M-21 (No-
vi Sad-[abac) preko koga je ostvarena veza sa ju`nom stranom au-
toputa. Deo autoputa izme|u Rume i Sremske Mitrovice ima obo-
strano vo|en alternativni paralelni pravac koji je sa severne
strane regionalni put R-106, a sa ju`ne strane regionalni put R-
103.3. Regionalni put R-103 od Sremske Mitrovice sa ju`ne stra-
ne koridora prolazi kroz La}arak, Martince i Kuzmin. Iza pe-
tqe „Kuzmin" (491+150) R-103 prelazi na severnu stranu autoputa
i kroz Kukujevce i Ba~ince dolazi do [ida. Kod Kuzmina se ukr-

{ta sa magistralnim putem M-18 koji predstavqa vezu sa Republi-
kom Srpskom. Regionalni put R-106 polazi od regionalnog puta R-
103, zapadni deo Rume, preko Velikih Radinaca i ^alme do magi-
stralnog puta M-18 ju`no od autoputa na staciona`i km 492+700.

Na podru~ju Plana, u zoni naseqenih mesta, planirani su
paralelni pristupni putevi. Wihova funkcija je da omogu}e pri-
stup objektima koji se nalaze u koridoru autoputa van „`ice". 

Paralelni pristupni putevi su predvi|eni na slede}im lo-
kacijama:

– u zoni petqe „[imanovci" 
– u zoni Sremske Mitrovice.

2.2. Plan veza pruga za velike brzine sa okru`ewem

Veza pruge za velike brzine sa okru`ewem obezbedi}e se `e-
lezni~kim stanicama i stajali{tima i denivelisanim ukr{tawem.

U @TP-u Beograd je u toku izrada Generalnog projekta pru-
ge Beograd-[id-granica Hrvatske, kojim se projektno re{ava re-
konstrukcija i modernizacija postoje}e pruge, kao i trasa nove
posebne pruge za saobra}aj vozova brzinama ve}im od 160 km/h.

@elezni~ke stanice i stajali{ta

Kona~an broj i lokacija `elezni~kih stanica i stajali{ta
bi}e bli`e definisan po izradi Generalnog projekta rekon-
strukcije i modernizacije i razradom planskih re{ewa na nivou
regulacionih planova. Potrebno je pridr`avati se slede}ih kri-
terijuma u vezi sa polo`ajem lokacija stanica i stajali{ta:

– kvalitetno povezivawe sa magistralnim, regionalnim
i/ili lokalnim putnim saobra}ajnicama,

– kvalitetno povezivawe sa najbli`im regionalnim, grad-
skim i/ili op{tinskim centrom, odnosno najbli`im naseqem,

– neposredno povezivawe lokacije sa glavnim gradskim sao-
bra}ajnicama i autobuskim terminalima.

U tehnolo{ko-tehni~kom smislu planirane `elezni~ke sta-
nice treba da zadovoqe slede}e uslove:

– sve stanice }e biti otvorene za rad sa putnicima sa savre-
meno ure|enim putni~kim terminalom,

– osnovni sadr`aji putni~kog terminala su: stani~ni trg sa
pe{a~kom zonom, parkinzi za putni~ke automobile i taksi vozi-
la, parkirali{te za bicikle i stajali{ta za autobuse; renovira-
na postoje}a ili nova putni~ka zgrada sa potrebnim trgovinskim
i ugostiteqskim objektima, peroni za lak{i i bezbedniji ulazak
i izlazak iz voza i podhodnik za prilaz putnika peronima van ni-
voa koloseka,

– {irina podhodnika za prolaz putnika bi}e dimenzionisa-
na prema o~ekivanom broju putnika, s tim da su ulazi u podhodnik
i stepeni{ta nadkriveni,

– robni terminali u `elezni~kim stanicama treba da budu
locirani u blizini radne zone,

– stanice u kojima se obavqa robni rad ima}e izvla~wak i
manipulativne koloseke tako postavqene da se rad odvija bez ma-
nevarskih vo`wi na otvorenoj pruzi,

– broj i du`ina koloseka bi}e prilago|eni novim tehnolo-
{kim zadacima `elezni~ke stanice,

– stanica na pruzi za velike brzine u kojoj se o~ekuje preti-
cawe ili zaustavqawe teretnih vozova ima}e koloseke za pretica-
we du`ine 750 m sa putem pretr~avawa od 200 m,

– du`ine perona u stanicama u kojima se zaustavqaju me|una-
rodni i doma}i daqinski vozovi iznosi}e 400 m,

– u ostalim stanicama u kojima se zaustavqaju samo lokalni
putni~ki vozovi du`ina perona iznosi}e 220 m, s tim da }e se
stanica uklapati u urbanisti~ke zahteve naseqa.

Denivelisana ukr{tawa

Polo`aj denivelisanih ukr{tawa pruge za velike brzine sa
postoje}im i planiranim drumskim saobra}ajnicama i ostalim
infrastrukturnim sistemima utvrdi}e se primenom slede}ih kri-
terijuma:

– denivelisana ukr{tawa sa svim saobra}ajnicama magi-
stralnog i regionalnog zna~aja, a kod puteva lokalnog zna~aja za-
visno od obima saobra}aja,

– broj ukr{tawa lokalnih i atarskih puteva sa prugom sve-
{}e se na racionalan obim izgradwom paralelenih puteva uz
ogradu pruge do denivelisanih prelaza,

– minimalna udaqenost dva susedna ukr{tawa na otvorenoj
pruzi 2,5 km, a najv}a udaqenost 4 km, izuzetno 5 km.

Kod utvr|ivawa vrste i dimenzionisawa denivelisanog
ukr{tawa ispo{tova}e se slede}i uslovi:

– na otvorenoj pruzi prednost }e imati nadvo`waci, u nase-
qima podvo`waci, dok }e ostali nadzemni vodovi biti provedeni
ispod pruge,

– kod dimenzionisawa nadvo`waka ili podvo`waka ispi-
ta}e se mogu}nost wihovog dvonamenskog kori{}ewa (za prolaz
poqoprivredne mehanizacije).
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2.3. Plan veza magistralnog opti~kog kabla sa okru`ewem

Magistralni opti~ki kabl na pravcu Beograd-Sremska Mi-
trovica-granica Republike Hrvatske, koji je predmet ovog Plana,
obezbedi}e povezivawe nacionalnog telekomunikacionog ~vora
Novi Sad sa Beogradom, kao i povezivawe u nacionalnu telekomu-
nikacionu mre`u neposredno slede}ih regionalnih ~vorova: Ru-
ma, Sremska Mitrovica i [id, kao i ~vorova [abac, In|ija i
Stara Pazova (izgradwom posebnih privodnih kablova od magi-
stralnog kabla do ovih ~vorova).

Pored toga, kabl }e omogu}iti i povezivawe odre|enih kraj-
wih (lokalnih) telekomunikacionih ~vori{ta na svoje regional-
ne ~vorove i to:

– na podru~ju ~vora Beograd-Dobanovci i Sur~in,
– na podru~ju ~vora Stara Pazova-Krwe{evci i [imanovci,
– na podru~ju ~vora Ruma-Pe}inci,
– na podru~ju ~vora Sremska Mitrovica – La}arak, ^alma,

Divo{, Martinci i Kuzmin,
– na podru~ju ~vora [id-Kukujevci, Erdevik, Ba}inci, Gi-

barac, Va{ica, Ilinci i Batrovci.

2.4. Plan veza razvodnog gasovoda sa okru`ewem

Veze razvodnog gasovoda sa konzumnim podru~jima ostvari}e
se preko glavnih merno-regulacionih stanica i servisnih punk-
tova-pumpi sa komprimovanim prirodnim gasom. 

U glavnim merno-regulacionim stanicama se reguli{e rad-
ni pritisak prirodnog gasa sa 50 na 12, odnosno 6 bara. Lokacije
ovih stanica odre|ene su na bazi slede}ih kriterijuma:

a) Stanice sme{tene u objektima od ~vrstog materijala
– da su van naseqenih mesta i industrijskih zona, a pored

lokalnih puteva kojima se omogu}ava neposredni pristup stanica-
ma i napajawe na elektro i TT mre`u,

– minimalno sigurnosno rastojawe prema drugim namenama
je 15 m za stanice kapaciteta do 30000 m³/h, odnosno do 25 m za
kapacitete preko 30000 m³/h,

– najmawe sigurnosno rastojawe od stanice i trafostanica,
`elezni~kih pruga i autoputa je 30 m.

b) Stanice sme{tene pod nadstre{nicom ili na otvorenom
prostoru za sve kapacitete

– minimalno sigurnosno rastojawe u odnosu na druge in-
frastrukturne objekte iznosi 30 m.

Pumpe za komprimovani prirodni gas su uz planirane putne
sadr`aje (benziske stanice).

â. ZA[TITA @IVOTNE SREDINE, PRIRODNIH I NEPO-
KRETNIH KULTURNIH DOBARA

1. Uticaj infrastrukturnog koridora na `ivotnu sredinu,
prirodna i nepokretna kulturna dobra

1.1. Uticaj infrastrukturnog koridora na `ivotnu sredinu

Infrastrukturni koridor prolazi kroz podru~je ~iji se
najve}i deo nalazi pod poqoprivrednim zemqi{tem.

U pogledu osnovnih ekolo{kih uticaja, mo`e se o~ekivati
uticajna zona sa jedne strane i druge strane autoputa u granicama
~ak i do 300 m. Generalno posmatraju}i, naju`a zona uticaja se
mo`e o~ekivati u pogledu zaga|ewa zemqi{ta, a naj{ira kod uti-
caja na vodu i vazduh.

Sama izgradwa autoputa i ure|ewe gradili{ta predstavqaju
izvor degradacije `ivotne sredine zbog prisustva qudi i ma{ina
i tehnologije i organizacije izvo|ewa radova. Ovi uticaji su pri-
vremenog karaktera. 

Svi uticaji, koji se javqaju kao posledica eksploatacije au-
toputa, imaju trajni karakter.

Buka predstavqa jedan od najizra`enijih uticaja koji auto-
put ima na okolinu. S obzirom na broj uticajnih faktora i slo-
`enost problematike kompleksno sagledavawe problema buke se
mora vr{iti za sve ugro`ene objekte i prostorne celine, {to
predstavqa slo`en istra`iva~ki zadatak i bi}e predmet obrade
Detaqne analize uticaja infrastrukturnog koridora E-70 na `i-
votnu sredinu, ~ija je izrada neophodna i zbog analize drugih uti-
caja, a obaveza je u skladu za Zakonom o za{titi `ivotne sredine
(„Sl. glasnik RS", br. 66/91 i 53/95). Mo`e se proceniti da }e se
negativan uticaj buke pojaviti sa jedne i druge strane autoputa i
da }e se ukazati potreba za za{titnim merama, posebno u nepo-
srednoj blizini naseqa, jer je praksa pokazala da se du` ovakvih
infarstrukturnih koridora javqa vi{i nivo buke od dozvoqenog,
na rastojawu od 50 do 300 m.

Aerozaga|ewe, kao prate}i fenomen saobra}aja je prisutan
kao produkt rada automobilskih motora u vidu nekoliko stotina
{tetnih organskih i neorganskih komponenti. Naj~e{}i anali-
zom merodavni zaga|iva~i su CO, NO, NO2, SO2, ugqovodonici,

olovo i ~estice ~a|i. Za konkretne uslove potrebno je izvr{iti
prora~un koncentracija komponenata aerozaga|ewa, {to }e biti
predmet obrade Detaqne analize. Dosada{wa praksa je pokazala,
da pored okolnih infrastrukturnih koridora, u u`em pojasu sa
obe strane, na rastojawu najmawe 25 do 30 m, mogu se o~ekivati ne-
gativni uticaji od strane aerozaga|iva~a, {to zna~i da na ovom
rastojawu ne bi trebalo gajiti poqoprivredne kulture namewene
ishrani.

U pogledu zaga|ewa vode, postoje dve mogu}nosti negativnog
uticaja: zaga|ewe u toku izgradwe i zaga|ewa u fazi eksploataci-
je. Zaga|ewa u fazi izgradwe su obi~no privremenog karaktera, je-
dino u slu~aju pojedina~nih akcidenata mogu imati dugotrajnije
posledice.

U toku eksploatacije, mogu se o~ekivati slede}i negativni
uticaji:

– procurivawe goriva, uqa i maziva,
– talo`ewe izduvnih gasova,
– habawe guma,
– destrukcija karoserije i proce|ivawe tereta,
– prosipawe tereta,
– odbacivawe organskih i neorganskih otpadaka,
– talo`ewe iz atmosfere,
– dono{ewe vetrom.
Ovi negativni uticaji mogu biti, po trajawu, stalni, sezon-

ski i slu~ajni (akcidenti). Kao zaga|ewa se javqaju talo`ewa
{tetnih materija na kolovozu i prate}im elementima, koje se spi-
raju padavinama, kao {to su: izduvni gasovi, goriva, uqa i maziva,
habawe guma i kolovoza, habawe karoserije i sl.

Pod sezonskim zaga|ewem se pojavquje upotreba soli za odr-
`avawe puta u zimskim mesecima ili primena pesticida, kao
agrotehni~ka mera. 

Slu~ajna zaga|ewa mogu nastati kod akcidenata kada dolazi
do prosipawa nafte i wenih derivata, koji se mogu pojaviti u vr-
lo visokim koncentracijama.

U vodama koje se slivaju sa kolovoza, prisutne su {tetne ma-
terije, u koncentracijama koje su ~esto iznad dozvoqenih vredno-
sti za ispu{tawe u vodotoke.

Posebnu kategoriju predstavqaju te{ki metali: olovo (do-
datak gorivu), kadmijum, bakar, cink, `iva, gvo`|e i nikl. Zna~a-
jan deo predstavqaju i ~vrste materije, u obliku talo`nih suspen-
dovanih ili rastvorenih ~estica. Posebnu grupu kancerogenih
matetija predstavqaju poliaromatski ugqovodonici (benzopilen),
koji nastaju kao posledica delimi~nog sagorevawa goriva i kori-
{}ewa motornih uqa.

Najve}e koncentracije zaga|iva~a se registruju u vodama, ko-
je oti~u sa puta u zimskim mesecima, kada je najintenzivnije posi-
pawe soqu.

U odnosu na tlo, pojavquju se dve faze u pogledu zaga|ewa: u
fazi izgradwe i tokom eksploatacije. Kod izgradwe autoputa,
transportuju se velike koli~ine gra|evinskog matetijala i javqa
se potreba za otvarawem pozajmi{ta i deponija. Sa velike povr{i-
ne se skida gorwi, reproduktivno najkvalitetniji sloj, a sam pro-
ces izgradwe mo`e uticati, na osetqivim deonicama, na ceo si-
stem parametara: vodonepropustqivost, sadr`aj vazduha u tlu i sl.

U toku eksploatacije, zaga|ewe tla mogu izazvati slede}i
procesi:

– zaga|ewe od povr{inskih voda sa kolovoza,
– talo`ewe izduvnih gasova,
– odbacivawe organskih i neorganskih otpadaka,
– prosipawe tereta,
– talo`ewe iz atmosfere,
– dono{ewe vetrom,
– razvejavawe usled kretawa vozila.
Najve}i negativan uticaj imaju vode, koje se slivaju sa kolo-

voza i talo`ewe izduvnih gasova. Ova zaga|ewa se javqaju nepo-
sredno uz trup autoputa i na bliskim rastojawima sa jedne i druge
strane.

Sva naredna zaga|ewa mogu biti stalna, sezonska i slu~ajna.
Stalna zaga|ewa su prisutna tokom eksploatacije puta, sezonska
se javqaju u zimskim mesecima, zbog upotrebe soli za odr`avawe
puta i kod primene pesticida u odre|enim vegetacionim periodi-
ma (prole}e), a slu~ajna – kao posledica mawih ili ve}ih katego-
rija, koja transportuju hazardne materijale (nafta i weni deriva-
ti ili opasni hemijski proizvodi). Kod ovakvih zaga|ewa konta-
minirano zemqi{te se mo`e sanirati jedino odstrawewem zaga-
|enog tla i wegovim transportovawem i skladi{tewem na mestu
gde ne}e predstavqati izvor zaga|ewa.

U zemqi{tu, neposredno pored puta, a i na odre|enom rasto-
jawu, prisutne su {tetne materije, u koncentracijama iznad dozvo-
qenih vrednosti. To su obi~no sastojci goriva: ugqovodonici,
organski i neorganski ugqenik, jediwewa azota. Posebno {tetnu
grupu predstavqaju tzv. te{ki metali: olovo (kao dodatak gorivu),
kadmijum, bakar, cink, `iva, gvo`|e i nikl.
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(2) prostorno kulturno-istorijska celina Stara ~ar{ija u
Grockoj i Manastir Rajinovac u Begaqici na podru~ju op{tine
Grocka; 

(3) zgrada kafane „Mladenovi}” u Saraorcima na podru~ju
op{tine Smederevo; i 

(4) znamenito mesto {an~evi iz á srpskog ustanka na Ivan-
kovcu na podru~ju op{tine ]uprija, i Kara|or|evom brdu na pod-
ru~ju op{tine Para}in

Na prostoru utvr|ene za{ti}ene okoline kulturnih dobara
od izuzetnog i velikog zna~aja iz prethodnog stava ta~ka 1) i ta~-
ka 2) podta~ka (a) ustanovqen je re`im kori{}ewa, izgradwe i
ure|ewa prostora kojim se: 

1) ne dozvoqava izgradwa stambenih, vikend, industrijskih
i drugih privrednih objekata;

2) dozvoqava izgradwa i rekonstrukcija objekata i ure|ewe
prostora u funkciji prezentacije spomenika kulture i wegove za-
{ti}ene okoline i za potrebe rekreacije i infrastrukturnog
opremawa i ure|ewa prostora, prema uslovima koji }e se utvrditi
odgovaraju}im urbanisti~kim planom;

3) ne dozovoqavaju aktivnosti koje mogu ugroziti svojstva
spomenika kulture i wegove za{ti}ene okoline (deponovawe otpa-
da, ispu{tawe materija koje mogu zagaditi zemqi{te i vodu, spro-
vo|ewe vazdu{nih vodova visokog napona, kr~ewe {ume i sl.); i

4) obezbe|uje pejza`no ure|ewe za{ti}ene okoline spomeni-
ka kulture i takvo kori{}ewe i ure|ewe {uma koje je u funkciji
o~uvawa i postizawa visokih {umskih sastojina.

Ostala nepokretna kulturna dobra, evidentirana dobra koja
u`ivaju prethodnu za{titu i popisana dobra opisana su u Doku-
mentacionoj osnovi Prostornog plana (Poglavqe Hááá, str. 171.). 

Do utvr|ivawa mera tehni~ke za{tite u za{ti}enoj okolini
spomenika kulture, evidentiranih i nepokretnih kulturnih dobra
koja u`ivaju prethodnu za{titu ne mogu se obavqati aktivnosti
na izgradwi i ure|ewu prostora bez prethodne saglasnosti nadle-
`ne slu`be za{tite spomenika kulture.

Prioritet u za{titi evidentiranih i nepokretnih kultur-
nih dobra koja u`ivaju prethodnu za{titu imaju objekti i lokali-
teti u koridorima planiranih magistralnih infrastrukturnih
sistema i objekata. 

Pre izvo|ewa radova na prate}im i funkcionalnim sadr-
`ajima autoputa, kao i ostalih radova na izgradwi i ure|ewu pro-
stora, obaveza investitora je da obezbedi uslove za sprovo|ewe
stru~ne opservacije terena od strane nadle`ne slu`be za za{titu
spomenika kulture. Ukoliko izvo|a~ u toku gra|evinskih i drugih
radova nai|e na objekte i sadr`aje koji ukazuju na arheolo{ko po-
reklo, du`an je da prekine radove i o nalazu obavesti nadle`nu
slu`bu za{tite spomenika kulture. U tim slu~ajevima investitor
je du`an da obezbedi sredstva za obavqawe stru~nih poslova na
istra`ivawu, za{titi, ~uvawu, publikovawu i izlagawu za{ti}e-
nih i dobara koja u`ivaju prethodnu za{titu.

âá. ORGANIZACIJA, URE\EWE I KORI[]EWE PROSTORA

1. Mogu}nosti i ciqevi kori{}ewa poqoprivrednog i
{umskog zemqi{ta

Osnovni ciqevi kori{}ewa i za{tite poqoprivrednog i
{umskog zemqi{ta su: 

1) uskla|ivawe kori{}ewa zemqi{ta sa prirodnim i stvo-
renim vrednostima;

2) poboq{awe bonitetnih svojstava raspolo`ivog zemqi-
{ta, na ra~un zemqi{ta koje se iskqu~uje iz primarne proizvod-
we; i 

3) o~uvawe zemqi{nih povr{ina za potrebe budu}eg razvoja,
a u prvom redu spre~avawe neracionalnog kori{}ewa zemqi{ta,
koje podsti~e wegovu degradaciju i uni{tavawe.

Promene u strukturi kori{}ewa zemqi{ta u koridoru, od-
nose se na povr{ine oko Velike i Ju`ne Morave koje su pod liva-
dama, wivama i drugim kulturama u vla`nim ravnima. Iz poqo-
privredne proizvodwe iskqu~uju se zemqi{ta u za{titnim poja-
sima infrastrukturnih koridora, a za potrebe podizawa {umskog
za{titnog pojasa i prate}ih sadr`aja autoputa. 

1.1. Mere poboq{awa i za{tite proizvodnog potencijala 
zemqi{ta

Na osnovu ocene produktivnosti zemqi{ta i uslova za raz-
voj poqoprivrede u okviru poqoprivredne makrorejonizacije
utvr|ene Prostornim planom Republike Srbije, prioriteti po-
boq{awa i za{tite proizvodnog potencijala zemqi{ta su:

1) obnavqawe i intenzivirawe poqoprivredne proizvodwe
u kotlinama – u prvom redu, aktivirawe podru~ja koja imaju tradi-
ciju u proizvodwi pojedinih vrsta povr}a, kao i zasada vo}a;

2) promena strukture useva – pove}awe u~e{}a povrtnog, in-
dustrijskog i krmnog biqa na ra~un `itarica;

3) boqe kori{}ewe potencijala livada i pa{waka – za us-
postavqawe optimalnog odnosa izme|u biqne i sto~arske proiz-
vodwe; i

4) spre~avawe erozije, kao faktora ugro`avawa i uni{tava-
wa zemqi{ta.

Opremawem i ure|ewem Infrastrukturnog koridora uma-
wi}e se poqoprivredne povr{ine, te je neophodno iznala`ewe
novih modaliteta u organizaciji primarne poqoprivredne proiz-
vodwe u tri osnovne prostorne celine: aluvijalnoj ravni Velike
i Ju`ne Morave, kotlinskom delu i planinskom pobr|u.

Za realizaciju planskih zadataka na intenzivirawu kori-
{}ewa postoje}ih i potencijalnih povr{ina poqoprivrednog i
{umskog zemqi{ta primeni}e se slede}e mere:

1) navodwavawe zemqi{ta u kotlinama, koja prema pedolo-
{kim karakteristikama imaju potencijal za intenzivniju poqo-
privrednu proizvodwu; s tim da se sistem za navodwavawe plani-
ra i projektuje objediweno za podru~ja svih op{tina u Infra-
strukturnom koridoru, dok se izvo|ewe i eksploatacija mogu odvi-
jati fazno ili parcijalno za podru~ja (ili delove podru~ja) poje-
dinih op{tina;

2) sanirawe pojava jake i ekscesivne erozije i spre~avawe
pojava klizi{ta na prostoru klisurastih dolina sastavnica i
pritoka Velike Morave (Jasenica, Lepenica, Belica, Resava, Ra-
vanica i Crnica i dr.), Ju`ne Morave (Ni{ava i dr.) i Zapadne
Morave (Jasika) primenom antierozivnih mera: melioracijom li-
vada i pa{waka i vra}awem degradiranog zemqi{ta prirodnoj
nameni; po{umqavawem i podizawem van{umskog zelenila; zatra-
vqivawem oranica na bre`uqkastim i brdovitim terenima, po-
sebno zemqi{ta iz pete i slabijih katastarskih klasa; i

3) o~uvawe mre`e atarskih puteva obezbe|ewem alternativ-
nih pravaca du` autoputa i `elezni~ke pruge i racionalnim bro-
jem ukr{tawa sa ovim infrastrukturnim sistemima; komasacijom
dela poqoprivrednih povr{ina koje }e se utvrditi osnovama za-
{tite, kori{}ewa i ure|ewa zemqi{ta za obuhva}ene op{tine.

Druga grupa mera odnosi se na organizovawe vi{ih nivoa
prerade i finalne proizvodwe, kao i aktivniji marketin{ki
pristup u plasmanu poqoprivrednih/prehrambenih proizvoda, ka-
ko bi se iskoristili novostvoreni uslovi poboq{anog polo`aja
prema tr`i{tu. Na zna~aju }e dobiti slede}e aktivnosti:

1) boqe kori{}ewe postoje}ih prera|iva~kih kapaciteta i
ukqu~ivawe {ireg prostora u wihovu sirovinsku osnovu;

2) poboq{awe organizacije otkupa poqoprivrednih proiz-
voda; i

3) plasman proizvoda u okviru predvi|enih uslu`nih, servi-
snih i turisti~kih sadr`aja. 

U odnosu na postoje}u praksu da je ve}ina gazdinstava na
podru~ju Prostornog plana orijentisana na zadovoqewe sopstve-
nih potreba, strate{ko opredeqewe ka vi{im nivoima prerade i
finalizacije poqoprivredne proizvodwe nala`e da se poqopri-
vreda ovog podru~ja usmerava kao sirovinska baza za prehrambenu
industriju. U tome }e zna~ajnu ulogu imati boqe organizovawe ot-
kupne mre`e, sa naglaskom na ~vr{}oj povezanosti izme|u poqo-
privrednih gazdinstava, preduze}a koja se bave otkupom, preduze}a
za preradu i trgovinskih preduze}a.

Drugi pravac u podsticawu tr`i{nih uslova privre|ivawa
je osnivawe malih fabrika u seoskim doma}instvima, od strane
ve}ih preduze}a prehrambene industrije, koje }e ujedno biti i ga-
rant kvaliteta proizvoda, a plasman obezbediti u okviru predvi-
|enih prate}ih turisti~kih, uslu`nih i drugih sadr`aja. Za rea-
lizovawe ovih aktivnosti neophodne su mere agrarne politike,
pre svega u pogledu pariteta poqoprivrednih proizvoda, uporedo
sa merama kojima se uti~e na racionalnije kori{}ewe ukupnog
poqoprivrednog potencijala podru~ja.

2. Re`im kori{}ewa i mere za{tite voda i za{tite od voda

2.1. Kori{}ewe i za{tita sistema za snabdevawe stanovni-
{tva vodom 

U Infrastrukturnom koridoru je predvi|eno kori{}ewe
magistralnih cevovoda slede}ih regionalnih sistema za snabde-
vawe stanovni{tva vodom (daqe: regionalni sistemi) utvr|enih
Prostornim planom Republike Srbije: 

1) isto~nim krakom Savsko-beogradskog regionalnog siste-
ma snabdeva}e se vodom naseqa na teritoriji op{tina Grocka,
Sopot i Mladenovac, s tim da }e iz tog sistema dobijati samo ne-
dostaju}e koli~ine vode zadr`avaju}i u funkciji sva kvalitetna
lokalna izvori{ta podzemnih voda;

2) Moravsko-mlavskim regionalnim sistemom, koji se osla-
wa na izvori{ta strate{kog zna~aja „[alinac – Godomin – Tr-
nov~e”, snabdeva}e se naseqa na teritoriji op{tina Smederevo,
Smederevska Palanka i Velika Plana. Na planskom podru~ju su
predvi|eni magistralni cevovodi u zoni od Osipaonice do Veli-
ke Plane, koji }e biti povezani sa podsistemom „Mlava”, radi po-
ve}awa pouzdanosti funkcionisawa regionalnog sistema; 
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Poseban vid zaga|ewa mo`e predstavqati i komunalni ot-
pad (razne organske i neorganske materije koje su posledica odba-
civawa potro{nih dobara od strane u~esnika u saobra}aju).

Odre|eni uticaj na zemqi{te, zbog izgradwe autoputa, mo`e
biti izra`en i kroz pojave klizawa i odrona tla, erozije, prome-
ne permeabiliteta tla, degradacije tla zbog formirawa deponije
u sl.

Poseban vid degradacije tla ima zauzimawe povr{ina za iz-
gradwu autoputa i svih prate}ih sadr`aja jer povr{ine koje po-
kriva autoput predstavqaju nepovratno izgubqen prirodni resurs,
koji se vi{e nikada ne}e mo}i privesti nekoj drugoj nameni. Ovaj
uticaj naro~ito dobija na zna~aju, ako se uzme u obzir da su obra-
dive povr{ine limitirane.

Uticaj u pogledu aerozaga|ewa prostorno je ograni~en na
u`i pojas uz autoput jer se koncentracije ve}e od GVI pojavquju na
rastojawima do 50 m ili 70 m. Uticaji zaga|ewa tla na floru }e
tako|e biti izra`eni u u`em pojasu, uz sam autoput i u kanalima
za odvodwavawe. Oni se mogu o~ekivati kao posledica zasoqava-
wa, tokom zimskog odr`avawa ili zbog primene pesticida.

S obzirom na to da se uz autoput ve}inom nalaze poqopri-
vredne povr{ine, sa kulturnim ekosistemima, u uskom pojasu uz
autoput, na rastojawu do 30 m bi}e ograni~ene mogu}nosti za gaje-
we poqoprivrednih kultura. Travu, koja se pokosi u neposrednoj
blizini autoputa prilikom odr`avawa putnog pojasa, ne bi treba-
lo koristiti za ishranu stoke.

Negativni uticaji na faunu, koji su posledica izgradwe au-
toputa, izra`eni su kroz presecawe tradicionalnih puteva, koji
su ustaqeni za svaki prostor i mogu}i su udesi `ivotiwa sa kori-
snicima saobra}ajnice.

Vibracije su jedan od negativnih uticaja koje autoput prou-
zrokuje u toku eksploatacije. Kretawe vozila, preko neravnina ko-
lovoza izaziva pojavu vibracija, koje se mogu negativno reflekto-
vati na qude i objekte. Efekti vibracija na ~oveka se ispoqavaju
kroz direktna mehani~ka dejstva promenqivog ubrzawa na pokret-
ne delove ~ovekovog tela, kao i kroz biolo{ke i psiholo{ke re-
lacije i o{te}ewa nervnih receptora. Uticaj vibracija na gra|e-
vinske objekte se ispoqava kroz skra}ewe veka trajawa gra|evin-
skog materijala.

Kod autoputa sa ovakvim saobra}ajnim optere}ewem, ne o~e-
kuje se da }e biti prekora~ene dozvoqene vrednosti koeficijenta
KV (din 4150), osim na ivici kolovoza. 

Predeli, kroz koje prolazi autoput, }e biti svakako izmewe-
ni predvi|enim gra|evinskim zahvatima jer }e postoje}a prirodna
sredina, sa ustaqenim odnosima biti poreme}ena.

Da bi autoput bio uklopqen u postoje}i prostorni sklop,
bez vizuelnih zaga|ewa po okolni prostor i korisnike ove sao-
bra}ajnice, neophodno je u fazi izrade projektne dokumentacije
izvr{iti kompleksnu valorizaciju prostora, koja }e usmeriti de-
lovawe gra|evinskih radova na adekvatno oblikovawe prostora
(nasipi, useci i sl.).

Najprijatniji vizuleni do`ivqaji du` autoputa }e se rea-
lizovati funkcionalnim ozelewavawem, koje se tako|e mora izvr-
{iti nakon specifi~nih analiza prostora. Na primer, intenziv-
nim ozelewavawem autoputa se gubi utisak dubine prostora, a po-
nekad usamqeno drvo na putu daje utisak razmere i ba{ nagla{ava
dubinu prostora. Okolni prostor za vo`wu, u svakom slu~aju, ne
treba pretvoriti u gust, zeleni tunel ve} je po`eqno otvoriti
bo~ne vidike i stvoriti lepe prostorne slike predela.

1.2. Uticaj infrastrukturnog koridora na prirodna dobra

Planirani infrastrukturni koridor obuhvata prostor na
kome se nalaze zna~ajna za{ti}ena prirodna dobra.

Predmetni koridor se~e za{ti}eno prirodno dobro „Smo-
gva", a na samoj granici koridora deo granice za{titne zone Na-
cionalnog parka Fru{ka Gora i za{ti}eno prirodno dobro {uma
„Varo{". U koridor ulaze podru~ja koja su verifikovana kao me-
|unarodno zna~ajno stani{te ptica (IBA) – (Bosutska forest: 007,
IBA-YU07SE, Heath, M.F. and Evans, M.I. eds. (2000) Important Bird
Areas in Europe: Priority Sites for conservation. 2: Southern Europe,
Federal Republic Yug./P.p. 725-745/. Cambridge, UK Bird Life interna-
cional/ Bird Life conservation Series No. 8/), i to bara Brek, deo {uma
Nepre~ava - Varo{ - Lazarica i {uma „Varadin" koji su tako|e u
postupku za za{titu od strane Zavoda za za{titu prirode Srbije.
Saglasno ~l. 42 stav 3. Zakona o za{titi `ivotne sredine prirod-
na dobra, koja su u postupku za za{titu, tretirati kao da su pod za-
{titom.

Za{ti}ena prirodna dobra su:
– Drvored platana u Sremskoj Mitrovici stavqen je pod za-

{titu 8. avgusta 1973. god. na osnovu Re{ewa br. 01-1-73-03. „Slu-
`benog list op{tine Sremska Mitrovica", kao spomenik priro-
de botani~kog karaktera. Nalazi se u Sremskoj Mitrovici u
@elezni~koj ulici.

– Bela topola na podru~ju KO Pe}inci stavqena je pod za-
{titu 9. juna 1980. god. na osnovu Re{ewa br. 011-23/80 „Slu`be-
nog list op{tine Srema", kao spomenik prirode botani~kog ka-
raktera. Nalazi se sa desne strane puta Pe}inci – Popinci, kat.
parcela br. 1754. Za{titna zona stabla zauzima prostor u rasponu
krune, {to iznosi 500 m². Na za{ti}enom delu prirode ili u zoni
uticaja zabraweno je vr{iti bilo kakve radove koji mogu imati
negativan uticaj na za{ti}eno stablo.

– Topolova spomen {uma na mestu zvanom „Leget" za{ti}ena
je kao Memorijalni spomenik prirode Re{ewem Op{tine Srem-
ska Mitrovica, br. 06-2493/1-64, od 18. februara 1964. god. Za{ti-
}ena {uma nalazi se na kat. parceli br. 2804 KO [a{inci i zau-
zima prostor od 1,19 ha. Na ovom prostoru zabraweno je vr{iti
bilo kakve radove koji bi mogli da izmene izgled spomen-{ume i
dovedu u pitawe wen opstanak.

– „Smogva", deo Morovi}kih {uma, predstavqa sastojinu
starih slavonskih hrastova i za{ti}ena je kao spomenik prirode-
grupa retrkih primeraka biqnog sveta (Re{ewe br. 011-173/78-02
od 24. decembra 1978. god. Op{tina [id). za{ti}ena povr{ina
iznosi 4,3 ha i nalazi se na mestu zvanom „Uz Varadin", odelewe
36, O. [id. Na ovom prostoru zabraweno je vr{iti bilo kakve ze-
mqane ili gra|evinske radove, kao i brawe i uni{tavawe prizem-
ne vegetacije, se~u grawa i stabala i sl.

– „Varo{", {uma Lazarica, deo Morovi}kih {uma, predsta-
vqa me{ovitu sastojinu slavonskog hrasta, belog graba i belog ja-
sena i stavqena je pod za{titu kao Strogi prirodni rezervat (Re-
{ewe br. -11-173/78-02 od 24. decembra 1978. god. Op{tina [id).
za{ti}ena povr{ina iznosi 38,83 ha – [umsko odeq. br. 45. ods.
a,b i 1. k.p. br. 2663. Na ovom prostoru zabraweno je vr{iti bilo
kakve radove koji bi mogli da ometaju spontani prirodni razvi-
tak u rezervatu.

1.3. Uticaj infrastrukturnog koridora na nepokretna kulturna
dobra

U podru~ju obuhva}enom Prostornim planom infrastruk-
turnog koridora auto-puta E-70 deonica granica Hrvatske – Beo-
grad (Dobanovci) konstatovano je:

– {esnaest nepokretnih kulturnih dobara od izuzetnog zna-
~aja i to:

– dvanaest spomenika kulture
– tri arheolo{ka nalazi{ta, i
– jedno znamenito mesto i

– devedeset devet nepokretnih kulturnih dobara od velikog
zna~aja, i to:

– osamdeset osam spomenika kulture
– ~etiri prostorne kulturno-istorijske celine
– tri arheolo{ka nalazi{ta, i
– ~etiri znamenita mesta. 

Ovi podaci su konstatovani uvidom u Spisak za{ti}enih
nepokretnih kulturnih dobara, koji je ura|en na osnovu Odluke o
utvr|ivawu nepokretnih kulturnih dobara od izuzetnog i velikog
zna~aja („Slu`beni glasnik SRS", br. 14/79, 28/83, 47/87 i „Slu-
`beni glasnik RS", br. 16/90 i 25/90) i Odluke o utvr|ivawu nepo-
kretnih dobara od velikog zna~aja („Slu`beni list APV", br.
25/91 i 28/91).

Kako podru~je obuhva}eno Prostornim planom ~ine delovi
{est op{tina, ta~nije, dvadeset jedne katastarske op{tine, broj za-
{ti}enih nepokretnih kulturnih dobara u pojedinim op{tinama je:

– [id 25
– Sremska Mitrovica 35
– Ruma 16
– Pe}inci 24
– Stara Pazova 12
– Zemun 3
Ovi podaci se odnose na nepokretna kulturna dobra od ve-

likog i izuzetnog zna~aja. [to se ti~e kulturnih dobara i dobara
koja u`ivaju prethodnu za{titu, u toku izrade Prostornog plana,
nadle`na ustanova – Zavod za za{titu spomenika kulture Sremska
Mitrovica je konstatovao postojawe velikog broja arheolo{kih
nalazi{ta, ta~nije evidentirano je 40 lokaliteta:

1. Vra~i}i, Ada{evci – otkrivena je naseobinska celina iz
perioda sredweg veka, datira se u âááá i po~etak áH veka.

2. Gaji}i, Ada{evci – jugozapadno od sela se nalazi naseqe
mla|eg gvozdenog doba. Na ju`noj strani {idske petqe (trasi) na
uzvi{enijem terenu, konstatovano je naseqe mla|eg gvozdenog do-
ba i tragovi `ivota iz rimskog i sredwevekovnog perioda. Iz
rimskog perioda objekat verovatno pripada nekom posedu. Od
predmeta na|eni su fragmenti keramike, gvozdene alatke, ku}ni
lep, `ivotiwske kosti itd. Novac je iz perioda ááá i áâ veka. Lo-
kalitet sredweg veka pripada periodu âááá i po~etak áâ veka.

3. Bregovi, Atovac, Kuzmin – u ataru sela, sa ju`ne strane
autoputa, prona|eni su tragovi naseqa iz ranog sredweg veka i ka-
snog bronzanog doba, mla|eg gvozdenog doba i kasnoanti~kog pe-
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rioda. zapadno od Kuzmina, na uzvi{enoj zemqi okru`enom gorom
Atovac otkriveno je naseqe iz I veka pre n.e. Na prostoru okru-
`enom nekada{wom barom konstatovani su tragovi naseqa iz ka-
snorimskog perioda. Radi se o ve}em rimskom imawu. Otkrivene
su kolibe verovatno radnika – najamnika koji su dobijali zemqu
da bi za uzvrat slu`ili u posebnim jedinicama. Materijal datira
iz â i âá veka.

4. Velike Ledine, Kuzmin – severoisto~no od mesta, na uzvi-
{enoj koti u odnosu na okolni teren, otkriveni su tragovi nase-
qa iz mla|eg gvozdenog doba i kasnog sredwe veka. Ispitana je sa-
mo jedna koliba, poluzemuni~kog tipa sa ogwi{tem. Fragmenti
kerami~kih posuda iz stambenog prostora pripadaju keltskom lon-
~arstvu iz áâ veka pre n.e.

5. Me|a{, Kuzmin – evidentiran je lokalitet na putnom pre-
lazu Kuzmin – Erdevik, otkriveni su tragovi naseqa iz ááá veka i
to; keramika luksuzna (terra sigillatae), gvozdena alatka, stakleni
sudovi i dr.

6. i 7. Seli{te, La}arak – severoapadno od La}arka otkri-
veno je naseqe iz mla|eg gvozdenog doba, rimska nekropola u bli-
zini pretpostavqene vile rustike i rano sredwevekovno naseqe.
Sredwevekovno naseqe pripada periodu Há i Háá veka.

8. Mitrova~ke livade, Sremska Mitrovica – lokalitet iz
rimskog perioda.

9. Mitrova~ke livade, Sremska Mitrovica – na ovom pote-
su u neposrednoj blizini rimskog naseqa datiranog krajem á i áá
veka, konstatovan je arhitektonsko-gra|evinski kompleks vile sa
kulom osmatra~nicom.

10. Mitrova~ke livade, Sremska Mitrovica – lokalitet se
nalazi na ovom potesu u isto~nom delu. Istra`ena je zemunica sa
dve otpadne jame, u kojima je na|en materijal karakteristi~an za
period bronzanog doba, izme|u 1200. i 1100. godine pre.n.e. Na
istom potesu, na trasi severne petqe, otkrivene su ~etiri naseo-
binske celine sa prelaza stare u novu eru. 

11, 12. i 13. Livade, Sremska Mitrovica – nalazi se sevrno
od Mitrovice pored trase autoputa, ispitana je stambena celina
naseqa iz I veka pre n.e. Otkrivena je koliba poluzemuni~nog ti-
pa i dve jame.

14. i 15. Livade, Sremska Mitrovica – lokalitet se nalazi
u neposrednoj blizini dve vile i rimskog naseqa. Na trasi Mi-
trova~ke izlaznice za autoput, otkrivena je nekropola sa spaqe-
nim i skeletnim grobovima. Lokalitet se datira od á veka do sre-
dine ááá veka.

16. Livade, Sremska Mitrovica – lokalitet se nalazi na
udaqenosti oko 1 km od vile sa mauzolejom. Na povr{ini obradi-
ve zemqe otkrivene su ve}e koli~ine gra|evinskog {uta, koji uka-
zuje na lokaciju gra|evina maweg poseda. Pokretni nalazi se da-
tiraju iz ááá veka.

17. Livade, Sremska Mitrovica – na prostoru ju`ne trase
mitrova~ke petqe otkrivena je vila i u neposrednoj blizini ne-
kropola. Gra|evina je delimi~no ispitana. Gra|evina je imala
podne mozaike kao freske, pa se pretpostavqa da je bila repre-
zentativna sa rezidencijalnom namenom.

18. Livade, Sremska Mitrovica – lokalitet iz rimskog pe-
rioda otkriven je arhitektonsko-gra|evinski kompleks vile sa
mauzolejom. Nalazi se na {iroj gradskoj teritoriji Sirmijuma i
na magistralnom putu za grad. Na udaqenosti od 80 m od mauzoleja
delimi~no je ispitana bazilikalna gra|evina. Ovaj tip gra|evine
je karakteristi~an za rimsku sakralnu i profanu arhitekturu i
sa~uvao se sve do na{ih dana.

19. Erem, Sremska Mitrovica – na lokalitetu prona|eno
nekoliko ulomaka grubih posuda star~eva~kih karakteristika
(barbotin). O~igledno je da se star~eva~ko naseqe nalazilo u ne-
posrednoj blizini.

20. Bare, Vogaw – praistorijski lokalitet star~eva~ke pri-
padnosti, otkriveno je domoroda~ko naseqe sa zidovima od plete-
ra i lepa i pod od naboja.

21. Kudo{, [a{inci – lokalitet praistorijski star~eva~ke
kulture, otkrivena su dva objekta sa prilozima, uglavnom frag-
menti keramike.

22. i 23. Kudo{, [a{inci – lokalitet iz perioda sredweg
veka nalazi se u ataru sela [a{inci na potesu Kudo{. Otkrivena
je jedna poluzemunica i jedno nadzemno stani{te. Keramika je ka-
rakteristi~na za period Hâ veka.

24. Kudo{, [a{inci – udaqen 100 m od autoputa evidenti-
ran je lokalitet vila rustika. Gra|evinski objekti vile su loci-
rani u pre~niku od 150 m i nalaze se na 1,5 km od magistralnog
puta Sirmium – Singidunum. Otkrivena je trobrdna bazilika, ku-
la stra`ara i nekoliko mawih ekonomskih objekata. Vila datira
iz ááá i áâ veka.

25. Kudo{, [a{inci – lokalitet praistorijski bakarno do-
ba, nalazi se na istoimenom potesu na obodu lesne terase, u sever-
nom zale|u reke Save i oko 2 km zapadno od sada{weg toka potoka
Kudo{. Na|ene su alatke i nukleusi od opsidijana i kamena, kera-
mika, metalni predmeti i `ivotiwske kosti.

26. Humka Vrcalove vodenice, Ruma – lokalitet se nalazi na
potesu Ster Kudo{ke livade, u jugozapadnom delu atara Rume. Na
mestu zvanom humka kod Vrcalove vodenice. Na celoj povr{ini
humke i wenom podno`ju istra`ena je sredwevekovna nekropola.
U neposrednoj blizini humke se nalazi sredwevekovno naseqe,
koje je samo delimi~no istra`eno. Datira iz perioda Hâ i Hâá
veka.

27, 28. i 29. Kudo{ke livade, Ruma – nalazi se lokalitet ju-
`no od autoputa, na podru~ju koje je trasirano rumskom petqom,
konstatovan je magistralni put Sirmium – Singidunum, i u blizi-
ni komunikacije dve vile. Wihovo ubificirawe je izvr{eno po
povr{inskim nalazima gra|evinskog {uta (tegule, imbreksi, mal-
ter). Prilikom rekognoscirawa na|ena je brojna keramika, fibu-
le, prstewe i novac iz ááá veka.

30. @irovac, Ruma – nalazi se na prostoru severnog dela sa-
da{we rumske petqe, nalaze se tragovi praistorijskog i sredwe-
vekovnog naseqa. Sredwevekovna naseqa ~ine kolibe fiksirane
zonom lepa, gari i komadima ugqenisanog drveta, kao i tragovi
posu|a.

31. @irovac, Ruma – otkriven lokalitet vi{eslojnog ka-
raktera, ju`no od trase autoputa oko 300 m u blizini motela „Ru-
ma". Jugoisto~no od Rume na visokoj gredi otkriveni su tragovi
naseqa iz á veka n.e.

32, 33. i 34. Zlatara, Ruma – km 532 neposredno uz autoput,
lokalitet obuhvata 40 hektara. Konstatovani su ostaci naseqa iz
vremena kasne star~eva~ke kulture, zatim rane vin~anske, kao i
razvijenog kasnog bakarnog doba (Vu~edol), starijeg gvozdenog do-
ba, kasno anti~kog perioda i razvijenog sredweg veka (Háá-Háâ
veka). Na prostoru izme|u autoputa i lokalnog puta Ruma – Bu|a-
novci na osnovu nalaza keramike, staklenih posuda, kerami~kih
podnih plo~ica, potvr|eno je postojawe vile u ááá i áâ veku. Vila
je obuhvatala prostor od oko 500 m².

35. i 36. Prosine, Pe}inci – u ataru sela Pe}inaca na sever-
noj petqi autoputa otkriveni su tragovi `ivota od praistorije,
antike do sredweg veka. U nekoliko sondi otkriven je kulturni
sloj rimsko-provincijske kulture ááá i áâ veka. U neistra`enom
delu lokaliteta na osnovu gra|evinskog {uta (zidne i krovne ope-
ke, malter i lomqeni kamen) predpostavqa se postojawe vile ru-
stike. Na vi{eslojnom lokalitetu delimi~no je istra`eno sred-
wevekovno naseqe sa naseobinskim objektima – zemunicima.

37. Trome|a, Pe}inci – severoisto~no od Pe}inaca na uzvi-
{enom delu terena otkriveno je naseqe iz posledwe decenije áá
veka p.n.e. Ispitano je 19 objekata – poluzemunica, silosa, jama za
otpatke i pe}i.

38. Prosine, Prhovo – nalazi se na km 540+200, na lokalite-
tu su otkrivene jame za otpatke i pe}i, kao i fragmenti keramike,
alatke, kqu~evi, fibule, pre|ice, prstewe, iz perioda ááá i áâ veka.
U neposrednoj blizini se nalazi gra|evina koju treba ispitati.

39. Vrtlozi, [imanovci – u ataru sela na mestu pozajmi{ta
zemqe nalazi se lokalitet domoroda~kog naseqa sa po~etka á veka
n.e., kao i naseqe starijeg gvozdenog doba iz âááá veka. p.n.e.

40. Malo Kuvalovo, Krwe{evci – nalazi se u ataru sela Kr-
we{evci. Na {irem prostoru lokaliteta konstatovani su tragovi
naseqa od praistorije, antike do kasnog sredweg veka. Otkriveno
je neolitsko naseqe sa ostacima keramike, lepa, kemenih no`i}a
i kamene sekire. Iz anti~kog perioda otkriveni su ostaci rim-
sko-provincijske keramike, krovne opeke, ku}ni lep pripada pe-
riodu á veka p.n.e. U jamama za otpatke se nalazi materijal kasne
antike â-âá vek.

Pojedina nalazi{ta su samo delimi~no istra`ena a neka su
samo registrovana. U svakom slu~aju, stru~na slu`ba Zavoda za za-
{titu spomenika kulture Sremska Mitrovica je navedene lokali-
tete konstatovala nakon izvr{enog detaqnog pregleda postoje}e
dokumentacije o arheolo{kim kulturnim dobrima, vezanim za pro-
stor koji je obuhva}en ovim Prostornim planom, kao i na osnovu
pregleda stru~ne i nau~ne literature relevantne za ovaj prostor.
Po{to arheolozi Zavoda nisu izvr{ili obilazak terena, proce-
wuje se da ovakvih nepokretnih kulturnih dobara na podru~ju za
koje se radi Plan ima vi{e, pa je do wihove identifikacije, u
predlagawu prostorno-planskih re{ewa potrebno o tome povesti
posebno ra~una.

Ovo se naro~ito odnosi na Sremsku Mitrovicu, koju je Pro-
storni plan Republike Srbije („Slu`beni glasnik RS", broj
13/96), kategorisao kao staro gradsko i crkveno sredi{te, a {ire
podru~je oko Sremske Mitrovice ozna~io kao zonu arheolo{kih
nalazi{ta. Tako|e, Plan Republike Srbije je, kao meru za{tite,
propisao da se prioritet u valorizaciji i kategorizaciji nepo-
kretnih kulturnih dobara treba dati zonama teku}ih ili o~ekiva-
nih velikih promena, pre svega gradovima i pojasima intenzivnog
razvoja i infrastrukturnim koridorima.

Nesumwivo je, da infrastrukturni koridor autoputa E-70
na deonici granica Hrvatske – Beograd (Dobanovci) ima zna~ajan
uticaj na podru~je za koje se radi Plan, a koje obuhvata ve} pobro-
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2.2. Mere za{tite `ivotne sredine i ure|ewe predela

Utvr|uju se mere za{tite `ivotne sredine i predela, koje }e
se primewivati u daqoj razradi Prostornog plana odgovaraju}im
urbanisti~kim planovima i aktima utv|enim zakonom na plan-
skom podru~ju i tehni~koj dokumentaciji za utvr|ivawe trasa pla-
niranih magistralnih infrastrukturnih sistema i objekata, i to: 

1) Mere za{tite zemqi{ta, podzemnih i povr{inskih voda:
(1) po{tova}e se propisani re`imi za{tite (podzemnih i

povr{inskih) izvori{ta vodosnabdevawa i predvideti sve neop-
hodne mere za{tite voda i zemqi{ta od zaga|ivawa u normalnim
i akcidentnim situacijama;

(2) u zonama neposredne za{tite izvori{ta vodosnabdeva-
wa, posebnim projektima obezbedi}e se potpuna izolacija popre~-
nog profila autoputa i pruge od podloge, radi za{tite od zaga|i-
vawa vodonosnog sloja; 

(3) u zonama neposredne za{tite izvori{ta vodosnabdeva-
wa, posebnim projektima obezbedi}e se ispravan rad prate}ih sa-
dr`aja autoputa i pruge (prioritetno ran`irne stanice u Lapo-
vu), radi za{tite od zaga|ivawa vodonosnog sloja; 

(4) na popre~nom profilu autoputa, objekata na autoputu
(mostovi, petqe, podvo`waci, nadvo`waci i dr.) i saobra}ajnih
povr{ina prate}ih sadr`aja autoputa, obezbedi}e se: obostrane
odbojne ograde vozila na putu u slu~aju nesre}e, obostrani ivi~wa-
ci du` ivi~nih traka za kanalisano prikupqawe i odvo|ewe zaga-
|enih atmosferskih voda sa kolovozne povr{ine, pre~i{}avawe
prikupqenih atmosferskih voda od suspendovanih ~vrstih ~estica
uqa, goriva i drugih stalo`enih zaga|ewa, pre upu{tawa u recipi-
jent; odvodwavawe u trupu autoputa drena`nim sistemom u zonama
kvalitetnog poqoprivrednog zemqi{ta; kontrolisano oticawe
vode niz kosinu (betonskim kaneletama i sl.), humusirawe kosine
slojem najmawe debqine od 40cm i ozelewavawe (zatravqivawem) i
po`buwavawe kosina nasipa parternim zelenilom autohtonih
biqnih vrsta radi u~vr{}ivawa tla i smawewa erozije;

(5) definisa}e se mesta svih vodoprivrednih objekata koji
imaju odgovaraju}a tehni~ka uslovqavawa i ograni~ewa u odnosu na
akvatorije (vodozahvati, ispusti upotrebqenih voda, regulacioni
objekti, itd.), tako da se re{ewa trase i objekata novih infrastruk-
turnih sistema usklade sa tim zahtevima vodoprivrednih sistema; i

(6) o~uva}e se u neporeme}enom radnom stawu vodomerne stani-
ce i druge instalacije za monitoring i pra}ewe vodnih re`ima; i

(7) unutar rastojawa od 300 m od ivice kolovoza sa obe stra-
ne autoputa ne preporu~uje se gajewe vo}a, povr}a i ostalih biqa-
ka namewenih ishrani qudi i `ivotiwa;

2) Mere za{tite od buke i vibracija:
(1) u podru~jima sa izgra|enim stambenim, poslovnim i/ili

privrednim objektima na kojima se o~ekuje nivo buke iznad gra-
ni~nih vrednosti od autoputa i pruge poja~anih brzina, obezbedi-
}e se tehni~ke mere za{tite u obliku zvu~nih barijera odgovaraju-
}ih materijala i oblika, koji }e u {to mawoj meri naru{iti vizu-
elna svojstva predela;

(2) primewiva}e se odgovaraju}i zvu~no-izolacioni omota~
na fasadama objekata ugro`enih bukom; 

(3) preporu~uje se ugradwa odgovaraju}eg zavr{nog asfalt-
nog sloja kolovoza na deonicama autoputa kroz naseqa; i

(4) na osnovu ispitivawa ugro`enosti postoje}ih objekata,
koji se nalaze unutar rastojawa od 50 m levo i desno od ivice ko-
lovoza i 125 m od ivice pru`nog zemqi{ta, predvide}e se, poseb-
nim projektima, odgovaraju}e mere za{tite od vibracija;

3) Mere za{tite od zaga|enog vazduha: 
(1) podiza}e se za{titni {umski pojasi du` autoputa i `e-

lezni~ke pruge, sastavqeni od razli~itih vrsta zasada otpornih
na aerozaga|ewa; i 

(2) obezbedi}e se odgovaraju}e hortikulturno re{ewe za za-
{titu od poja~anog zaga|ivawa vazduha od autoputa na lokacijama
prate}ih sadr`aja (odmori{ta, parkirali{ta, benzinskih stani-
ca i motela); 

4) Mere za rukovawe ~vrstim otpadom – na lokacijama prate-
}ih sadr`aja autoputa predvide}e se selektivan model prikupqa-
wa i odlagawa sme}a, prema vrsti otpadaka i mogu}nosti reci-
klirawa, u skladu sa koli~inom i vrstom otpada na pojedinim
objektima, uva`avaju}i lokalne uslove za tretman, odnosno odla-
gawe otpada; za prikupqawe ~vrstog otpada obezbedi}e se kontej-
neri i wihovo periodi~no pra`wewe od strane nadle`ne komu-
nalne organizacije;

5) Mere za{tite od udesa cisterni sa opasnim i toksi~nim
hemijskim materijama – u slu~aju incidentnog prolivawa opasnih
i toksi~nih hemijskih materija iz cisterni (ili goriva iz vozi-
la) postupa}e se po precizno propisanom postupku dekontamina-
cije i sanacije zemqi{ta i odlagawa kontaminiranog zemqi{ta;

6) Dodatne mere za{tite `ivotne sredine na funkcional-
nim i prate}im sadr`ajima autoputa:

(1) za{tita od po`ara i eksplozija obezbedi}e se projektova-
wem elemenata fizi~ke strukture kompleksa benzinske stanice

prema zonama protivpo`arne opasnosti i nesmetanim pristupom va-
trogasnim vozilima pristupnim saobra}ajnicama u slu~aju po`ara;

(2) sakupqawe sanitarnih otpadnih voda kompleksa motela
odvija}e se internom kanalizacionom mre`om sa ure|ajem za se-
kundarno pre~i{}avawe (aerobni postupak) i odvo|ewem pre~i-
{}ene vode kolektorom do recipijenta; dok }e se sanitarne ot-
padne vode odmori{ta, parkirali{ta i naplatnih rampi, ukoliko
nema lokalne kanalizacije, sakupqati u vodonepropusnoj jami, ko-
ja se periodi~no prazni od strane nadle`ne organizacije; 

(3) obezbedi}e se kontrola tokova i pre~i{}avawa zaga|ene
tehnolo{ke vode i posebne mere za{tite od rasipawa u skladi-
{tu soli baze za odr`avawe puta; i

(4) obuhvataju i slede}e ekolo{ke uslove i mere za rekon-
strukciju postoje}ih i izgradwu novih objekata prate}ih i funk-
cionalnih sadr`aja autoputa: 

(a) kori{}ewe, gde god je to mogu}e, materijala od sekundar-
nih sirovina. Nije dozvoqeno kori{}ewe toksi~nih i materijala
koji ne zadovoqavaju norme dozvoqenog radioaktivnog zra~ewa; i

(b) primewivawe termo i zvu~no-izolacionih materijala za
omota~e zgrada, radi u{tede energije i za{tite od buke;

(5) za sve postoje}e (za koje nije ura|ena) i planirane ben-
zinske stanice, baze za odr`avawe puta i motele obavezna je izra-
da detaqne analize uticaja objekata na `ivotnu sredinu, s tim da
se predvidi i postupak za pra}ewe uticaja eksploatacije izgra|e-
nih objekata i sadr`aja na `ivotnu sredinu. 

7) Mere za kontrolu stawa `ivotne sredine u toku eksploa-
tacije autoputa – primewiva}e se periodi~na merewa kvaliteta
voda u vodotokovima, zaga|enosti poqoprivrednog zemqi{ta i va-
zduha i nivoa buke u za{titnim zonama infrastrukturnih sistema;

8) Mere za unapre|ewe postoje}eg stawa vegetacije
(1) o~uva}e se postoje}e {ume, zbog osiroma{ene prirodne

sredine postoje}ih tipova predela, i obezbediti: za{tita wiho-
vih stani{nih mikroklimatskih uslova obrazovawem {umskog
omota~a (izme{tawem sadwe na nekoliko metara od ivice {ume,
na rastojawe koje dozvoqava rast biqaka {umskog omota~a) i ob-
navqawe listopadnih {uma na planskom podru~ju, radi stabilno-
sti predela i smawewa negativnih efekata emisija sa autoputa; 

(2) u slu~aju presecawa {umskih kompleksa, planiranim in-
frastrukturnim objektima i sistemima obezbedi}e se o~uvawe bi-
lo{kih funkcija i potrebno dodatno po{umqavawe ostataka {uma;

(3) obaveza investitora je da obezbedi: rekonstrukciju i pej-
za`no ure|ewe (uz primenu raznovrsnih autohtonih i alohtonih
biqaka) kompleksa i o~uvawe postoje}e visoke vegetacije, pojedi-
na~nih stabala i {umaraka, a posebno stabala hrasta lu`waka i
jasena i fragmenata vrbovo-topolovih {uma postoje}e vegetacije,
uz postoje}e i planirane motele, odmori{ta, parkirali{ta; ben-
zinske pumpe, petqe, denivelisana ukr{tawa i druge sadr`aje i
objekte autoputa; i

(4) o~uva}e se pojedina~no drve}e i grupe drve}a, kao va`ni
strukturni elementi u predelima osiroma{ene prirode Infra-
strukturnog koridora, koje sa priobalnom vegetacijom Velike i Ju-
`ne Morave i wihovih pritoka predstavqa posebnu vizuelnu vred-
nost za korisnike autoputa i ima zna~ajnu biolo{ku funkciju; 

9) Mere za realizaciju sadwe planirane vegetacije sa za-
{titnom funkcijom

(1) za novu sadwu re{ewa i izbor biqnog materijala zadovo-
qava}e zahtev minimalnog odr`avawa i nege, s tim da podizawe
{umskih stani{ta ima prioritet u odnosu na podizawe travnih
povr{ina, da bi se zasa|ene ili na drugi na~in ozelewene povr-
{ine, {to je pre mogu}e, prepustile prirodnom razvoju; ne prepo-
ru~uje se sadwa jako izdiferencirane i ra{~lawene vegetacije
du` autoputa, ve} }e prednost imati sadwa u velikim, povezanim
kompleksima, koja je upe~atqivija za korisnike autoputa i znatno
olak{ava negu i rast biqaka kroz uzajamnu za{titu;

(2) nova sadwa mo`e da bude primewena u vi{e formi oze-
lewavawa: 

(a) podizawe drvoreda – aleja pogodno je na mestima male
visinske razlike trase autoputa u ravnom ili blago zatalasanom
otvorenom predelu pod uslovom da je najmawe rastojawe drve}a od
ivice kolovoza 4,5 m; 

(b) sadwa drve}a i {ibqa, sa u~e{}em drve}a od 5-10% pre-
ma 90-95 % {ibqa, koje omogu}ava izostanak nege od vi{e deseti-
na godina, pogodna je za za{titu od odbleska sa autoputa, s tim da
je za ravni~arske delove trase dovoqna visina zasada od oko 2,5
m, a za teren u vidu korita su potrebni vi{i zasadi; pod uslovom
da se sade vrste sa jakom izdana~kom sposobno{}u u kojima }e bi-
ti zastupqene i zimzelene vrste {ibqa i vrste sa gustom kro-
{wom, radi obezbe|ewa gustine biqaka u starosti i za{tite od
odbleska u zimskom periodu;

(v) pri osigurawu i u~vr{}ivawu klizi{ta ili ekstremno
strmih kosina primewiva}e se biolo{ko-in`ewerske mere, a po-
sebno: travne plo~e i tepisi, pletare, unakrsne pletare i polaga-
we {ibqa; i
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jana nepokretna kulturna dobra i celine, kao i delove gradova i
naseqenih mesta na trasi autoputa ili u wegovoj kontaktnoj zoni.
Taj uticaj je dvojak – pozitivan i negativan.

Pozitivan uticaj infrastrukturnog koridora na nepokret-
na kulturna dobra ogleda se u:

– opremawu odgovaraju}ih podru~ja i objekata infrastruktu-
rom dovoqnih kapaciteta za ukqu~ivawe infrastrukture unutar
graditeqskih i ambijentalnih celina ili objekata na magistral-
ne pravce istih;

– re`imu kori{}ewa i rasporedu aktivnosti koje }e se u
prostoru obezbediti radi najracionalnije povezanosti gradskih
i ambijentalnih celina ili nepokretnih kulturnih dobara sa dru-
gim celinama i objektima;

– privla~ewu komercijalnih investicija i turisti~ko-re-
kreativnih sadr`aja u zone za{tite i aktivirawe prostora unutar
ili uz ove celine i objekte, uz vo|ewe ra~una o uslovima za{tite
nepokretnih kulturnih dobara, `ivotne sredine i ekolo{kim
aspektima;

– realizovawu konkretnih konzervatorskih programa za po-
jedine celine i pojedina~ne objekte.

Negativan uticaj infrastrukturnog koridora na nepokret-
na kulturna dobra ogleda se u:

– {tetnom dejstvu intenzivnog saobra}aja – vibracije, buka,
aero-zaga|ewa i drugo;

– naru{avawu pejsa`a – silueta i vizura, postoje}ih pri-
rodnih i stvorenih celina i ambijenata.

U toku izrade i realizacije prostorno-planskih re{ewa,
mora se te`iti, sa jedne strane, otklawawu {tetnih uticaja in-
frastrukturnog koridora na nepokretna kulturna dobra ili sma-
wewu do granice mogu}e tolerancije tih uticaja, a sa druge stra-
ne, razvijawu i oboga}ewu pozitivnih uticaja.

2. Smernice za za{titu `ivotne sredine, prirodnih 
i nepokretnih kulturnih dobara

U kontekstu realizacije Prostornog plana i wegove daqe
razrade, predla`u se slede}e smernice za za{titu `ivotne sre-
dine i prirodnih dobara:

– u podru~jima sa prekora~enim ili visokim nivoom buke,
neophodno je, na osnovu tipolo{kih analiza, obezbediti adekvat-
ne tehni~ke mere za{tite u vidu za{titnih konstrukcija,

– kompletan humusni materijal koji }e biti skinut u proce-
su izgradwe autoputa potrebno je iskoristiti za humuzirawe ko-
sina nasipa. Humusni materijal je potrebno ugra|ivati bez pret-
hodnog skladi{tewa, a ako je skladi{tewe neophodno, ono se mo-
ra izvesti na ure|enim deponijama,

– u ciqu izbegavawa nepotrebnog zbijawa tla, ~ime se gube
neke od wegovih va`nih karakteristika, racionalizovati sva
kretawa voznog parka. Iskop u tlu vr{iti pri optimalnim uslo-
vima u pogledu wegove vla`nosti. Pri skidawu humusnog materi-
jala nastojati da ~itav sloj bude skinut u jednom prelazu kako bi
se izbeglo nepotrebno zbijawe drugog sloja humusnog materijala,

– na mestima deponija humusnog materijala, nivo podzemne
vode treba da bude takav da ne uti~e na dodatno vla`ewe humusnog
materijala,

– za{tita svih delova terena van neposredne zone radova
podrazumeva da se van pojasa eksproprijacije, povr{ine ne mogu
koristiti kao stalna ili privremena odlagali{ta materijala,
kao pozajmi{ta, kao platoi za parkirawe i popravku ma{ina,

– po zavr{etku gra|evinskih radova plodno zemqi{te se
ugra|uje na kosine novoizgra|enih nasipa i useka. Ovakav na~in
ponovnog kori{}ewa iskopanog zemqi{ta je koristan i sa stano-
vi{ta brzog obnavqawa vegetacije {to spre~ava eroziju tla i uma-
wuje potencijalne tro{kove odr`avawa,

– oblagawe kosina nasipa sa humusnim materijalom mogu}e
je samo na kosinama koje svojim nagibom obezbe|uju polazne uslove
za za{titu od erozije,

– ukoliko se u okviru ure|ewa terena pojave potrebe za po-
sebnim merama za{tite od erozije one se moraju primeniti. De-
finisawe ovih mera mora biti predmet posebnog projekta,

– usled zaga|ewa tla, koje je posledica eksploatacije autopu-
ta potrebno je obezbediti za{titni pojas koji se ne}e obra|ivati,

– za suzbijawe korova na zelenim povr{inama izbegavati
kori{}ewe herbicida ve} putni pojas odr`avati ko{ewem,

– u ciqu za{tite od zasoqavawa zemqi{ta u okolini auto-
puta kao posledice zimskog odr`avawa, kori{}ewe natrijum hlo-
rida supstituisati sa drugim materijalima koje imaju sli~an ili
boqi efekat odmrzavawa,

– sve manipulacije sa naftom i wenim derivatima u toku
procesa gra|ewa, snabdevawe ma{ina, neophodno je obavqati na
posebno definisanom mestu i uz maksimalne mere za{tite kako
ne bi do{lo do prosipawa. Sva ambala`a za uqe i druge derivate
nafte, mora se sakupqati i odnositi na kontrolisane deponije,

– obavezno je parkirawe ma{ina samo na ure|enim mestima.
Na mestu parkirawa ma{ina, preduzeti posebne mere za{tite od
zaga|ewa tla uqem, naftom i naftnim derivatima. Ukoliko do|e
do zaga|ewa tla iscurelim uqem ili na neki drugi na~in, neophod-
no je uklawawe tog sloja zemqe i wegovo odno{ewe na deponiju,

– u ciqu za{tite od razno{ewa ~vrstog otpada, koji se ja-
vqa u procesu gradwe i boravka radnika u zoni gradili{ta (amba-
la`a od hrane, drugi ~vrsti otpaci) mora se vr{iti wegovo siste-
matsko prikupqawe i deponivawe na ure|enim deponijama,

– za sva pozajmi{ta i deponije materijala moraju se uraditi
posebni projekti rekultivacije kako bi se spre~ilo degradirawe
ve}ih povr{ina tla,

– kompleks prate}ih sadr`aja je potrebno snabdeti poseb-
nim kontejnerima za prikupqawe ~vrstog otpada kako bi se u toku
eksploatacije izbeglo zaga|ewe tla u zoni autoputa. Kontejneri se
moraju prazniti od strane ovla{}enog preduze}a,

– podizawe za{titnog zelenila, gde ne postoje {ume i za-
{titno zelenilo koje bi bilo u funkciji za{tite poqoprivred-
nog zemqi{ta, za{ti}enih prirodnih dobara i urbanih sredina,
od emisije zaga|uju}ih materija autoputa. Treba ga formirati od
autohtonih dendrolo{kih vrsta, prete`no li{}ara i parternog
zelenila u pejsa`nom stilu, tako da ~ine guste masive ili grupe
stabala nepravilne konture, kontinuirane ili naizmeni~no ras-
pore|ene u zavisnosti od funkcije koju }e imati. Ovako formira-
nim zelenilom }e se posti}i, sem pomenutih uticaja, fizi~ka i
likovna ravnote`a prirodne sredine poreme}ene nasilnim zahva-
tima u terenu, stvoriti vizuelne dominante koje ocrtavaju pro-
storni tok puta i direktno uticati na perepciju voza~a kao i sma-
wewe uticaja zavejavawa, zasewivawa farovima i ubla`ewe dej-
stva vetra,

– podizawe za{titnog zelenila u okviru prate}ih sadr`aja
treba formirati u skladu sa namenom i funkcijom tih prostora ra-
di popravke mikroklimatskih uslova i ambijentalnih vrednosti,

– humuzirawe kosina nasipa (d=40 cm), zatravqivawe i oze-
lewavawe parternom vegetacijom radi u~vr{}ivawa zemqi{ta i
smawewa erozije,

– obezbe|ewe uklapawa trase i objekata planiranih infra-
strukturnih sistema u pejsa`, oblikovawem potpornih i za{tit-
nih konstrukcija, mostova, tunela, kosina, nasipa i useka,

– ~uvawe {uma i unapre|ivawe wihovog stawa u okviru gra-
nica ovog Plana u skladu sa Zakonom o {umama,

– za{tita retkih i ugro`enih biqnih i `ivotiwskih vrsta
na osnovu Uredbe o za{titi prirodnih retkosti,

– u koridoru autoputa E-70 obvezbedi}e se prolazi za di-
vqa~, ~iji }e broj biti odre|en za osnovu analize populacije,
pravca i gustine kretawa, uz uva`avawe optimalnog razmaka izme-
|u prolaza od oko 2 km, dok }e se dimenzionisawe izvr{iti uz
uva`avawe minimalne visine prolaza od 1 h 1,5 m za nisku lovnu
divqa~ a za visoku divqa~ prelazi }e se ure|ivati kao nadzemni
objekti dimenzije 2 h 2 m,

– u kontaktnoj zoni sa autoputem, ispod autoputa na o~ekiva-
nim mestima prolaza divqa~i treba ostaviti ulazno-izlazne otvo-
re za prolaz `ivotiwa a ispred ovih otvora na mestima o~ekivane
pojave `ivotiwa podi}i remize (izvr{iti ozelewavawe) i posta-
viti za{titne konstrukcije za smawewe buke na najugro`enijim
mestima,

– u ciqu za{tite zadravqa `ivotiwa na prostoru obuhva}e-
nom Planom, neophodno je kontrolisano kori{}ewe herbicida i
drugih za{titnih hemijskih sredstava tako da se svede na najmawu
mogu}u meru, kao i da se tehni~kim re{ewima onemogu}i direkt-
no odvo|ewe atmosferskih voda sa kolovoza u zabarene depresije
sa prirodnom vodom,

– projektovawe budu}ih objekata na lovnim povr{inama pod-
ru~ja obuhva}enog planom mora biti uskla|eno sa odredbama zakona
o lovstvu („Slu`beni glasnik RS", broj 39/93) i lovnim osnovama,

– za predmetni infrastrukturni koridor neophodna je izra-
da analize uticaja prema ta~ki 9. Zakona o za{titi `ivotne sre-
dine (podta~ka 1), spisku objekata i radova za koje se obavezno iz-
ra|uje analiza uticaja na `ivotnu sredinu Pravilnika o analizi
uticaja objekata odnosno radova na `ivotnu sredinu („Slu`beni
glasnik RS", broj 61/92),

– prilikom detaqnog odre|ivawa lokacija za planirane in-
farstrukturne objekte moraju se pribaviti uslovi Zavoda za za-
{titu prirode Srbije, naro~ito kada je u pitawu planirawe obje-
kata na za{ti}enom prirodnom dobru,odnosno u wegovoj neposred-
noj blizini. Sa turisti~kog aspekta posebno }e biti interesant-
no razmotriti na kojim mestima se planira izgradwa prikqu~nih
puteva, parkirali{ta i prikqu~nih objekata,

– za celu trasu puta potrebno je izraditi projekat ozelewa-
vawa za koji bi navedeni Zavod trebalo da propi{e uslove,

– prilikom izrade predmetnog projekta treba imati u vidu
da se ure|ewe prostora zasniva na obavezama utrv|enim odredbama
~l. 14. i 15. Zakona o za{titi `ivotne sredine koji se odnose na
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obaveznu dokumentacionu osnovu projekta, kao i ~l. 46., kojim se
predvi|a obaveza izvo|a~a radova da je, ukoliko se u toku radova
nai|e na prirodno dobro koje je geolo{ko-paleontolo{kog ili
mineralo{ko-petrografskog porekla (za koje se pretpostavqa da
ima svojstvo prirodnog spomenika), izvo|a~ radova du`an da o to-
me obavesti ovaj Zavod i da preduzme sve mere kako se prirodno
dobro ne bi o{tetilo do dolaska ovla{}enog lica,

– u smislu spre~avawa negativnih efekata koji su prisutne
zbog naru{avawa morfolo{kih karakteristika pejsa`a i umawe-
wa efekata povr{inske erozije kosine nasipa neophodno je hor-
tikulturno urediti i predvideti sve mere za rekultivaciju putnog
zemqi{ta,

– nagib kosina nasipa treba prilagoditi morfolo{kim ka-
rakteristikama okolnog terena,

– za sve aktivnosti u domenu oblikovawa pejsa`a potrebno
je koristiti vrste koje su zastupqene na analiziranom prostoru,

– na rastojawu od 30 m od autoputa ograni~ene su mogu}no-
sti za gajewe poqoprivrednih kultura,

– po zavr{enoj izgradwi infarstrukturnog sistema, tokom
eksploatacije neophodno je uspostaviti monitoring sistem za is-
pitivawe kvaliteta vode, vazduha, zemqi{ta, buke i vibracija ka-
ko bi se preduzimale, po potrebi, adekvatne mere za{tite `ivot-
ne sredine.

Smernice za za{titu nepokretnih kulturnih dobara, odno-
sno dobara koja u`ivaju prethodnu za{titu i ambijentalne vred-
nosti u podru~ju obuhva}enom Prostornim planom infrastruktur-
nog koridora autoputa E-70 granica Hrvatske – Beograd (Doba-
novci), moraju se definisati u skladu sa:

á Odredbama Zakona o kulturnim dobrima („Slu`beni gla-
snik RS", broj 71/94), pri ~emu su zna~ajna tri nivoa obaveza:

– Obaveze nadle`nih organa, organizacija i preduze}a, u po-
stupku pripreme, izrade, razmatrawa i dono{ewa prostornih i
urbanisti~kih planova (~lan 107. Zakona),

– 2. Obaveze preduze}a koja pripremaju investiciono – teh-
ni~ku dokumentaciju za izgradwu, odnosno, rekonstrukciju objeka-
ta na podru~jima, na kojima su nepokretna kulturna dobra ili do-
bra koja u`ivaju prethodnu za{titu, kao i obaveze investitora ra-
dova da na tu dokumentaciju pribave odgovaraju}e saglasnosti
(~lan 99. Zakona),

– Obaveze izvo|a~a radova, ako u toku izvo|ewa gra|evin-
skih i drugih radova nai|u na arheolo{ka nalazi{ta ili arheo-
lo{ke predmete, da bez odlagawa prekinu radove i obaveste nad-
le`ni zavod za za{titu spomenika kulture, koji }e sprovesti po-
trebna istra`ivawa i dati dodatne uslove za izgradwu na ova-
kvom prostoru, ukoliko nalazi to iziskuju (~lan 109. Zakona);

áá Ciqevima, na~elima i merama za{tite nepokretnih kul-
turnih dobara utvr|enim Prostornim planom Republike Srbije
(„Slu`beni glasnik RS", broj 13/96);

ááá Uslovima za za{titu koje utvr|uju nadle`ni zavodi za za-
{titu spomenika kulture, i to:

– za kulturna dobra od izuzetnog zna~aja uslove utvr|uje Re-
publi~ki zavod za za{titu spomenika kulture – Beograd, a 

– za nepokretna kulturna dobra i kulturna dobra od velikog
zna~aja uslove utvr|uje Zavod za za{titu spomenika kulture –
Sremska Mitrovica.

Smernice za za{titu nepokretnih kulturnih dobara u pod-
ru~ju obuhva}enom Prostornim planom infrastrukturnog korido-
ra autoputa E-70 granica Hrvatske – Beograd (Dobanovci) su:

– Striktno pridr`avawe investitora autoputa E-70, svih
u~esnika u pripremi i u izgradwi puta i prate}ih objekata, obave-
za koje proisti~u iz Zakona o kulturnim dobrima, {to }e se obez-
bediti kroz po{tovawe sva tri nivoa navedenih obaveza, kao i ka-
tegorizacije spomeni~kog fonda koja je ve} izvr{ena, ili }e bi-
ti izvr{ena u skladu sa Zakonom o kulturnim dobrima.

– Revizija i dopuna topografskog pregleda (inventarizaci-
ja i identifikacija) postoje}eg fonda nepokretnih kulturnih do-
bara, uz neophodna prethodna dodatna rekogniscirawa i istra`i-
vawa terena, kroz postoje}e i teku}e programe ove vrste i posebna
tematska i topografski usmerena i funkcionalno-ciqna istra-
`ivawa odre|enih vrsta spomenika (etnografska i etnolo{ka);
istra`ivawa karakteristi~nih celina i ambijenata, po etapama,
fazama i prioritetima u korelaciji sa etapama, fazama, priori-
tetima i potrebama prosecawa trase, izgradwe puta, prate}e in-
frastrukture, aktivirawa i ure|ivawa delova prostora i podru~ja
za koja se planom oceni da su prioritetna u pogledu ispuwewa ci-
qeva koje izgradwa autoputa E – 70 ima. Sve to podrazumeva izradu
dodatne, odnosno nove dokumentacije o zate~enom stawu fonda ne-
pokretnih kulturnih dobara, dobara koja u`ivaju prethodnu za-
{titu i o ambijentalnim celinama.

– Revalorizacija i valorizacija inventarisanog i istra`e-
nog fonda kulturnih vrednosti na prostoru du` autoputa E – 70
granica Hrvatske – Beograd (Dobanovci) uz akcentovawe onih ka-
rakteristika i mogu}nosti koje predstavqaju razvojni potencijal
sa privredno – turisti~ko – rekreativnog aspekta.

– Izrada programskih studijsko – analiti~kih elaborata o
mogu}em ukqu~ewu fonda nepokretnih kulturnih dobara ili delo-
va tog fonda, objekata i celina u razvojne programe, za celinu
ili delove prostora i podru~ja kroz koje prolazi autoput E-70.

– Izrada jedinstvenih i celovitih i hijerarhijski i funk-
cionalno koordiniranih pojedina~nih projekata i programa sa-
nacije, zaustavqawa procesa degradacije i revitalizacija nepo-
kretnih kulturnih dobara na trasi i na prostoru koje obra|uje
Prostorni plan. Pri tome se informativno – propagandna, mar-
ketin{ka i druga pitawa i problemi prezentacije i funkcional-
ne dostupnosti nepokretnih kulturnih dobara direktnim kori-
snicima autoputa i onima koji uz wega obavqaju svoje aktivnosti
tretiraju posebnim separatima.

– Sinhronizacija svih programsko – planerskih poslova za-
{tite nepokretnih kulturnih dobara sa istim poslovima u domenu
za{tite i tretmana prirodnih elemenata i faktora, pejza`a i po-
sebno za{ti}enih delova prirode, dakle postupak sinteznog pro-
gramsko-planskog pristupa svim fondovima prirodnih i radom
stvorenih vrednosti na posmatranom prostoru.

âá. ORGANIZACIJA, URE\EWE I KORI[]EWE PROSTORA

1. Mogu}nosti i ciqevi kori{}ewa poqoprivrednog 
i {umskog zemqi{ta

Trasa autoputa E-70 prostire se kroz plodnu sremsku ravni-
cu. S obzirom na prirodne osobenosti podru~ja koriodra zemqi-
{te je u visokom stepenu nameweno poqoprivredi i to intenziv-
noj poqoprivrednoj proizvodwi, uz primenu savremenih agroteh-
ni~kih mera.

Imaju}i u vidu da se zemqi{te na ovom prostoru mo`e sma-
trati najrazvijenijim potencijalom, osnovni ciqevi wegovog ko-
ri{}ewa i za{tite su:

– uskla|ivawe kori{}ewa zemqi{ta sa prirodnim i stvore-
nim vrednostima,

– maksimalno o~uvawe postoje}eg kvaliteta poqoprivred-
nog zemqi{ta, kao i humusnog kompleksa sa delova koje }e pokri-
vati trasa i sa podru~ja neposredno uz trasu,

– za{tita zemqi{ta od mogu}e degradacije otpadnim vodama,
– revitalizacija svih degradiranih povr{ina du` auto-puta,
– podizawe poqoza{titnih pojaseva u zoni za{tite od eol-

ske erozije,
– poboq{awe bonitetnih svojstava raspolo`ivog zemqi{ta.
Promene u strukturi kori{}ewa zemqi{ta u koridoru auto-

puta E-70, odnose se na povr{ine koje su pod wivama, livadama i
drugim kulturama. Iz poqoprivredne proizvodwe iskqu~uju se ze-
mqi{ta u za{titnom pojasu infrastrukturnog koridora, a za po-
trebe podizawa {umskog za{titnog pojasa.

U domenu poqoprivrede, prostor obuhva}en Planom, kao i
{ire podru~je, bi}e usmeren u pravcu proizvodwe zdrave hrane u
uslovima suvog ratarewa i navodwavawa. Zbog gubitka obradivih
povr{ina usled izgradwe autoputa i zaga|ewa okolnih poqopri-
vrednih povr{ina, neophodno je nadoknaditi izgubqeno zemqi-
{te intenzifikacijom poqoprivredne proizvodwe na preostalom
prostoru, primenom savremenih agrotehni~kih mera, navodwava-
wem i odabirawem sorti visokog genetskog potencijala.

^iwenica da autoput prolazi kroz prostor u kom dominant-
no u~e{}e u celokupnom bilansu povr{ina pripada oranicama
opredelila je i planirano stawe u kome }e se o~uvati ovaj odnos i
sa~uvati oranice u najve}oj mogu}oj meri.

Poqoprivredne povr{ine izvan putnog koridora ne}e bit-
no mewati svoju namenu, {to zna~i da }e se orani~ne povr{ine
sa~uvati gde god je to mogu}e a pa{waci agrotehni~kim merama
biti privedeni kulturi ili po{umqeni. Ovakvo opredeqewe u
skladu je sa Zakonom o za{titi poqoprivrednog zemqi{ta, kao i
postavkama PP Republike Srbije.

Izra`eni uticaji autoputa na poqoprivredne kulture mogu
se o~ekivati samo u uskom pojasu do 30 m. Gajewe zdrave hrane bez
ikakvih uticaja zaga|iva~a sa autoputa, mogu}e je tek na rastoja-
wima koja su ve}a od 1000 m.

1.1. Mere poboq{awa i za{tite proizvodnog potencijala 
zemqi{ta

Prioriteti poboq{awa i za{tite proizvodnog potencijala
zemqi{ta, na podru~ju obuhva}enom Planom autoputa E-70, a u
skladu sa osnovnim postavkama PP Republike Srbije su:

– promena strukture useva – pove}awe u~e{}a industrijskog
i krmnog biqa na ra~un `itarica,

– boqe kori{}ewe potencijala livada i pa{waka za usposta-
vqawe optimalnog odnosa izme|u biqne i sto~arske proizvodwe,

– spre~avawe erozije kao faktora ugro`avawa i uni{tava-
wa zemqi{ta.
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vodovi (vodoprivredni, energetski i dr.) biti provedeni ispod
trase;

(5) dimenzionisawe nadvo`waka ili podvo`waka omogu}i-
}e prolazak svih vrsta vozila (npr. poqoprivredne mehanizacije)
za dvosmerni saobra}aj, uz minimalnu visinu podvo`waka 4,5 m i
{irinu 6 m;

(6) propusti-mostovi (za premo{}avawe vodotoka, suvih do-
lina i depresija) predvide}e se kao vi{enamenski, sa mogu}no-
{}u kori{}ewa za kolski i pe{a~ki saobra}aj ili prolaz niske
divqa~i; i

(7) instalacije i vodovi, koji su polo`eni uz autoput i pru-
gu, smesti}e se van ogra|enog putnog ili pru`nog pojasa, a ukoli-
ko ne postoji adekvatno re{ewe za wihovo izme{tawe, instalaci-
jama i vodovima obezbedi}e se posebne mere pristupa i za{tite.

6.3. Plan veza magistralnih opti~kih kablova s okru`ewem

Veze magistralnih opti~kih kablova od Beograda do Ni{a s
okru`ewem ostvariva}e se privodima opti~kih kablova, ~ime se
obezbe|uje povezivawe izme|u:

1) nacionalnih telekomunikacionih ~vorova:
(1) Beograda i Ni{a u koridoru autoputa; i
(2) Kragujevca sa Ni{om i Beogradom – km 694+673, od au-

toputa u koridoru puta M 1.11.
2) regionalnih ~vorova sa nacionalnom telekomunikacio-

nom mre`om:
(1) privod Po`arevac – km 643+850, od autoputa u koridoru

puta M-24; 
(2) privod Smederevo – km 643+850, od autoputa u koridoru

puta M-24;
(3) privod Petrovac – km 637+026, od autoputa u koridoru

puta R-107;
(4) privod Jagodina – km 717+026, ulazni privod od autopu-

ta u koridoru puta R-110 i, km 717+946 izlazni privod do autopu-
ta u koridoru puta R-214;

(5) privod Para}in – km 737+855, od autoputa u koridoru
gradskih ulica;

(6) privod Aleksinac – km 785+800, od autoputa u koridoru
gradskih ulica; i

3) krajwih (lokalnih) telekomunikacionih ~vori{ta sa
svojim regionalnim ~vorovima:

(3) privod Sopot – podru~je telekomunikacionog ~vora Beo-
grad;

(4) privod Velika Plana – podru~je telekomunikacionog
~vora Smederevo;

(5) privod Lapovo – podru~je telekomunikacionog ~vora
Kragujevac;

(6) privod Svilajnac – podru~je telekomunikacionog ~vora
Jagodina;

(7) privod ]uprija – podru~je telekomunikacionog ~vora
Para}in;

(8) privod Stri`a i Sikirica – podru~je telekomunikacio-
nog ~vora Para}in;

(9) privod Pojate, Ra`aw, Bra~in, [etka, Vito{evac, Sko-
rica i Praskovac – podru~je telekomunikacionog ~vora Kru{evac;

(10) privod Mozgovo, Rutevac, Qube{, Krupac, Te{ica i
Drenovac – podru~je telekomunikacionog ~vora Aleksinac; i

(11) privod Soko Bawa, Velipoqe, Toponica i Trupale –
podru~je telekomunikacionog ~vora Ni{.

6.4. Plan veza magistralnog gasovoda s okru`ewem

Veze magistralnog gasovoda s konzumnim podru~jem ostvari-
va}e se:

1) razvodnim gasovodom (RG), kojim se kompletira gasovodna
mre`e i pove}ava broj gasificiranih gradova i naseqa, i to za: 

(1) Beograd, Smederevo, Veliku Planu, Kragujevac, Lapovo,
Bato~inu, Kraqevo, ]i}evac, Stala}, Kru{evac i Ni{ (postoje}i);

(2) Sopot, Despotovac, ]upriju, Para}in, Popovac, Pojate,
Aleksinac, Ra`aw i Ni{ (u izgradwi); i

(3) Krwevo, Milo{evac, Markovac i Svilajnac (planirani);
2) glavnim merno-regulacionim stanicama (GMRS) u kojima

se reguli{e radni pritisak prirodnog gasa sa 50 na 12 ili 6 ba-
ra. Lokacije GMRS utvrdi}e se razradom planskih re{ewa pla-
nom detaqne regulacije primenom slede}ih kriterijuma:

(1) da su van naseqenih mesta i industrijskih zona (200 m
do 1000 m), a pored lokalnih puteva kojima se omogu}ava neposred-
ni pristup stanicama i napajawe na elektro i TT mre`u;

(2) minimalno sigurnosno rastojawe prema drugim namena-
ma, stanovawu ili radnim zonama je 15 m za kapacitete stanica do
30 000 m³/h, odnosno do 25 m za kapacitete stanica preko 30 000
m³/h, kada su stanice u objektima od ~vrstog materijala (zidani
objekti); i

(3) najve}e sigurnosno rastojawe od stanica i trafostani-
ca, `elezni~kih pruga i autoputa je 30 m.

Na podru~ju Prostornog plana zadr`avaju se sve postoje}e
GMRS i predvi|a izgradwa novih u Vr~inu, Markovcu, Svilajncu,
Bato~ini i Milo{evcu. 

3) servisnim punktovima-pumpama sa komprimovanim pri-
rodnim gasom – za pogon putni~kih vozila i autobusa (ubudu}e i
radi me|unarodnog ranga autoputa), koje }e se snabdevati preko
gasovoda visokog ili sredweg radnog pritiska, ili preko grad-
skih gasovoda; predvi|ene su na me|usobnim rastojawima od 25 do
50 km, na lokacijama koje mogu biti uz prate}e sadr`aje autoputa
i to u koridoru autoputa:

(1) kroz Beograd – kod benzinskih stanica Zmaj 1 i Zmaj 2;
(2) u koridoru obilaznice Beograda – kod Batajnice, Ostru-

`nice, Srem~ice, Ibarske magistrale, Resnika, Avale; i
(3) Beograd – Ni{ – kod Vr~ina, Malog Po`arevca, petqe

„Po`arevac”, Lozovika – Krweva, Velike Plane, Markovca, La-
pova, Bato~ine, Jagodine, ]uprije, Para}ina, Pojata, Aleksinca
i Ni{a (na kompleksu „Nais”); s tim da prioritet imaju Beograd,
Ni{ i Jagodina, dok }e se za ostale primewivati princip pogu-
{}avawa i smawewa me|urastojawa.

6.5. Plan veza elektroenergetske infrastrukture s okru`ewem 

Veze elektroenergetskog infrastrukturnog sistema s okru-
`ewem ostvariva}e se povezivawem transformatorskih stanica
TS (110/35 kV, 220/110 kV, 400/220/110 kV, 400/110 kV) sa preno-
snom mre`om dalekovoda (110 kV , 220 kV, 400 kV), i to:

1) TS i 400 kV dalekovodi: 
(1) TS 400/220/110 Beograd 8: (a) za Po`arevac i termoelek-

tranu „Drmno” dalekovod broj 401/1; (b) iz „Obrenovca A” 400 kV
dalekovod broj 412, (v) za planiranu TS 400/220/110 kV „Smedere-
vo 3” iz dalekovoda broj 401/1 uvo|ewe planiranog 400 kV daleko-
voda; i (g) iz „Kolubare B” planirani 2X400 kV 1. i 2. vod; i

(2) od TS „Kragujevac 2”, 400 kV dalekovod broj 423 do: (a)
TS 400/110 kV „Jagodina 4”, i (b) TS 400/220/110 kV „Ni{ 2”.

2) TS i 220 kV dalekovodi:
(1) TS 400/220/110 „Beograd 8” -TS 220/110 kV „Smederevo

3”, dalekovod 220 kV broj 277; i 
(2) TS „Kru{evac 1” – „Ni{ 2” TS 400/220/110 kV dalekovod

220 kV broj 226;
3) TS i 110 kV dalekovodi:
(1)  TS 110/35 kV „Beograd 3” – „Beograd 18” – „Smederevo

2” dalekovod 2X110 kV broj 101AB;
(2) TS 110/35 kV „Smederevo 2” – elektro-vu~no postrojewe

(EVP) „Vodaw” 2xDV 110 kV broj @-01 i @-02;
(3)  TS 220/110 kV „Smederevo 3” – „Kostolac”, dalekovod

110 kV broj 1144 AB;
(4)  EVP 110/35 kV „Velika Plana” – „Smederevska Palan-

ka” dalekovod 110 kV broj 158/2; 
(5)  EVP 110/35 kV „Velika Plana” –  EVP 110/35 „Marko-

vac” dalekovod broj 158/3;
(6)  TE „Morava” (Svilajnac) –  EVP 110/35 kV „Markovac”,

dalekovod 110 kV dalekovod broj 158/4;
(7)  TE „Morava” (Svilajnac) – TS 110/35 kV „Lapovo, dale-

kovod broj 144;
(8)  TE „Morava” (Svilajnac) –  TS 110/35 kV „Jagodina 1”

dalekovod broj 105/2;
(9)  TS 110/35 kV „Jagodina 1” – „Jagodina 2” dalekovod broj

123/6;
(10) TS 110/35 kV „Jagodina 1” – „EVP 110/35” Jagodina da-

lekovod @e-03 i @e-04;
(11) TS 110/35 kV „Jagodina 1” – „]uprija” dalekovod broj

1141;
(12) TS 110/35 kV „Jagodina 1” – „Para}in 1” dalekovod

broj 152/4, 
(13) TS 110/35 kV „Para}in 1” – „Para}in 3” dalekovod 153/3; 
(14) TS 110/35 kV „Para}in 1” – „]i}evac” dalekovod broj

152/2;
(15) TS 110/35 kV „Kragujevac 2” – „Jagodina 2” dalekovod

broj broj 123/5;
(16) TS 110/35 kV „]uprija” – „Stawevac” dalekovod broj 1142;
(17) TS 110/35 kV Kru{evac 1” – „Jagodina 1” dalekovod

broj 108; 
(18) TS 110/35 kV „Popovac” – „Para}in 1” dalekovod broj

broj 138;
(19) TS 110/35 kV „Kru{evca 1” – „]i}evac” dalekovod broj

152/1;
(20) TS 110/35 kV „Aleksinac” – „Soko Bawa” dalekovod

broj 1201;
(21) TS 110/35 kV „Aleksinac” – EVP „\unis” dalekovod

broj 114/2; i 
(22) TS 110/35 kV „Aleksinac” – „Ni{ 1” dalekovod broj 114/3.
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U ciqu realizovawa planskih zadataka na intenzivirawu
kori{}ewa postoje}ih i potencijalnih povr{ina poqoprivred-
nog zemqi{ta primeni}e se slede}e mere:

– navodwavawe zemqi{ta, koja u skladu sa pedolo{kim ka-
rakteristikama imaju potencijal za intenzivniju poqoprivrednu
proizvodwu, s tim da se sistem za navodwavawe i odvodwavawe
planira objediweno za podru~ja svih op{tina u infrastruktur-
nom koridoru autoputa E-70,

– sanirawe pojava erozije i spre~avawe pojava klizi{ta
primenom antierozivnih mera: melioracijom livada i pa{waka i
vra}awem degradiranog zemqi{ta prirodnoj nameni, po{umqava-
wem i podizawem van{umskog zelenila, zatravqivawem zemqi{ta
iz pete i slabijih katastarskih klasa,

– o~uvawem mre`e atarskih puteva obezbe|ivawem alterna-
tivnih pravaca du` autoputa, kao i komasacijom dela poqorpi-
vrednih povr{ina koje }e se utvrditi osnovama za{tite, kori-
{}ewa i ure|ewa zemqi{ta za obuhva}ene op{tine.

Tako|e, u ciqu organizovawa vi{ih nivoa prerade i final-
ne proizvodwe kao i aktivnijeg pristupa u plasmanu poqopri-
vrednih proizvoda, neophodno je sprovesti slede}e aktivnosti:

– boqe kori{}ewe postoje}ih prera|iva~kih kapaciteta,
– poboq{awe organizacije otkupa poqoprivrednih proizvoda,
– plasman proizvoda u okviru predvi|enih uslu`nih, servi-

snih i turisti~kih sadr`aja.
Strate{ko opredeqewe nala`e da se poqoprivreda ovog

podru~ja usmerava kao sirovinska baza za prehrambenu industriju.
Drugi pravac ide ka osnivawu ve}ih preduze}a prehrambene indu-
strije ~iji }e se plasman obezbediti i u okviru predvi|enih pra-
te}ih turisti~kih, uslu`nih i drugih sadr`aja. 

1.2. [ume i {umsko zemqi{te

[ume i {umsko zemqi{te u dr`avnoj i privatnoj svojini u
okviru granica Prostornog plana infrastrukturnog koridora au-
toputa E-70, pripadaju sremskom {umskom podru~ju.

Dr`avne {ume su najzastupqenije. To su {ume zapadnog Sre-
ma, pod ingerencijom [.G. „Sr. Mitrovica" i ~ine ih slede}e ga-
zdinske jedinice: „Nepre~ava Varo{", „Lazarica", „Radinski
Vrawak", „Varadin @upawa", „Stara Ra~a" Banov Brod, Zasavica,
i „Jalija Turijan Leget". Glavna vrsta ovih {uma je hrast lu`wak
(to je ujedno u delu povr{ine semenska sastojina za kvalitetnu ob-
novu visokih {uma).

Me{ovite sastojine ~ine hrat, jasen i grab sa porastom kle-
na, poqskog bresta, sviba, gloga. Ve{ta~ki su podignute sastojine
EA topola, crnog oraha i ameri~kog jasena.

Op{ti ciqevi gazdovawa ovim {umama su ja~awe op{te ko-
risnih funkcija {uma, pove}awe proizvodnog potencijala stani-
{ta, proizvodwa tehni~kog drveta i stvarawe uslova za proizvod-
wu i uzgoj divqa~i.

[.G. „Sremska Mitrovica" gazduje strogim prirodnim re-
zervatom „Varo{" (38,83 ha) koji je deo Morovi}kih {uma i pred-
stavqa me{ovitu sastojinu slavonskog hrasta, belog graba i belog
jasena. Ova {uma se nalazi na samoj granici ovog Plana u okviru
za{titne zone Nacionalnog parka „Fru{ka gora". [uma „Vara-
din" je tako|e, u postupku za{tite od strane Zavoda za za{titu
prirode Srbije, te i ovu {umu treba tretirati kao da je pod za-
{titom na osnovu Zakona o za{titi `ivotne sredine.

Ju`no od autoputa, u okviru {uma [.G. „Sr. Mitrovica", je
lovi{te „Nepre~ava", a na teritoriji KO Ada{aevci lovi{te
„Ku}ine – Naklo".

U granicama ovog Plana se nalaze i mawi kompleksi dru-
{tvenih {uma ({ume vodoprivrednih preduze}a, poqoprivrednih
dobara i ekonomija).

Van{umsko zelenilo ~ine za{titni pojasevi uz sve katego-
rije puteva, uz vodotokove, poqoprivredno zemqi{te, na degradi-
ranim povr{inama i zelenilo naseqa.

Tabela: Povr{ine pod {umama po KO
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Op{tina Redni broj KO Povr{ina / ha
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

1. Batrovci 1.724
2. Ada{evci 1.294

[ID 3. Ba~inci 37
4. Vi{wi}evo 3.457
5. Kukujevci 91

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
6. Kuzmin 16

SREMSKA 7. Martinci 191
MITROVICA 8. La}arak 42

9. Sr. Mitrovica 236
10. [a{inci 251

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Op{tina         Redni broj KO Povr{ina / ha
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

11. Vogaw 5
RUMA 12. Ruma 69

13. Kraqevci 3
14. Dobrinci 27
15. Siba~ 0

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
16. Pe}inci 0

PE]INCI 17. Popinci 0
18. Prhovo 38
19. [imanovci 16

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
STARA PAZOVA 20. Krwe{evci 1
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Ukupno 7.497
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Na osnovu uvida u postoje}e stawe {uma i van{umskog zele-
nila, zakqu~uje se da su {ume koje su locirane uglavnom u zapad-
nom slemenu, zastupqene neravnomerno i da je potrebno pove}ati
sve kategorije zelenila u okviru ovog Plana, kako bi se postigla
optimalna {umovitost od 19,8 % za sremski okrug na osnovu PPR
Srbije.

Mogu}nosti i ciqevi kori{}ewa {umskog zemqi{ta

Postoje}e {umske povr{ine u okviru granica ovog Plana je
potrebno sa~uvati i raditi na wihovom unapre|ivawu u skladu sa
Zakonom o {umama, tj wegovim odredbama koje se odnose na kr~e-
we {uma, odre|ene namene {uma i dr. odredbe.

S obzirom na malu {umovitost Vojvodine, u okviru granica
ovog Plana, potrebno je unaprediti stawe postoje}ih {uma i po-
ve}ati povr{ine pod {umama po{umqavawem âá i âáá bonitetne
klase, pa{waka i degradiranih povr{ina.

Sem pove}awa povr{ina pod {umama, potrebno je pove}ati
i sve kategorije van{umskog zelenila (za{titno zelenilo uz pute-
ve i vodotokove, uz poqorpivredno zemqi{te, ekonomije, sala{e
i sve kategorije naseqskog zelenila).

Za potrebe podizawa za{titnog pojsa uz autoput (imisione
{ume), ovo zemqi{te }e biti iskqu~eno iz poqoprivredne proiz-
vodwe.

2. Mere za{tite od voda, kori{}ewa voda i za{tite voda

U ciqu zadovoqewa vodoprivrednih interesa na podru~ju
obuhva}enom Planom preduze}e se slede}e mere:

– prelazak sa relativno ekstenzivnog na intenzivno kori-
{}ewe voda u svim sferama kori{}ewa, a to podrazumeva racio-
nalizaciju potro{we vode i prelazak na resursno racionalnije
tehnologije kao i vi{ekratno kori{}ewe voda, gde god je to mogu-
}e, uz odgovaraju}e pre~i{}avawe.

– prioritet u raspodeli voda ima}e: garantovani minimumi,
snabdevawe stanovni{tva vodom, navodwavawe, plovni put, ener-
getika, rekreacija, snabdevawe industrije vodom, ribwaci.

– neophodni razvoj re~no-kanalskog sistema sa vi{enamen-
skim funkcijama: obezbe|ivawe vode za navodwavawe i industri-
ju, za{tita od poplava, odvodwavawe, stvarawe povoqnih uslova za
prijem pre~i{}enih upotrebqenih voda, plovidba itd.

– sporo obnovqive zalihe podzemnih voda visokog kvaliteta
koristi}e se samo za snabdevawe stanovni{tva vodom, kao i za in-
dustriju sa tehnolo{kim procesima koji zahtevaju vodu najvi{eg
kvaliteta.

– voda za tehnolo{ke potrebe bi}e zahvatana, po pravilu, iz
vodotokova (kori{}ewem za to odgovaraju}ih akumulacija), i uz to
obavezno recilkulisana.

– podru~ja na kojima se nalaze izvori{ta podzemnih i povr-
{inskih voda, koje se koriste za snabdevawe vodom za pi}e, moraju
biti pod posebnom za{titom od namernih ili slu~ajnih zaga|iva-
wa i drugih uticaja od magistralnih infrastrukturnih sistema u
koridoru.

– tehni~ka dokumentacija za magistralne infrastrukturne
sisteme obavezno }e sadr`ati projekat za{tite od erozije i sedi-
mentacije u toku gra|ewa objekta, koje odobrava i realizaciju kon-
troli{e nadle`na vodoprivredna organizacija.

– okosnicu za{tite od poplava u narednom periodu predsta-
vqa}e, na najve}em delu povr{ina ugro`enih poplavama, linijski
sistemi za pasivnu za{titu, tj sistemi odbrambenih nasipa, uz
wihovo kompletirawe, dogradwu, rekonstrukciju i odr`avawe.
Merodavne velike vode za za{titne nasipe odre|iva}e se prema
zna~aju prostora i objekata koji se {tite.
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Merodavne velike vode za sisteme za{tite od poplava
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Broj stanovnika i karakter dobara Prioriteti Povratni
na za{ti}enom podru~ju – kaseti period 

merodavne 
velike 
vode 
(god)

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Preko 50000 stanovnika 1 min. 200
Od 20000 do 50000 stanovnika 1 min. 100
Vrlo veliki i zna~ajni industrijski 
i drugi privredni objekti 1 min. 100
Od 5000 do 20000 stanovnika 2 min. 50
Sredwi industrijski i drugi 2 min. 50
privredni objekti
Melioracioni sistemi i izvori{ta 2 min. 25
za vodosnabdevawe stanovni{tva
Do 5000 stanovnika 3 min. 25
Mali industrijski i drugi 
privredni objekti 3 min. 25
Poqoprivredne povr{ine van 
melioracionih sistema 3 min. 20
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

3. Potrebne povr{ine za koridore infrastrukturnih sistema

Potrebne povr{ine za koridore infrastrukturnih sitema
utvr|ene su na bazi kriterijuma koji su kori{}eni u Prostornom
planu autoputskog koridora od Beograda do granice BRJ Makedo-
nije. [irine za{titinih pojaseva utvr|ene su primenom slede}ih
kriterijuma:

– zadovoqewe prostornih uslova za sme{tawe planiranog
infrastrukturnog sistema,

– utvr|ivawe bezbednog rastojawa od infrastrukturnog si-
stema, radi za{tite od negativnih uticaja na `ivotnu sredinu,
{to se pre svega odnosi na buku i aerozaga|ewe,

– obezbe|ewe za{tite osnovnih funkcija u eksploatacija
infrastrukturnog sistema od negativnih uticaja na okru`ewe
kao {to su neplanska izgradwa, nekontrolisano odlagawe otpada
i sli~no.

Prostornim planom se rezervi{e prostor za koridore
planiranih magistralnih infrastrukturnih sistema slede}e {i-
rine:

– 700 m za autoput,
– 250 m za prugu za velike brzine,
– 200 m za gasovod, 
– 4 m za opti~ke kablove,
– 300 m za koridor plovnog puta. 
Trajno zauzimawe zemqi{ta za potrebe izgradwe i funkci-

onisawe sistema i objekata u infrastrikturnom koridoru ~ine
pojasevi prose~ne {irine od:

– 70 m za autoput, uz dodatne povr{ine za motel oko 5 ha, za
odmori{te oko 3 ha, za petqu oko 5 ha;

– 35 m za `elezni~ku prugu za velike brzine uz dodatne po-
vr{ine za stanice i druge sadr`aje;

– 5 m za gasovod. 
Oko magistralnih infrastrukturnih sistema postoje dva za-

{titna pojasa – neposredni pojas za{tite i {iri pojas za{tite.
Neposredni pojas za{ite ima funkciju obezbe|ewa za{tite

od {tetnih uticaja infrastrukturnih sistema na okru`ewe. [i-
rina pojasa odre|ena je zakonskim propisima. U zoni autoputa taj
pojas iznosi 150 m. U tom pojasu nije dozvoqena gradwa osim za
objekte koji su u funkciji autoputa. Ukoliko objekti postoje po-
trebno je da se izmeste ili adekvatno za{tite. Za{titni pojas
oko `elezni~ke pruge iznosi 100 m. U tom pojasu nije dozvoqena
gradwa osim za objekte koji su u funkciji pruge. Neposredni po-
jas za{tite za gasovod je 60 m, za opti~ki kabl 6 m.

[iri pojas za{tite je u funkciji svakog pojedina~nog in-
frastrukturnog sistema kako bi on nesmetano funkcionisao u
prostoru. U ovom pojasu dozvoqena je izgradwa po selektivnom
pristupu. [irina ovog pojasa za autoput iznosi 480 m, za prugu za
velike brzine 115 m, za gasovod 135 m. 

[irina za{titnih pojasa pojedinih magistalnih infra-
strukturnih sistema bi}e kona~no utvr|ena razradom na nivou re-
gulacionih planova.

4. Pravila za usagla{avawe infrastrukturnih sistema 
u koridoru

Osnovna pravila za usagla{avawe infrastukturnih sistema
proizilaze iz va`e}ih zakona, tehni~kih propisa, uslova za{tite
`ivotne sredine, kao i wihovog me|usobnog odnosa u prostoru.

Ovim Planom utvr|uju se pravila za slede}e infrastukturne si-
steme:

Vodoprivredna infrastruktura:

– sva ukr{tawa planiranih infrastrukturnih sistema (au-
toput, pruga, gasovod, opti~ki kabl) sa povr{inskim vodotocima
(prirodnim i ve{ta~kim) izvodi}e se uz po{tovawe uslova da se
ne remeti osnovna namena i funkcija vodotoka i da se osigura
normalan proticaj vodotoka u svim uslovima;

– polo`aj trase infrastrukturnog sistema bi}e van zone
neposredne i u`e za{tite podzemnih i povr{inskih izvori{ta
vodosnabdevawa, a kada to nije mogu}e, za{tita izvori{ta obezbe-
di}e se posebnim projektom za{tite i kontinualne kontrole kva-
liteta vode;

– propusti i mostovi dimenzionisa}e se na stogodi{we vo-
de, a da se pri tome ne ugrozi bezbednost funkcionisawa infra-
strukturnog sistema, dok }e se na mestima ukr{tawa obezbediti
za{tita obala i korita (obaloutvrda uzvodno i nizvodno prema
hidrauli~nom prora~unu) od erozije, uz odvodwavawe u zoni mo-
stova;

– polo`aj trase povr{inskog ili podzemnog linijskog in-
frastrukturnog sistema je van vodnog zemqi{ta, a na mestima
ukr{tawa sa vodotokom, kada je god mogu}e, pod uglom od pribli-
`no 90o, pod uslovom da se podzemni infrastukturni sistemi na
mestu ukr{tawa sa vodotokom obezbe|uju putem objekata (mosta) za
ve}e vodotoke, ili za{titnim cevima ispod dna korita mawih vo-
dotoka, na minimalnoj dubini od 0,8-1,5 m;

– preporu~uje se tipizirawe izgleda propusta tako da di-
menzionisawe otvora zadovoqi hidrauli~ne elemente za pojedine
vodotoke i kanale;

– obezbedi}e se kontrolisano prikqu~ewe i evakuacija at-
mosferskih voda du` trupa autoputa i pruge i wihovo odvo|ewe u
postoje}e retencione prostore po principu br`e evakuacije (ri-
gole, propusti i dr.);

– na mestima ukr{tawa autoputa i pruge sa postoje}im tra-
sama vodovoda i kanalizacije predvide}e se propusti sa za{tit-
nim cevima; 

– sve radwe na usagla{avawu saobra}ajnih sistema sa vodo-
privrednom infrastrukturom obavqa}e se uz saglasnost i kontro-
lu nadle`nih organa za poslove vodoprivrede.

Elektroenergetska infrastruktura:

– ukr{tawe elektroenergetskih vodova do 20 kV sa autopu-
tem i prugom kablirira}e se u za{titnu cev, sa minimalnom dubi-
nom polagawa 1 m ispod dna odvodnog kanala (drena`e), pod
uglom od 90o i udaqenosti elektri~nog stuba od ograde (autoputa,
pruge) najmawe 25 m;

– ostali elektroenergetski vodovi za 35 kV, 110 kV, 220 kV
i 400 kV mogu se ukr{tati vazdu{no sa autoputem i prugom pod
uglom od 90o, odnosno minimalno 45o, pri ~emu je najmawa visina
od gorwe ivice {ine i nivelete kolovoza do najni`eg provodni-
ka 12 m, a od vodnog ogledala 15 m i minimalna udaqenost elek-
tri~nog stuba od ograde (autoputa, pruge) 25 m; i

Gasovodna infrastruktura:

– magistralni gasovod, po pravilu, }e se ukr{tati sa svim
ostalim infrastrukturnim sistemima bu{ewem ispod tih siste-
ma i postavqawem u za{titnu cev, po mogu}stvu pod uglom od 90o,
na minimalnoj dubini od 0,8 m od dubine drena`nog kanala i 1 m
od vodovodnih, telekomunikacionih i drugih cevi. 

Telekomunikaciona infrastruktura:

– opti~ki kabl, po pravilu }e se ukr{tati bu{ewem ispod
postoje}ih infrastrukturnih sistema, a preko ve}ih vodotoka i
na konstrukcijama mosta ve{awem.

5. Re`im kori{}ewa i pravila za ure|ivawe za{titnih pojasa
infrastrukturnih sistema i prostora posebne namene

Oko magistralnih infrastrukturnih sistema postoje dva za-
{titna pojasa – neposredni pojas za{tite i {iri pojas za{tite. 

U neposrednom pojasu za{tite uspostavqa se re`im strogo
kontrolisanog kori{}ewa prostora. To podrazumeva da se u na-
~elu:

– ne dozvoqava izgradwa novih i rekonstrukcija postoje}ih
objekata, izuzev onih koji su u funkciji autoputa, pruge za velike
brzine i razvodnog gasovoda (trase, objekti i dr.), a prostor van
naseqa se mo`e koristiti kao {umsko i poqoprivredno zemqi-
{te i

– zabrawuje izgradwa novih i rekonstrukcija postoje}ih
objekata i podizawe trajnih zasada u neposrednom pojasu za{tite
magistralnog opti~kog kabla.
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da i ra~vawa na pravce autoputa kroz grad Beograd, pravac za pla-
nirani autoput za Pan~evo i postoje}eg autoputa ka Ni{u; u okvi-
ru saobra}ajnog re{ewa petqe Bubaw Potok uzet je u obzir i budu-
}i pravac ka Vin~i (ka Dunavu) saglasno s Prostornim planom
Republike Srbije;

3) Od Bubaw Potoka do Trupala

(1) petqa „Tran{ped” (km 599+816) – u funkciji veze auto-
puta sa naseqima Vr~in i Zuce preko (ukr{tawa) lokalnog puta i
veze sa R-200 (Beograd – Beli Potok – Mladenovac); 

(2) petqa „Vr~in” (km 604+212) – u funkciji veze autoputa
sa podru~jem op{tine Grocka, op{tinskim centrom Grocka i na-
seqem Vr~in, preko (ukr{tawa) regionalnog puta R-204 (Ripaw –
Vr~in);

(3) petqa „Mali Po`arevac” (km 618+504) – u funkciji ve-
ze autoputa sa podru~jem op{tina Mladenovac, Sopot i Grocka,
preko (ukr{tawa) regionalnog puta R-201.a (Barajevo – Um~ari) i
magistralnog puta M-23 (Mali Po`arevac – Aran|elovac);

(4) petqa „Um~ari” (km 624+961) – u funkciji veze sa ju-
`nim delom op{tine Grocka, naseqem Um~ari preko (ukr{tawa)
regionalnog puta R-100.a (Grocka –  Um~ari);

(5) petqa „Vodaw” (km 630+604) – u funkciji veze autoputa
sa op{tinom Smederevo i severnim delom op{tine Mladenovac,
preko (ukr{tawa) regionalnog puta R-202 (Vodaw – Mladenovac);

(6) petqa „Kolari” (km 637+167) – u funkciji veze autoputa
sa ju`nim delom podru~ja op{tine Smederevo i severnim delom
podru~ja op{tine Smederevska Palanka preko (ukr{tawa) posto-
je}eg regionalnog puta R-109 (Smederevo – Kolari – Smederevska
Palanka – Velika Plana); 

(7) petqa „Smederevo” (km 642+600) – u funkciji veze auto-
puta sa podru~jem op{tine Smederevo i op{tinskim centrom
Smederevo, preko (ukr{tawa) postoje}eg magistralnog puta M-24
(Kovin – Smederevo – Po`arevac); 

(8) petqa „Po`arevac” (km 644+100) – u funkciji veze auto-
puta sa ju`nim delom podru~ja op{tine Smederevo, podru~jem op-
{tine Po`arevac i op{tinskim centrom Po`arevac, podru~jem
op{tine Smederevska Palanka i op{tinskim centrom Smederev-
ska Palanka preko (ukr{tawa) postoje}ih puteva M-24 (Kovin –
Smederevo – Po`arevac) i R-109.a (Smederevska Palanka – Mala
Krsna);

(9) planirana petqa „Smederevska Palanka” (km 659+145) –
u funkciji veze autoputa sa delom podru~ja op{tine Smederevska
Palanka i op{tinskim centrom Smederevska Palanka, delom pod-
ru~ja op{tine Velika Plana, naseqem Lozovik, Golobok, Milo-
{evac, Krwevo (sa preko 20 000 stanovnika) i industrijskom zo-
nom u Krwevu preko ukr{tawa sa postoje}im lokalnim putem (za
{ta je ura|eno idejno re{ewe rekonstrukcije puta, koji treba da
dobije kategoriju regionalnog);

(10) petqa „Velika Plana” (km 673+259) – u funkciji veze
op{tinskog centra Velika Plana i ostalih naseqa u op{tini,
kao i veze regionalnih puteva R-107 (Velika Plana – @abari), R-
109 (Smederevska Palanka – Velika Plana) i R-214 (Mala Krsna –
Ni{) sa autoputem;

(11) petqa „Markovac” (km 684+822) ostaje u funkciji pove-
zivawa ju`nih delova podru~ja op{tine Velika Plana, zapadnih
delova podru~ja op{tine Svilajnac i op{tinskog centra Svilaj-
nac preko (ukr{tawa) veze postoje}eg magistralnog puta M-4 (To-
pola – Svilajnac) sa autoputem; do izgradwe nove petqe „Marko-
vac” iz podta~ke (12) kada }e dobiti funkciju nadvo`waka;

(12) planirana petqa „Markovac” (km 686+550) – u funkci-
ji veze planiranog magistralnog puta M-4 (Markovac – Bor) sa au-
toputem i povezivawa ju`nih delova podru~ja op{tine Velika
Plana, zapadnih delova podru~ja op{tine Svilajnac i op{tin-
skog centra Svilajnac;

(13) petqa „Lapovo” (km 691+186) – u funkciji povezivawa
podru~ja op{tine Lapovo i op{tinskog centra Lapovo sa autoputem;

(14) petqa „Kragujevac” (km 695+003) – u funkciji povezi-
vawa podru~ja op{tine Lapovo, dela podru~ja op{tine Bato~ina,
op{tinskog centra Bato~ina i grada Kragujevca sa autoputem, kao
i veze magistralnog puta M-11.1 (Bato~ina – Kragujevac) sa auto-
putem;

(15) petqa „Jagodina” (km 716+925) – u funkciji poveziva-
wa delova podru~ja op{tine Jagodina, op{tinskog centra Jagodi-
na i ostalih naseqa u op{tini, kao i veze regionalnog puta R-110
(Jagodina – Glogovac) sa autoputem;

(16) planirana petqa „Jagodina jug” (km 722+068) – uslo-
vqena realizacijom planiranog RTC Jagodina u funkciji raste-
re}ewa naseqa Jagodina od tranzitnog saobra}aja iz RTC i pove-
zivawa ju`nog dela podru~ja op{tine Jagodina, op{tinskog cen-
tra Jagodina, industrijske zone i ostalih naseqa u ju`nom delu
op{tine, kao i veze postoje}eg lokalnog i regionalnog puta R-217
(Varvarin – Jagodina), R-218 (Aleksinac – Jagodina) i R-214 (Ma-
la Krsna – Ni{) sa autoputem;

(17) petqa „]uprija” (km 729+730) – u funkciji povezivawa
delova podru~ja op{tine ]uprija, op{tinskog centra ]uprija i
ostalih naseqa u op{tini, kao i veze postoje}eg regionalnog puta
R-103 (Svilajnac – ]uprija) sa autoputem;

(18) petqa „Para}in” (km 740+462) – u funkciji poveziva-
wa delova podru~ja op{tine Para}in, op{tinskog centra Para-
}in i ostalih naseqa u op{tini sa autoputem preko ukr{tawa sa
postoje}im magistralnim putem M-5 (Zaje~ar – Para}in) i veze sa
regionalnim putem R-214 (Mala Krsna – Ni{);

(19) petqa „Pojate” (km 752+512) – u funkciji povezivawa
delova podru~ja op{tine ]i}evac, op{tinskog centra ]i}evac i
ostalih naseqa u op{tini, grada Kru{evca i turisti~kog centra
Kopaonik sa autoputem preko (ukr{tawa) postoje}eg magistral-
nog puta M-5 (Pojate – Kru{evac);

(20) petqa „Ra`aw” (km 765+385) – u funkciji povezivawa
delova podru~ja op{tine Ra`aw, op{tinskog centra Ra`aw i So-
kobawe sa autoputem preko (ukr{tawa) postoje}eg regionalnog
puta R-214 (Mala Krsna – Ni{) i planiranog regionalnog puta
Ra`aw – Soko Bawa;

(21) petqa „Aleksina~ki rudnici” (km 785+773) – u funk-
ciji povezivawa delova podru~ja op{tine Aleksinac, op{tinskog
centra Aleksinac i ostalih naseqa u op{tini sa autoputem preko
(ukr{tawa) postoje}eg regionalnog puta R-214 (Mala Krsna –
Ni{) i R-121 (Aleksinac – Soko Bawa) i veze sa planiranom obi-
laznicom (veza R-214 sa autoputem);

(22) petqa „Glogovica” (km 790+756) – u funkciji povezi-
vawa delova podru~ja op{tine Aleksinac, op{tinskog centra
Aleksinac i ostalih naseqa u op{tini sa autoputem preko (ukr-
{tawa) postoje}eg regionalnog puta R-214 (Mala Krsna – Ni{);

(23) petqa „Trupale” (km 812+000) – u funkciji ra~vawa au-
toputa iz pravca Beograd – Ni{ (E-75) na pravce prema BJR Make-
doniji (E-75) i Bugarskoj (E-80); i

(24) petqa „Severni Bulevar” (km 815+884) – u funkciji ve-
ze autoputa sa makroregionalnim i gradskim turisti~kim cen-
trom Ni{.

Staciona`e za planirane petqe autoputa (odre|ene su
uslovno na osnovu Generalnog projekta autoputa i terenskim is-
tra`ivawem) bi}e bli`e definisane detaqnim planom regulaci-
je odnosno aktom o urbanisti~kim uslovima u skladu s Prostor-
nim planom.

6.1.2. Denivelisana ukr{tawa 

Denivelisanim ukr{tawima se obezbe|uje kvalitetno pove-
zivawe i prohodnost lokalne saobra}ajne mre`e na podru~ju Pro-
stornog plana, putem propusta iznad ili ispod autoputa E-75. 

U koridoru autoputa E-75, deonica Beograd – Ni{ planira
se izgradwa denivelisanog ukr{tawa na staciona`i km 692+000
(izme|u petqi Lapovo i Kragujevac – Ko{uta).

Precizan razme{taj postoje}ih denivelisanih ukr{tawa
dat je u Dokumentacionoj osnovi (Poglavqe ááá, str. 29-31), a pred-
log wihovog poboq{awa i planirana denivelisana ukr{tawa
utvdi}e se odgovaraju}im urbanisti~kim planom u skladu s Pro-
stornim planom primenom slede}ih kriterijuma:

1) zadr`avawem postoje}ih trasa svih lokalnih puteva i wi-
hovog denivelisanog ukr{tawa sa autoputem;

2) obezbe|ewem denivelisanog ukr{tawa za sve atarske pu-
teve (poqski, {umski), s tim da mesto ukr{tawa mo`e biti pome-
reno sa trase atarskog puta na distanci maksimalne du`ine 500
m, u kom slu~aju se obezbe|uje izgradwa deonice atarskog puta du`
ograde autoputa do pogodnog mesta za ukr{tawe;

3) obezbe|ewem, ukoliko je to potrebno, bar jednog denive-
lisanog ukr{tawa za podru~je jedne katastarske op{tine ~iju te-
ritoriju preseca autoput;

4) razme{tajem denivelisanih ukr{tawa lokalnih i atar-
skih puteva sa autoputem obezbedi}e se udaqenost susednih ukr-
{tawa koja je ve}a od 2 km, a mawa od 4 km; i

5) na otvorenom prostoru, po pravilu, prednost }e imati
nadvo`waci, a u naseqima podvo`waci, dok }e ostali nadzemni
vodovi (vodoprivredni, energetski i dr.) biti provedeni ispod
trase;

6) dimenzionisawe nadvo`waka ili podvo`waka omogu}i}e
prolazak svih vrsta vozila (npr. poqoprivredne mehanizacije) za
dvosmerni saobra}aj, uz minimalnu visinu podvo`waka 4,5 m i
{irinu 6 m;

7) propusti – mostovi (za premo{}avawe vodotoka, suvih do-
lina i depresija) predvide}e se kao vi{enamenski, sa mogu}no-
{}u kori{}ewa za kolski i pe{a~ki saobra}aj ili prolaz niske
divqa~i; i

8) instalacije i vodovi, koji su polo`eni uz autoput i pru-
gu, smesti}e se van ogra|enog putnog ili pru`nog pojasa, a ukoli-
ko ne postoji adekvatno re{ewe za wihovo izme{tawe, instalaci-
jama i vodovima obezbedi}e se posebne mere pristupa i za{tite.
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U {irem pojasu za{tite se uspostavqa re`im kontrolisa-
nog kori{}ewa prostora, kojim se dozvoqava razvoj postoje}ih i
novih aktivnosti, koje nisu u koliziji sa funkcionalnim i teh-
ni~kim zahtevima planiranih magistralnih infrastrukturnih
sistema.

Re`im kori{}ewa prostora iz prethodnog stava bli`e }e se
utvrditi razradom planskih re{ewa na nivou regulacionog plana.

Utvr|uju se slede}a pravila za ure}ivawe za{titnih pojasa
magistralnih infrastrukturnih sistema i zona za{tite prostora
posebne namene na podru~ju infrastrukturnog koridora, i to za: 

Za{titu naseqa od negativnih uticaja planiranih magi-
stralnih infrastrukturnih sistema:

– u slu~aju kada je trasa autoputa u gra|evinskom podru~ju
naseqa:

– preduzima}e se mere za{tite od buke, vibracija i zaga|e-
nosti vazduha svih postoje}ih i planiranih stambenih
objekata koji se nalaze u {irem za{titnom pojasu, odno-
sno na udaqenosti mawoj od 300 m od trase autoputa,

– svi stambeni objekti koji se nalaze u neposrednom za-
{titnom pojasu a na udaqenosti mawoj od 50 m od ograde
autoputa, izme{ta}e se na druge lokacije u gra|evinskom
podru~ju istog (mati~nog) naseqa, ukoliko se tehni~kim
re{ewima ne mo`e obezbediti adekvatna za{tita od ne-
gativnih uticaja autoputa (od buke i aerozaga|ewa),

– u slu~aju kada je trasa pruge za velike brzine u gra|evin-
skom podru~ju naseqa: 

– preduzima}e se mere za{tite od buke i vibracija svih
postoje}ih i planiranih stambenih objekata u {irem za-
{titnom pojasu, odnosno na udaqenosti od 100 m od po-
sledweg koloseka,

– svi stambeni objekti koji se nalaze u neposrednom za-
{titnom pojasu odnosno na udaqenosti od 25 m od ogra-
de pruge, izme{ta}e se na druge lokacije u gra|evinskom
podru~ju istog (mati~nog) naseqa, ukoliko se tehni~kim
re{ewima ne mo`e obezbediti adekvatna za{tita od ne-
gativnih uticaja pruge (od buke i aerozaga|ewa);,

– nije po`eqan polo`aj koridora razvodnog gasovoda od 50
bara u gra|evinskom podru~ju naseqa, a kada to nije mogu}e izbe}i
obezbedi}e se minimalna udaqenost gasovoda od najbli`ih stam-
benih objekata od 30 m kao i neophodne mere za{tite od akciden-
ta u {irem za{titnom pojasu na udaqenosti od 200 m,

– kori{}ewe, izgradwa i ure|ewe prostora u koridorima
planiranih magistralnih infrastrukturnih sistema odvija}e se
prema pravilima, smernicama i uslovima utvr|enim ovim Pro-
stornim planom do dono{ewa razrade Prostornog plana na nivou
regulacionog plana, odnosno do privo|ewa rezervisanog prostora
planiranoj nameni.

Za{titu flore i faune:

– u koridoru autoputa i pruge za velike brzine obezbedi}e
se prolazi za divqa~, ~iji }e broj biti odre|en na osnovu analize
populacije, pravaca i gustine kretawa, i uz uva`avawe optimal-
nog razmaka izme|u prolaza od oko 2 km, dok }e se dimenzionisa-
we izvr{iti uz uva`avawe minimalne visine prolaza od 1 m za
nisku divqa~, a za visoku divqa~ prelazi }e se ure|ivati kao nad-
zemni objekti, 

– u ciqu za{tite zdravqa `ivotiwa na prostoru za{titnih
pojaseva magistralnih infrastrukturnih sistema, kori{}ewe her-
bicida i drugih za{titnih hemijskih sredstava sve{}e se na najma-
wu mogu}u meru, i onemogu}i}e se odvo|ewe atmosferskih voda sa
kolovoza i trupa pruge u zabarene depresije sa prirodnom vodom.

Za{titu nepokretnih kulturnih dobara:

– za kategorisana i evidentirana nepokretna kulturna do-
bra koja u`ivaju prethodnu za{titu, a nalaze se u {irim za{tit-
nim pojasima planiranih magistralnih infrastrukturnih siste-
ma nadle`ni organ utvrdi}e granice za{ti}ene okoline a inve-

stitori obezbediti poseban projekat za{tite, kao sastavni deo
tehni~ke dokumentacije za te sisteme,

– do utvr|ivawa mera tehni~ke za{tite u za{ti}enoj okoli-
ni kategorisanih i evidentiranih kulturnih dobara koja u`ivaju
prethodnu za{titu, ne mogu se obavqati aktivnosti na izgradwi i
ure|ewu prostora bez prethodne saglasnosti nadle`ne slu`be za-
{tite spomenika kulture, 

– pre izvo|ewa radova na planiranim magistralnim infra-
strukturnim sistemima, kao i ostalih radova na izgradwi i ure-
|ewu prostora, obaveza investitora je da obezbedi uslove za spro-
vo|ewe stru~ne opservacije terena od strane nadle`ne slu`be za-
{tite spomenika kulture.

Za{titu i unapre|ewe pejza`a: 

– obezbe|ewe biolo{kog, odnosno eko-funkcionalnog uklapa-
wa planiranih infrastrukturnih sistema i objekata u pejza` putem:

– pejza`nog oblikovawa i uklapawa objekata za{tite od
erozije, nasipa i useka, prelaza i propusta (sa remizama),

– higijensko-sanitarnog razdvajawa objekata i podizawa
za{titnih barijera od buke, gasova, vizualne za{tite i
drugo,

– pove}awa za{tite korisnika saobra}ajnih sistema i ko-
risnika prostora u za{titnim pojasima podizawem za-
{titnog zelenila (du` trase autoputa i `elezni~ke pru-
ge, na odmori{tima, uz benzinske stanice i motele, baza
za odr`avawe autoputa i dr.), uz uva`avawe tehni~ko-
tehnolo{kih zahteva infrastrukturnih sistema za pre-
gledno{}u (petqi, mostova, denivelisanih ukr{tawa i
sl.) i za{titom od akcidenata (ograni~ewa za podizawe
zelenila i za{titnih pojasa gasovoda i elektroenerget-
skih vodova),

– obezbe|ewe estetskog i likovnog do`ivqaja korisnika
koridora, primenom principa podizawa za{titnih barijera i
otvarawa vizure kod oblikovawa terena za trase, objekte i prate-
}e sadr`aje autoputa i pruge za velike brzine.

Za{titu poqoprivrednog i {umskog zemqi{ta od nera-
cionalnog kori{}ewa za potrebe izgradwe planiranih magi-
stralnih infrastrukturnih sistema putem:

– polagawa trasa autoputa i pruge {to ni`e, odnosno u
plitkim usecima i niskim nasipima, posebno na mestima izgrad-
we petqi,

– davawa prednosti kod ukr{tawa autoputa i pruge re{ewi-
ma prelaska pruge iznad autoputa, za koje je potrebna dvostruko
mawa visina objekta,

– definisawa denivelisanih ukr{tawa pruge i autoputa sa
postoje}im putevima na na~in da niveleta autoputa i pruge bude
{to ni`a za nadvo`wake, odnosno {to vi{a za podvo`wake.

Za{titu od akcidenata i elementarnih nepogoda i obezbe-
|ewe potreba odbrane:

– mere i postupci za mogu}e akcidente definisa}e se poseb-
nim programom nadle`ne organizacije ili javnog preduze}a za
upravqawe magistralnim infrastrukturnim sistemima na na~in
predvi|en propisanom metodologijom za procenu opasnosti od he-
mijskog udesa i od zaga|ivawa `ivotne sredine, merama pripreme
i merama za otklawawe posledica udesa,

– za objekte koji se mogu smatrati objektima od posebnog
zna~aja izradi}e se uz tehni~ku dokumentaciju poseban prilog me-
ra za{tite od elementarnih nepogoda i uslova od interesa za od-
branu. 

âáá. BILANS PLANIRANE NAMENE POVR[INA I KARTE
PROSTORNOG PLANA

1. Bilans planirane namene povr{ina

Bilansi planirane osnovne namene povr{ina na podru~ju
Prostornog plana dati su u slede}oj tabeli:
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tesnaca, gde se pru`a sa desne strane autoputa od naseqa Bagrdan
do Lani{ta, preko brda Lipar i ponovo se vra}a na isto~nu levu
stranu autoputa do Para}ina;

3) od Para}ina do Pojata (GR^ „Para}in”-GR^ „Pojate”) –
magistralni gasovod MG-09 se pru`a sa leve strane koridora au-
toputa do naseqa Stri`a, kada prelazi na desnu stranu i ide pa-
ralelno sa autoputem, opti~kim kablom i putem R-214 do GR^
„Pojate” gde se odvaja razvodni gasovod RG 09-04;

4) od Pojata do Ni{a (GR^ „Pojate”-GR^ „Ni{”) – magi-
stralni gasovod MG-09 se pru`a sa desne strane koridora autopu-
ta kome se pribli`ava kod Ra`wa, odakle se paralelno sa autopu-
tem, putem R-214 i opti~kim kablom pru`a do Bobovi{ta, gde se
udaqava od autoputa, prelazi na dva mesta reku Ju`nu Moravu i
ponovo se pribli`ava autoputu kod naseqa D. Trnave; kod naplat-
ne rampe „Ni{” prelazi na levu stranu autoputa zaobilaze}i mo-
tel „Nais” i benzinsku stanicu i pru`a se du` puta R-214 do GR^
„Ni{”; i

5) od Ni{a ka Prokupqu i Pirotu (GR^ „Ni{”-GR^ „Ni{
1” i GR^ „Leskovac”) – magistralni gasovod MG-09 se grana na
magistralne gasovode (MG-10) pru`aju}i se du` puta R-214 prema
Ni{u i Pirotu, i (MG-11) pru`aju}i se du` autoputa E-75 prema
Pri{tini i (RG-11) prema prema Leskovcu i Vrawu.

5. Polo`aj koridora elektroenergetske mre`e

Polaze}i od funkcionalnih zahteva za obezbe|ewem preno-
sne i distributivne mre`e ektroenergetskog sistema, koridori
dalekovoda 400 kV od Beograda do Ni{a pru`a}e se delom du` ko-
ridora autoputa E-75, a delom van podru~ja Prostornog plana i to:

1) od Beograda do Po`arevca – pru`a se 400 kV dalekovod
broj 401/1 od trafostanice TS 400/220/110 kV „Beograd 8” sa leve
strane autoputa na udaqenosti od nekoliko kilometara do naseqa
Vodaw, gde se pribli`ava autoputu, prelazi ga i prati sa desne
strane, gde se kod naseqa Vrbovac planira novi 400 kV vod za uvo-
|ewe u planiranu TS 400/220/110 kV „Smederevo 3”; kod Mihajlov-
ca dalekovod prelazi autoput na levu stranu i nastavqa u pravcu
istoka van podru~ja koridora ka Po`arevcu, termoelektrani
„Drmno” i HE „\erdap”; od trafostanice „Beograd 8” pru`a}e se
krak 400 kV dalekovoda broj 412 za „Obrenovac A” i „Kolibaru B”
2X400 kV 1. i 2. vod; i

2) od Kragujevca do Jagodine i Ni{a – pru`a se 400 kV da-
lekovod broj 423 od TC „Kragujevac 2” do TS 400/110 kV „Jagodina
4”, odakle nastavqa ka nasequ Mijatovac gde prelazi na levu stra-
nu autoputa koju prati na udaqenosti od nekoliko stotina metara
do ]uprije, gde su udaqava od koridora autoputa kome se vra}a
kod Para}ina; od Para}ina dalekovod se pru`a sa leve strane au-
toputa na udaqenosti od nekoliko kilometara i napu{ta podru~je
infrastrukturnog koridora pre Ni{a.

6. Plan veza infrastrukturnih sistema s okru`ewem

Na podru~ju Prostornog plana potrebno je ostvariti me|u-
sobne veze svih postoje}ih i planiranih infrastrukturnih siste-
ma s ciqem:

1) obezbe|ewa dobre pristupa~nosti (dovoqnog broja pe-
tqi), uz kori{}ewe alternativnih putnih pravaca i {to racio-
nalnije ukqu~ivawe na autoput, po{tuju}i uslove bezbednosti sa-
obra}aja;

2) obezbe|ewa dovoqnog broja `elezni~kih stanica ili
stajali{ta, radi odvijawa lokalnog prevoza putnika i robe `ele-
znicom;

3) obezbe|ewa razvojnih uslova u domenu telekomunikacija
{to podrazumeva dovoqan broj funkcionalnih veza magistralnog
opti~kog kabla s automatskim telefonskim centralama na pod-
ru~ju Prostornog plana;

4) obezbe|ewa boqeg energetskog snabdevawa podru~ja ostva-
rivawem veza razvodnog gasovoda preko prikqu~nih stanica na
sve op{tinske i centre zajednice sela;

5) realizacije planiranih elektroenergetskih objekata; i
6) za{tite od poplava i unapre|ewa sistema navodwavawa u

dolini reke Velike Morave, do utvr|ivawa kona~nog re{ewa za
plovni put i odgovaraju}e regulacije vodotoka.

6.1. Plan veza autoputa E-75 s okru`ewem

Veze autoputa E-75 s okru`ewem ostvariva}e se putem petqi
i denivelisanih ukr{tawa, primenom slede}ih kriterijuma:

1) obezbe|ewe veza s autoputem na mestima ukr{tawa s magi-
stralnim i saobra}ajno najfrekventnijim regionalnim ili lo-
kalnim putevima, uz kori{}ewe alternativnih putnih pravaca;

2) obezbe|ewe veze sa autoputem za regionalne i op{tinske
centre na podru~ju Prostornog plana, po mogu}nosti na mestu sa-
da{weg ukr{tawa magistralnog puta M-1 sa pravcem glavne grad-
ske saobra}ajnice; i

3) obezbe|ewe veze sa autoputem za pojedina podru~ja (plani-
rana za razvoj turizma od me|unarodnog i nacionalnog zna~aja) i
zna~ajne prostorno-razvojne strukture (industrija, robno-tran-
sportni centri i dr.).

6.1.1. Petqe

Utvr|en je slede}i broj i polo`aj petqi, i to za deonice
koridora autoputa E-75:

1) Kroz Beograd (Batajnica-Zemun i Dobanovci-Bubaw po-
tok)

(1) planirana petqa „Batajnica” – u funkciji ra~vawa autopu-
ta E-75 iz pravca Novog Sada na pravce autoputa kroz grad Beograd
i pravac prema obilaznici Batajnica-Dobanovci-Bubaw Potok;

(2) planirana petqa „Dobanovci” (km 563+900) – u funkci-
ji povezivawa autoputa E-70 iz pravca hrvatske granice i autoputa
E-75 (obilaznice iz pravca Novog Sada) i ra~vawa na pravce kroz
grad Beograd, pravac obilaznice Dobanovci – Bubaw Potok i da-
qe prema Ni{u;

(3) petqa „Aerodrom Beograd” (km 566+121) – u funkciji
ra~vawa autoputa E-75 ka aerodromu Beograd i postoje}em regio-
nalnom putu R 266 (E-75 – Aerodrom – Sur~in);

(4) petqa „Novi Sad” (km 572+976) – u funkciji ra~vawa
autoputa E-75 ka pravcu za Novi Sad;

(5) petqa „Be`anijska kosa” (km 575+250) – u funkciji ra-
~vawa autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda;

(6) petqa „To{in Bunar” (km 575+820) – u funkciji ra~va-
wa autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda i regionalnom putu
R-153.a (Zemun – Be~men);

(7) petqa „Omladinskih brigada” (km 576+917) – u funkci-
ji ra~vawa autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda;

(8) planirana petqa „Limes” (km 577+300) – u funkciji ra-
~vawa autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda i pristupa kom-
pleksu „Beogradske arene”;

(9) petqa „Sava Centar” (km 578+121) – u funkciji ra~vawa
autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda;

(10) petqa „Kneza Milo{a” (km 580+978) – u funkciji ra-
~vawa autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda;

(11) petqa „Autokomanda” (km 582+508) – u funkciji ra~va-
wa autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda;

(12) petqa „Du{anovac” (km 586+815) – u funkciji ra~vawa
autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda;

(13) petqa „Kowarnik” (km 588+510) – u funkciji ra~vawa
autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda; 

(14) petqa „Lasta” (km 590+132) – u funkciji ra~vawa auto-
puta E-75 ka ulicama grada Beograda;

(15) petqa „Bubaw potok” (km 593+534) – (po kilometra`i
postoje}eg autoputa kroz Beograd) u funkciji veze autoputa sa de-
lovima podru~ja grada Beograda preko regionalnog puta R-251
(Le{tane-@eleznik, kru`ni put) i ra~vawa na pravce autoputa
kroz grad Beograd i pravac autoputa ka Ni{u, do izgradwe obila-
znice i planirane nove petqe Bubaw Potok;

2) Obilaznice Beograda–Batajnica–Dobanovci–Ostru-
`nica–Bubaw Potok–Vin~a (Dunav)

(1) planirana petqa „Batajnica” – u funkciji ra~vawa auto-
puta E-75 iz pravca Novog Sada na pravce autoputa kroz grad Beo-
grad i pravac prema obilaznici Batajnica – Dobanovci – Bubaw
Potok;

(2) planirana petqa „Dobanovci” (km 563+900) – u funkci-
ji ra~vawa autoputa E-70 iz pravca hrvatske granice, obilaznice
autoputa E-75 iz pravca Novog Sada, (po~etak obilaznice iz prav-
ca Batajnice) na pravce kroz grad Beograd i daqi pravac obila-
znice Dobanovci – Bubaw Potok i daqe prema Ni{u;

(3) planirana petqa „Ju`ni Jadran” (km 574+500) – u funk-
ciji veze obilaznice autoputa sa planiranim pravcem autoputa
Beograd – Ju`ni Jadran;

(4) planirana petqa „Ostru`nica” (km 577+800) – u funk-
ciji veze obilaznice autoputa sa delom podru~ja grada Beograda
(naseqa Ostru`nica, Umka, Velika Mo{tanica i dr.) preko (ukr-
{tawa) magistralnog puta M-19 (Beograd – Obrenovac);

(5) planirana petqa „Orlova~a” (km 585+520) – u funkciji
veze obilaznice autoputa sa delom podru~ja grada Beograda (nase-
qa @eleznik, Srem~ica, Vidikovac i dr.) preko (ukr{tawa) magi-
stralnog puta M-22 (Beograd – Lazarevac – Ibarska magistrala);

(6) planirana petqa „Avala” (km 593+500) – u funkciji veze
obilaznice autoputa sa delom podru~ja grada Beograda (naseqa Ja-
jinci, Beli Potok, Rakovica, Zuce i dr.) preko (ukr{tawa) regio-
nalnog puta R-251 (Le{tane – @eleznik, kru`ni put), R-200 (Beo-
grad – Mladenovac) i R-100b (Beli Potok – Mali Mokri Lug);

(7) planirana petqa „Bubaw potok” (km 596+500) – u funk-
ciji veze obilaznice autoputa sa delovima podru~ja grada Beogra-

u ha
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Ostale povr{ine
Op{tina Katastarska Ukupna povr{ina Poqoprivredne [umske          ––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Op{tina obuhva}ena planom povr{ine povr{ine Povr{ina Neplodno
koridora

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1 2 3 4 5 6 7

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1. [ID Batrovci 3071 1096 1724 39 212

Ada{evci 5384 3636 1294 59 395
Vi{wi}evo 7344 3467 3457 2 418
Ba~inci 2519 2312 37 1 169
Kukujevci 3264 2922 91 35 216

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
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–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1 2 3 4 5 6 7

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
2.SREMSKA Kuzmin 5894 5316 16 47 515
MITROVICA Martinci 6669 5610 191 50 818

La}arak 5453 4732 42 55 624
S.Mitrovica 4961 3354 236 40 1331
[a{inci 3648 3098 251 46 253

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
3. RUMA Vogaw 2006 1867 5 17 117

Ruma 6833 5647 69 64 1053
Kraqevci 2385 2263 3 / 119
Dobrinci 3083 2838 27 19 199

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
4.PE]INCI Siba~ 1262 1171 / 10 81

Pe}inci 1925 1770 / 29 126
Popinci 2228 2092 / / 136
Prhovo 2282 2067 38 33 144
[imanovci 3426 3124 16 42 244

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
5. S. PAZOVA Krwe{evci 2478 2292 1 25 160
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
6. ZEMUN Ugrinovci 110 / / 25 /

Dobanovci 146 / / 34 /
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
UKUPNO: 76371 60674 7498 672 7330
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
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~ime bi se bitno skratilo vreme putovawa i pove}ala propusna
mo} ovog dela magistralne pruge za saobra}aj vozova brzinama
120-160 km/h; i

5) od \unisa do Ni{a zadr`ava se i rekonstrui{e postoje-
}a dvokolose~na pruga za saobra}aj vozova sa brzinama 120-160
km/h, a na podru~ju `elezni~kog ~vora Ni{, od stanice „Trupale”
do stanice „Crveni Krst”, planira se izgradwa drugog koloseka.

Za povezivawa delova mre`e magistralne pruge novim pru-
`nim vezama planira se izgradwa, rekonstrukcija i modernizaci-
ja slede}ih `elezni~kih pravaca:

1) od `elezni~ke stanice „Beli Potok”, na pruzi Beograd –
Jajinci – Mala Krsna – Ni{, prema Vin~i i Pan~evu planira se
jednokolose~na pruga sa izgradwom novog mosta preko Dunava kod
Vin~e, za potrebe odvijawe prete`no teretnog saobra}aja;

2) od Smedereva do Male Krsne zadr`ava se postoje}i i pla-
nira drugi kolosek iz pravca Pan~evo – Kovin (novi most preko
Dunava) za Veliku Planu i Ni{ radi kvalitetnijeg i br`eg zao-
bilaznog tranzitnog saobra}aja me|unarodnih teretnih vozova
kroz Srbiju prema sredwoj Evropi, bez ulaska ovih vozova u beo-
gradski `elezni~ki ~vor;

3) izme|u `elezni~kih stanica „Lapovo” i „Kragujevac”, za-
dr`ava se i rekonstrui{e postoje}a jednokolose~na pruga i pla-
nira izgradwa drugog koloseka pruge za saobra}aj vozova brzina-
ma do 120 km/h, kojom }e saobra}ati i me|unarodni brzi putni~ki
i teretni vozovi za pravac Kosovo Poqe – Skopqe; postoje}a sta-
nica Lapovo rekonstruisa}e se radi izgradwe denivelisanog
prikqu~ka pruge Lapovo – Kragujevac ~ime se podi`e bezbednost
saobra}aja, pove}ava propusna mo} i kvalitet saobra}aja na prav-
cu prema Ni{u i Kragujevcu; i

4) od Para}ina ka Boqevcu, Zaje~aru i Timo~koj krajini
planira se izgradwa nove jednokolose~ne pruge za saobra}aj vozo-
va brzinama do 120 km/h, koja bi delom koristila trasu ukinute
pruge uzanog koloseka ]i}evac – Zaje~ar.

2.2. Polo`aj koridora nove autonomne pruge za saobra}aj vozova
sa brzinama preko 200 km/h

Ovim prostornim planom, na osnovu dosada{wih istra`i-
vawa, nije mogu}e utvrditi plansko re{ewe niti rezervisati pro-
stor za koridor nove posebne autonomne pruge za saobra}aj vozova
brzinama preko 200 km/h.

Polo`aj koridora pruge za velike brzine definisa}e se do-
punom ovog prostornog plana, po verifikaciji Generalnog pro-
jekta, kojim }e se uva`iti postoje}e trase `elezni~kih pruga i au-
toputa, sa maksimalno potrebnim denivelacijama i ostalim za-
{titama koje garantuju bezbednost stanovni{tva i `ivotne sre-
dine u koridoru. 

2.3. Robni terminali i robno-transportni centri

Na postoje}im `elezni~kim stanicama, organizova}e se `e-
lezni~ki robno-transportni terminali, kao organizacioni delo-
vi `eleznice u okviru magistralne pruge Beograd – Ni{. Name-
weni su pru`awu skladi{nih, manipulativnih i prevoznih usluga
privredi, i kombinovanom i kontejnerskom transportu uz upotre-
bu mobilnih `elezni~kih kontejnerskih manipulatora. 

Osim specijalizovanih `elezni~kih robnih terminala, na
podru~ju Prostornog plana planira se formirawe robno-tran-
sportnog centra u Jagodini, kao multimodalnog punkta do koga
postoji i planira se izgradwa kvalitetnih putnih i kolose~nih
veza.

3. Polo`aj koridora magistralne telekomunikacione 
infrastrukture

Polaze}i od funkcionalnih zahteva i razvoja TT kapacite-
ta, opslu`ivawa gradskih podru~ja i povezivawa automatskih te-
lefonskih centrala (ATC) terminalnog doma}eg i tranzitnog
me|unarodnog saobra}aja, koridor magistralnih opti~kih kablova
od Beograda do Ni{a pru`a se du` koridora autoputa E-75, a na
kra}im deonicama du` regionalnog puta R-214, magistralnog puta
M-5, pruge Beograd – Ni{ i magistralnog gasovoda, i to:

1) od telekomunikacionog centra (TKC) „Beograd” do ka-
blovskog okna broj 621 – pru`a se kablovskom TT kanalizacijom u
gradskim ulicama do kablovskog okna broj 34 na uglu ulica Usta-
ni~ke i Vojislava Ili}a; od kablovskog okna broj 34 ide kroz TT
kanalizaciju ulicom Vojislava Ili}a do kablovskog okna broj 98
gde ulazi u infrastrukturni koridor autoputa E-75, prelazi is-
pod autoputa i desnom stranom autoputa ide do okna broj 621 nepo-
sredno ispred benzinske pumpe „Mali Mokri Lug” na staciona-
`i autoputa km 591+126;

2) od kablovskog okna broj 621 do Velike Plane – pru`a se
desnom stranom autoputa do staciona`e km 621+498, kada prelazi
na levu stranu autoputa, prolazi ispod regionalnog puta R-204,

ide izme|u autoputa i magistralnog puta M-24, prelazi odvajawe
za privod ka Smederevu i Po`arevacu, i nastavqa levom stranom
autoputa do staciona`e km 664+000 kada prelazi na desnu stranu
do odvajawa za privod ka Velikoj Plani kod petqe i ukr{tawa sa
regionalnim putem R-107 na staciona`i km 637+026;

3) od Velike Plane do Para}ina – pru`a se desnom stranom
autoputa do staciona`e km 694+673 gde prolazi privod za Kragu-
jevac kod petqe „Kragujevac” i motela „Ko{uta”, za kratko prela-
zi na levu stranu, da bi na staciona`i km 694+700 ponovo pre-
{ao na desnu stranu autoputa kojom se pru`a do staciona`e km
706+393, ulazi u betonski kanal @TP kojim, neposredno uz pru-
`ni zastor pruge Beograd – Ni{, ide sve do staciona`e km
707+325, od koje se daqe pru`a uz desnu stranu autoputa do petqe
„Jagodina” i privoda za Jagodinu; prelazi mostom kod Mijatovca
Veliku Moravu na staciona`i km 725+225 i nastavqa daqe de-
snom stranom autoputa sve do staciona`e km 729+900, odakle se
pru`a desnom stranom izme|u autoputa i regionalnog puta R-214
do staciona`e km 736+600, kada prelazi na levu stranu kod sta-
ciona`e km 737+855 i privoda za Para}in, gde prelazi na desnu
stranu;

4) od Para}ina do Aleksinca – pru`a se desnom stranom au-
toputa do staciona`e km 739+470, na mestu ukr{tawa autoputa sa
magistralnim putem M-5, Para}in – Zaje~ar, se~e put M-5 prelazi
na wegovu desnu stranu do ukr{tawa sa magistralnim gasovodom
odakle kroz poqoprivredno zemqi{te prati trasu magistralnog
gasovoda sa leve i desne strane autoputa E-75; iza naseqa Tekija
opti~ki kabl se pru`a pored trase magistralnog gasovoda na ve-
likoj udaqenosti od autoputa, kroz nenaseqene delove katastar-
skih op{tina Stri`a, Ratari i Sikirica, prelazi prugu Beograd
– Ni{ ide obodom naseqa Drenovac do GMRS „Pojate”, gde se za-
vr{ava paralelno vo|ewe opti~kog kabla i gasovoda; koridor ma-
gistralnog opti~kog kabla daqe se pru`a du` lokalnog seoskog
puta, ukr{ta sa `elezni~kom prugom Beograd – Ni{, zalazi unu-
tar obradivih povr{ina naseqa Drenovac, i desnom, pa levom
stranom regionalnog puta R-214, prelazi na magistralni put M-5
kod naplatne rampe autoputa kod Pojata i dolazi do samog autopu-
ta Beograd – Ni{, kod motela „Rubin” na staciona`i km
752+850; pru`a se desnom stranom autoputa do Jovanova~ke reke,
kada prelazi na levu stranu i napu{ta autoput ispred mosta na
staciona`i km 756+130, pribli`ava se nasequ Bra~in i du` tra-
se regionalnog puta R-214 i usponom Me~ka prolazi kroz naseqe
Ra`aw i nastavqa desnom stranom puta R-214 sve do naseqa Deli-
grad, ukr{taju}i se vi{e puta sa lokalnim putevima i mawim vo-
dotocima; koridor opti~kog kabla se pribli`ava autoputu na sta-
ciona`i km 773+820, pru`a sa wegove desne strane do naseqa
Bobovi{te, gde desnom stranom puta R-214 ide do Aleksina~kih
rudnika; kod petqe „Aleksinac” prolazi privod za Aleksinac i
pribli`ava se autoputu na staciona`i km 785+800; i

5) od Aleksinca do Ni{a – pru`a se desnom stranom auto-
puta do ukr{tawa sa putem R-214 Aleksinac – Dra`evac nastavqa-
ju}i daqe izme|u ovog puta i autoputa, desnom i levom stranom pu-
ta R-214, ponovo se pribli`ava autoputu kod staciona`e km
804+000 i nastavqa daqe sa wegove desne strane prema Ni{u do
staciona`e km 806+780, gde se ukr{ta sa autoputem i prelazi pr-
vo na levu pa na desnu stranu, obilaze}i naplatnu rampu ispred
motela „Nais” i benzinsku pumpu od staciona`e km 808+220 do
km 810+325, kad ponovo preseca autoput i prelazi na levu stranu,
kojom dolazi do petqe „Trupale”, i pru`a du` regionalnog puta
R-214 do kablovskog okna HHá, odakle TT kanalizacijom i grad-
skim ulicama grada Ni{a dolazi do objekta ATC „Ni{”. 

4. Polo`aj koridora magistralnog gasovoda

Polo`aj koridora magistralnog gasovoda u infrastruktur-
nom koridoru u najve}oj meri prati koridor autoputa Beograd –
Ni{ zaobilaze}i naseqena mesta, sela i gradove na rastojawu od
100 do 200 m, kao i koridora `elezni~ke pruge i regionalnog pu-
ta R-214 na razmaku od 100 do 500 m, i to:

1) od Beograda do Velikog Ora{ja (GR^ „Batajnica”-GR^
„Veliko Ora{je”) – magistralni gasovod MG 05 i MG 07 se ve}im
delom pru`a sa desne strane koridora obilaznice autoputa od Ba-
tajnice do Bubaw Potoka, presecaju}i ga kod Batajnice Dobanova-
ca i Sur~ina; kod naseqa Zuce prelazi na levu stranu autoputa ko-
jom ide do naseqa Vr~in, odakle se desnom stranom autoputa pru-
`a do Malog Po`arevca, gde napu{ta koridor autoputa u koji se
vra}a kod Velikog Ora{ja gde prelazi na levu stranu autoputa kod
GR^ „Veliko Ora{je” i prima razvodni gasovod RG-08 iz pravca
Smedereva i Pan~eva (na ovaj na~in je zatvoren gasovodni prsten
oko Beograda i Pan~eva);

2) od Velikog Ora{ja do Para}ina (GR^ „Veliko Ora{je” –
GR^ „Para}in”) – magistralni gasovod MG-08 najve}im delom
svoje trase pru`a se sa leve strane koridora autoputa izme|u auto-
puta i reke Velike Morave, sa izuzetkom deonice kod Bagrdanskog

2. Karte prostornog plana

Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog koridora E-70,
granica Hrvatske – Beograd (Dobanovci) grafi~ki je prikazan na
tri referalne karte i jednoj tematskoj karti u razmeri 1:100000.
Karte Prostornog plana su:

– Plan namene povr{ina – referalna karta
– Plan infrastrukturnih sistema – referalna karta
– Re`imi ure|ewa, kori}ewa i za{tite prostora – referal-

na karta
– Plan saobra}ajne infrastrukture – tematska karta

âááá. PRIMENA I SPROVO\EWE PROSTORNOG PLANA

1. Op{te odredbe

Ciqevi, planske koncepcije i re{ewa Prostornog plana
sprovode se:

1) ugra|ivawem i razradom ciqeva i koncepcija utvr|enih
Prostornim planom u planove i programe razvoja op{tina, u`ih
teritorijalnih celina, naseqa, javnih preduze}a, kao i kroz druge
programe i projekte.

2) primenom utvr|enih kriterijuma, pojedina~nih politika,
mera i instrumenata.

3) po{tovawem utvr|enih normativa i standarda.
4) nastavkom istra`ivawa, izradom tehni~ke dokumentacije,

monitoringom promena u prostoru i operacionalizacijom osnov-
nih koncepcija Prostornog plana.

1.1. Op{ti prioriteti prostornog plana

Prioriteti Prostornog plana u sprovo|ewu planskih ciqe-
va i koncepcije, kao i u primeni definisanih kriterijuma, mera
i instrumenata, normativa i standarda su:

1) obezbe|ewe neophodnih uslova i smawewe na prihvatqivi
nivo prostornih ograni~ewa za izgradwu, opremawe i funkcio-
nisawe infrastrukturnih sistema u koridoru u skladu sa zakon-
skim propisima, op{tim razvojnim opredeqewima i postavkama
Prostornog plana.

2) sanacija do sada nastalih {teta od postoje}ih infra-
strukturnih sistema i budu}e rigorozno spre~avawe svih direkt-
nih i indirektnih negativnih uticaja.

3) socijalna, ekonomska i ekolo{ka za{tita stanovni{tva
u Infrastrukturnom koridoru, koje je ugro`eno izgradwom i
funkcijom infrastrukturnih sistema.

4) primena prostorno-planskih, urbanisti~kih i ekolo-
{kih mera koje su utvr|ene Prostornim planom, op{tih propisa u
pogledu za{tite `ivotne sredine i neposrednih tehni~ko-tehno-
lo{kih mera za{tite.

5) stimulisawe razvoja onih delatnosti i aktivnosti koje
na planskom podru~ju najbr`e pove}avaju zaposlenost i ostvariva-
we dobiti.

6) obezbe|ivawe institucionalnih, organizacionih i in-
formati~kih uslova za sprovo|ewe Prostornog plana, kao i uslo-
va za nastavak zapo~etih istra`ivawa, izradu odgovaraju}ih pro-
grama, planova i projekata od interesa za razvoj podru~ja.

1.2. Kori{}ewe prirodnih resursa na podru~ju prostornog plana

Kori{}ewe prirodnih resursa bi}e zasnovano na princi-
pima racionalnosti i dugoro~nim ciqevima razvoja. U vezi stim
po{tova}e se slede}i zahtevi:

1. kori{}ewe poqoprivrednog zemqi{ta usmerava}e se ka
kvalitativnom unapre|ivawu raspolo`ivog zemqi{ta,uz obezbe-
|ewe spoqne podr{ke (specijalizovani programi, obrazovawe,
kreditna i poreska politika i sl.) za aktivirawe rezervi u poqo-
privrednoj proizvodwi individulanih doma}instava, radi racio-
nalnijeg i efikasnijeg kori{}ewa proizvodnog potencijala po-
qoprivrede i poboq{awa ekonomske i socijalne situacije poqo-
privrednih doma}instava,

2. podstica}e se ukrupwavawe poseda i svojinska transfor-
macija poqoprivrednog zemqi{ta radi podizawa nivoa ekonom-
ske efikasnosti i poboq{awa agrarne strukture individualnih
doma}instava,

3. pripremi}e se i realizovati kompleksni programi obno-
ve poqoprivrednih i drugih povr{ina koje su u prethodnom peri-
odu zauzete i fizi~ki ili hemijski o{te}ene od infrastruktur-
nih sistema, industrije i primene neodgovaraju}e agrotehnike, s
tim da se kod revitalizacije o{te}enih povr{ina po{tuje krite-
rijum restitucije prirodnih karakteristika predela,

4. obezbedi}e se kontrola i nadzor nad kori{}ewem zemqi-
{ta, radi spre~avawa kontaminacije, degradacije i destrukcije
poqoprivrednog zemqi{ta,

5. intenzivira}e se po{umqavawe u skladu sa prirodnim
svojstvima zemqi{ta, (posebno degradiranih i neobra|enih povr-
{ina ~ija obrada ne obezbe|uje odgovaraju}e ekonomske efekte),
poboq{ati biolo{ko stawe {umskih sastojina i preduzeti bio-
tehni~ke i druge mere za{tite od erozije, poplava i drugih vidova
degradacije {umskog zemqi{ta,

6. obaveza}e se subjekti izgradwe infrastrukturnih sistema
da u skladu sa programima i dinamikom zauzimawa zemqi{ta pre-
duzmu podizawe za{titnog zelenila oko infrastrukturnih siste-
ma, a vlasnici i korisnici drugih, specifi~nih zemqi{nih po-
vr{ina na podizawe i negovawe zelenih povr{ina.

1.3. Za{tita `ivotne sredine

Prioritet u za{titi `ivotne sredine ima}e:
1. zaustavqawe daqe degradacije i sanirawe podru~ja u koji-

ma je kvalitet sredine najvi{e naru{en dosada{wim delovawem
infrastrukturnih i privrednih sistema.

2. podsticawe onih sektora i grana u kojima uslovi privre-
|ivawa omogu}avaju racionalnije kori{}ewe prirodnih resursa i
boqu za{titu `ivotne sredine.

3. stimulisawe primene ~istih i energetskih {tedqivih
tehnologija za formirawe novih proizvodnih sektora i postepe-
no napu{tawe prqave tehnologije, uz obavezu otklawawa {tetnih
posledica izazvanih ovim aktivnostima.

4. obezbe|ewe zadovoqavaju}eg kvaliteta `ivqewa u naseqi-
ma, po{tovawem standarda ure|ewa prostora i komunalne opre-
mqenosti naseqa i individualnih poseda.

5. kontrola sprovo|ewa propisa i mera za{tite od strane
dr`avnih i/ili nezavisnih stru~nih institucija.
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2. Smernice za sprovo|ewe prostornog plana u drugim planovi-
ma i programima

2.1. Uskla|ivawe postoje}ih urbanisti~kih planova

Uskla|ivawe va`e}ih urbanisti~kih planova za obuhva}ena
gra|evinska podru~ja naseqa, kao i za delove podru~ja magistral-
nih infarstrukturnih koridora nadle`ni op{tinski organi iz-
vr{i}e u rokovima uskla|enim sa dinamikom izgradwe tih siste-
ma utvr|enom ovim Prostornim planom.

Do uskla|ivawa, navedeni planovi mogu se primewivati u
delovima koji nisu u suprotnosti sa planskim re{ewima, pravi-
lima i smernicama Prostornog plana u vezi sa magistralnim in-
frastrukturnim sistemima u infrastrukturnom koridoru.

2.2. Uskla|ivawe drugih planova, programa i dokumentacije

Nadle`na javna preduze}a i posebne organizacije u roku od
mesec dana po dono{ewu Prostornog plana uskladi}e sa plan-
skim re{ewima, merama i smernicama ovog Prostornog plana
svoje sredworo~ne i godi{we planove i tehni~ku dokumentaciju,
a posebno planove rekonstrukcije i odr`avawa puteva, odr`ava-
wa i izgradwe pruga, gasovoda, opti~kih kablova i dr.

Nadle`na slu`ba za{tite prirode ugradi}e u roku mesec da-
na po dono{ewu Prostornog plana u svoje sredworo~ne i godi{we
programe rada poslove na: (a) inventarizaciji, valorizaciji i utvr-
|ivawu prostornog obuhvata prirodnih vrednosti na podru~ju In-
frastrukturnog koridora, prioritetno onih koja su Prostornim
planom Republike Srbije predvi|ena za utvr|ivawe statusa i re`i-
ma za{tite i (b) analizi potreba i mogu}nosti povezivawa vegeta-
cijskih koridora me|usobno i sa bliskim {umskim i mo~varnim zo-
nama i definisawu uslova za utvr|ivawe polo`aja prolaza/prelaza
za `ivotiwe u planiranim koridorima autoputa i pruge za velike
brzine, radi o~uvawa flore i faune (posebno migratornih vrsta).

Nadle`ne slu`be za{tite spomenika kulture i prirode
ugradi}e u roku od mesec dana po dono{ewu Prostornog plana u
svoje programe i planove rada stru~ne poslove na opservaciji te-
rena, evidentirawu, utvr|ivawu i kategorizaciji nepokretnih
kulturnih dobara i utvr|ivawu granica za{ti}ene okoline nepo-
kretnih kulturnih dobara u koridorima planiranih magistralnih
infrastrukturnih sistema.

Prioriteti u izvr{ewu poslova iz prethodna dva stava
utvrdi}e se saglasno dinamici razrade planskih re{ewa na nivou
planova sa detaqnom urbanisti~kom razradom i izgradwe magi-
stralnih infarstrutkurnih sistema, a nadle`ni republi~ki or-
gani i posebne organizacije, u saradwi sa Ministarstvom gra|e-
vina – Zavodom za prostorno planirawe i urbanizam, obezbedi}e
koordinaciju svih radova na prethodnom istra`ivawu prirodnih
i nepokretnih kulturnih dobara na planskom podru~ju.

Nadle`ni republi~ki organi za poqoprivredu, {umarstvo,
vodoprivredu, prostorni i urbani razvoj i `ivotnu sredinu, kao i
javna preduze}a i druge organizacije koje se bave delatnostima od
op{teg interesa, ugradi}e smernice i opredeqewa ovog Prostor-
nog plana u planove, odnosno osnove ure|ewa i kori{}ewa zemqi-
{ta i pokrenuti izradu kompleksnih programa ure|ivawa poqo-
privrednog i {umskog zemqi{ta i kori{}ewa i za{tite vodnih
resursa u roku od {est meseci po dono{ewu Prostornog plana.

Nadle`ne skup{tine op{tina uskladi}e svoje sredworo~ne
i godi{we programe ure|ivawa gra|evinskog zemqi{ta sa odred-
bama ovog Prostornog plana, u roku od {est meseci po wegovom
dono{ewu.

2.3. Obaveze u sprovo|ewu prostornog plana

Prioritetne mere i obaveze za sprovo|ewe planskih re{e-
wa i smernica su:

1. obezbe|ewe mera poja~anog nadzora gra|evinske inspek-
cije radi kontrole kori{}ewa rezervisanog prostora za magi-
stralne infrastrukturne koridore do wegovog privo|ewa plani-
ranoj nameni,

2. nadle`na javna preduze}a i posebne organizacije obezbe-
di}e detaqno snimawe stawa izgra|enosti prostora i vlasni{tva
nepokretnosti predvi|enih za uklawawe u neposrednim za{tit-
nim pojasima infrastrukturnih koridora (autoputa, pruge za ve-
like brzine, gasovoda, opti~kog kabla), a prema dinamici izgrad-
we pojedinih infrastrukturnih sistema utvr|enij ovim prostor-
nim planom,

3. nadle`na javna preduze}a i posebna organizacija (Repu-
bli~ka direkcija za puteve) utvrdi}e i obavestiti nadle`ne grad-
ske i op{tinske slu`be o kriterijumima za finansijsko i mate-
rijalno obe{te}ewe kod preuzimawa nepokretnosti, ograni~ewa
prava svojine i {teta nastalih pri izvo|ewu radova na izgradwi
pojedinih infrastrukturnih sistema u roku od {est meseci po do-
no{ewu Prostornog plana,

4. nadle`ne skup{tine grada i op{tina done}e sredworo~-
ne i godi{we programe rekonstrukcije i uklawawa objekata u ne-
posrednim za{titnim pojasima infrastrukturnih sistema, a na
osnovu postignutog sporazuma o visini, dinamici i uslovima
obezbe|ewa finansijskih sredstava nadle`nih javnih preduze}a i
posebnih organizacija,

5. stru~ne slu`be nadle`ne skup{tine grada i op{tina in-
formisa}e, putem ogla{avawa u sredstvima javnog informisawa,
lokalnu zajenicu o donetim programima iz prethodne ta~ke, dava-
ti uputstva o pravima i obavezama vlasnika i korisnika obuhva}e-
nih nepokretnosti i druga potrebna obave{tewa u vezi sa sprovo-
|ewem Prostornog plana.

3. Etapnost izgradwe i ure|ewa infrastrukturnog koridora
autoputa E-70

1. Ovim Planom, se utvr|uje slede}i prioritet ure|ewa in-
frastrukturnog koridora E-70:

– do 31. decembra 2003. godine izgraditi grani~ni prelaz
kod Batrovaca,

– do 31. decembra 2003. godine izraditi i doneti dokumenta-
ciju se detaqnom razradom na nivou plana detaqne regulacije,

– do 31. decembra 2004. godine izraditi i doneti urbani-
sti~ke projekte, program ure|ewa i komunalnog opremawa lokaci-
ja prate}ih objekata, kao i ostale akte, te pristupiti gra|ewu,

– do 2005. godine rekonstruisati i izgraditi petqe, nadput-
wake i paralelne puteve planirane ovim Planom.

4. Aktivnosti i mere za dopunu prostornog plana

Dopune i eventualne izmene Prostornog plana obavi}e se
po kompletirawu i/ili izmeni i verifikaciji tehni~ke dokumen-
tacije za pojedine magistralne infrastrukturne sisteme u In-
frastrukturnom koridoru na nivou generalnog projekta.

Dopuna Prostornog plana razradom planskih re{ewa na ni-
vou regulacionog plana za planirawe magistralne infrastruk-
turne sisteme izvr{i}e se po obezbe|ewu tehni~ke dokumentacije
na nivou idejnih projekata od strane nadle`nih javnih preduze}a
i posebnih organizacija. 

1967
Na osnovu ~lana 19. stav 4. Zakona o planirawu i izgradwi

(„Slu`beni glasnik RS”, broj 47/2003),
Vlada Republike Srbije donosi

U R E D B U

O UTVR\IVAWU PROSTORNOG PLANA PODRU^JA INF-
RASTRUKTURNOG KORIDORA AUTOPUTA E-75 SUBOTI-

CA–BEOGRAD (BATAJNICA)

^lan 1.
Utvr|uje se Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog ko-

ridora autoputa E-75 Subotica–Beograd (Batajnica) (u daqem tek-
stu: Prostorni plan), koji je od{tampan uz ovu uredbu i ~ini wen
sastavni deo.

^lan 2.
Prostornim planom utvr|uju se osnove organizacije, kori-

{}ewa, ure|ewa i za{tite podru~ja infrastrukturnog koridora,
na delovima teritorija grada Beograda i Novog Sada i op{tina
Kawi`a, Subotica, Ba~ka Topola, Mali I|o{, Vrbas, Srbobran,
Temerin, In|ija i Stara Pazova.

^lan 3.
Prostorni plan se sastoji iz tekstualnog dela i grafi~kih

prikaza.
Grafi~ki prikazi (referalne karte) izra|eni su za plano-

ve namene povr{ina, infrastrukturnih sistema i re`ima ure|e-
wa, kori{}ewa i za{tite prostora, u razmeri 1 : 100 000.

Grafi~ke prikaze izra|ene u 16 primeraka iz stava 2. ovog
~lana, overava svojim potpisom ministar nadle`an za poslove
prostornog planirawa.

^lan 4.
Prostorni plan se ostvaruje planovima detaqne regulacije,

planovima i programima razvoja i propisima i op{tim aktima
donetim za wegovo sprovo|ewe.

^lan 5.
Ugovor o implementaciji Prostornog plana zakqu~i}e Mi-

nistarstvo saobra}aja i telekomunikacija, Ministarstvo urbani-
zma i gra|evina i Republi~ka direkcija za puteve sa skup{tinama
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grada Beograda i Novog Sada i skup{tinama op{tina Kawi`a,
Subotica, Ba~ka Topola, Mali I|o{, Vrbas, Srbobran, Temerin,
In|ija i Stara Pazova, kao i drugim u~esnicima u realizaciji
planskih re{ewa.

^lan 6.
Po jedan primerak grafi~kih prikaza iz ~lana 3. stav 2. ove

uredbe ~uva se trajno u Vladi Republike Srbije, ministarstvu
nadle`nom za poslove saobra}aja i telekomunikacija, Republi~-
koj direkciji za puteve, skup{tinama grada Beograda i Novog Sa-
da i skup{tinama op{tina Kawi`a, Subotica, Ba~ka Topola, Ma-
li I|o{, Vrbas, Srbobran, Temerin, In|ija i Stara Pazova, a po
dva primerka u ministarstvu nadle`nom za poslove prostornog
planirawa i urbanizma.

Analiti~ko-dokumentaciona osnova na kojoj se zasniva
Prostorni plan ~uva se u ministarstvu nadle`nom za poslove
prostornog planirawa i urbanizma.

^lan 7.
Pravo na neposredan uvid u grafi~ke prikaze iz ~lana 3.

stav 2. ove uredbe imaju pravna i fizi~ka lica, pod uslovima i na
na~in koji bli`e propisuje ministar nadle`an za poslove pro-
stornog planirawa i urbanizma.

^lan 8.
Urbanisti~ki planovi i projekti uskladi}e se sa odredba-

ma ove uredbe na na~in utvr|en ovim prostornim planom.
Planovi i programi razvoja koji se donose po posebnim pro-

pisima, propisi i drugi op{ti akti, uskladi}e se sa odredbama
ove uredbe u roku od dve godine od dana wenog stupawa na snagu.

Urbanisti~ki planovi i projekti, planovi i programi raz-
voja doneti do dana stupawa na snagu ove uredbe, primewuju se u
delovima koji nisu u suprotnosti sa ovom uredbom.

^lan 9.
Tekstualni deo Prostornog plana objavquje se u „Slu`be-

nom glasniku Republike Srbije”.
Ova uredba stupa na snagu osmog dana od dana objavqivawa u

„Slu`benom glasniku Republike Srbije”.

05 broj 350-3770/2003-1
U Beogradu 26. juna 2003. godine

Vlada Republike Srbije

Potpredsednik,
Jo`ef Kasa, s.r.

PROSTORNI PLAN PODRU^JA INFRASTRUKTURNOG KO-
RIDORA AUTOPUTA E-75 SUBOTICA – BEOGRAD (BATAJ-

NICA) 

á OP[TI DEO

1. Uvod

Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog koridora auto-
puta E-75 Subotica – Beograd (Batajnica) i puta Kelebija – auto-
puta E-75, (u daqem tekstu: Prostorni plan) je dugoro~ni razvojni
dokument koji se donosi za vremenski horizont do 2020. godine.

Sadr`aj i osnovna re{ewa Prostornog plana utvr|eni su u
skladu sa odredbama Zakona o planirawu i izgradwi („Sl. glasnik
RS”, br. 47/03), Zakona o Prostornom planu Republike Srbije („Sl.
glasnik RS”, br. 13/96), kao i sa drugim propisima iz oblasti iz-
gradwe, saobra}aja, vodoprivrede, `ivotne sredine i dr.

Za potrebe izrade Plana tako|e je kori{}ena relevantna
informaciona, studijska i tehni~ka dokumentacija, rezultati is-
tra`ivawa koja su obavqena u studijsko-analiti~koj fazi izrade
Plana, kao i odgovaraju}a planska re{ewa drugih prostornih
planova i urbanisti~kih planova naseqa obuhva}enih izradom
ovog Plana.

Planska re{ewa za koridor autoputa E-75 i puta Kelebija –
autoput E-75, utvr|ena ovim Planom, imaju ve}i stepen pouzdano-
sti u odnosu na re{ewa za koridore drugih magistralnih infra-
strukturnih sistema. Preciznija re{ewa za ove sisteme utvrdi}e
se u slede}im fazama izrade ovog Plana i wegove razrade na ni-
vou regulacionog plana, a nakon dovo|ewa studijske i tehni~ke
dokumentacije za ove sisteme do nivoa generalnog, odnosno idej-
nog projekta.

Prostorni plan sadr`i osnovne planske postavke infra-
strukturnih sistema u koridoru autoputa E-75 i puta Kelebija –
autoput E-75. Neophodna je daqa razrada na nivou regulacionih
planova i urbanisti~kih projekata pojedina~nih lokacija u ciqu
definisawa elemenata za utvr|ivawe urbanisti~ko-tehni~kih
uslova za projektovawe i gra|ewe objekata u obuhvatu Plana.

2. Granica prostornog plana

2.1. Obuhvat prostornog plana

Podru~je Prostornog plana obuhvata prostor povr{ine od
211048 ha na delu teritorije:

1. Op{tina Kawi`a: cela katastarska op{tina Horgo{
2. Op{tina Subotica: cele katastarske op{tine Ba~ki Vi-

nogradi, Pali}, Bikovo, @ednik, ^antavir, Stari Grad i Dowi
Grad

3. Op{tina Ba~ka Topola: cele katastarske op{tine Mali
Beograd i Ba~ka Topola

4. Op{tina Mali I|o{: cele katastarske op{tine Mali
I|o{, Lov}enac i Feketi}

5. Op{tina Vrbas: cele katastarske op{tine Vrbas, Ba~ko
Dobro Poqe i Zmajevo

6. Op{tina Srbobran: cela katastarska op{tina Srbobran
7. Op{tina Temerin: cela katastarska op{tina Kamendin
8. Op{tina Novi Sad: cele katastarske op{tine ^enej, Ki-

sa~, Rumenka, koridor kroz Novi Sad 4, Novi Sad 1, Novi Sad 3,
cele katastarske op{tine Ka}, Koviq, Budisava

9. Op{tina In|ija: cele katastarske op{tine Be{ka, Kr~e-
din i N. Karlovci

10. Op{tina Stara Pazova: cele katastarske op{tine Stara
Pazova, Stari Banovci, Nova Pazova i Novi Banovci

11. Op{tina Zemun: kroz katastarsku op{tinu Batajnica ko-
ridorom autoputa do petqe Batajnica.

2.2. Granica prostornog plana

Granica Prostornog plana definisana je granicama kata-
starskih op{tina ili koridorom autoputa na delu grada Novog
Sada i u delu K.O. Batajnica.

Utvr|uje se slede}a granica Prostornog plana:
1. severna granica: dr`avna granica Republike Ma|arske i

Srbija i Crna Gora
2. isto~na granica: od preseka dr`avne granice R. Ma|ar-

ske i Srbija i Crna Gora sa isto~nom granicom katastarske op-
{tine Horgo{, nastavqa ju`nom granicom katastarskih op{tina
Ba~ki Vinogradi, prati isto~nu granicu katastarske op{tine
Pali}, Bikovo i ^antavir, nastavqa prate}i isto~nu granicu kat.
op{tine Ba~ka Topola, Mali I|o{, Lov}enac i Feketi}, nasta-
vqa severnom odnosno isto~nom granicom kat. op{tine Srbobran
i Zmajevo, ukqu~uje se u severnu granicu kat. op{tine Temerin,
prati isto~nu granicu kat. op{tine Temerin, ^ener, nastavqa
prate}i severnu granicu op{tine Ka}, Budisava i Koviq, nasta-
vqa prate}i isto~nu granicu kat. op{tine Koviq, ukqu~uje u se-
vernu granicu kat. op{tine Be{ka i Kr~edin, nastavqa prate}i
isto~nu granicu kat. op{tine Kr~edin, Novi Karlovci, Stari
Banovci i Novi Banovci, ukqu~uje se u isto~nu granicu Koridora
na teritoriji kat. op{tine Batajnica do petqe Batajnica;

3. ju`na granica: ju`na granica koridora autoputa na petqi
Batajnica;

4. zapadna granica: nastavqa prate}i zapadnu granicu Kori-
dora autoputa na teritoriji kat. op{tine Batajnica, ukqu~uje se u
ju`nu granicu kat. op{tine Novi Banovci i Nova Pazova, nasta-
vqa prate}i zapadnu granicu kat.op{tine Nova Pazova, Stara Pa-
zova, Kr~edin i Be{ka, ukqu~uje se u ju`nu odnosno zapadnu gra-
nicu kat. op{tine Koviq, prati zapadnu granicu kat. op{tine
Ka} do preseka sa ju`nom granicom Koridora autoputa na terito-
riji grada Novog Sada (terotorija koja je pokrivena GP-om), na-
stavqa prate}i ju`nu granicu koridora autoputa do preseka sa ju-
`nom granicom kat. op{tine ^enej, nastavqa prate}i ju`nu gra-
nicu kat. op{tine ^enej i Rumenka, nakon ~ega prati zapadnu gra-
nicu kat. op{tine Rumenka, Kisa~, ^enej, Zmajevo, Ba~ko Dobro
Poqe, Vrbas, Feketi}, Mali I|o{, Ba~ka Topola, Mali Beograd
i @ednik, ukqu~uje se u zapadnu granicu kat. op{tine Dowi
Grad, ukqu~uje se u zapadnu granicu kat. op{tine Stari Grad do
preseka sa dr`avnom granicom Republike Ma|arske i SR Jugosla-
vije.

Podru~je obuhva}eno GP-om Novog Sada uzima se u granicu
obuhvata Prostornog plana u koridoru autoputa.

3. Osnovni ciqevi i zadaci prostornog plana

Osnovni ciqevi i zadaci Prostornog plana su:
– kompletirawe i dogradwa infrastrukturnih sistema u ko-

ridoru autoputa E-75 i puta Kelebija – autoput E-75, u odnosu na
dugoro~ne potrebe, zahteve i me|unarodne standarde,

– valorizacija postoje}ih resursa i razvojnih potencijala
koridora u ciqu potpunije integracije prostora zemqe u {iri re-
gion jugoisto~ne Evrope,

– plansko usmeravawe ure|ewa, kori{}ewa i za{tite pro-
stora koridora u ciqu finalne organizacije ure|ewa i razvoja
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(5) tabla sa nazivom i planom benzinske stanice na ulazu u
stanicu;

(6) informativno-turisti~ki punkt na izlazu sa stanice (sa
javnim i slu`benim telefonom i informacijama o neposrednom
okru`ewu i wegovim motivima, o glavnim saobra}ajnim skretawi-
ma prema gradovima, bawama, turisti~kim destinacijama, prirod-
nim i kulturnim dobrima i dr.), povr{ine od min. 30 m² bruto;

(7) slu`ba pomo}i i informacija, sa slu`benim i javnim
telefonom (min. 30 m² bruto);

(8) prodavnica rezervnih delova i opreme za najzastupqeni-
je marke automobila (min. 100 m² bruto);

(9) servis za opravku vozila (odvojeno za putni~ka vozila od
kamiona i autobusa, sa {lep-slu`bom, zaklowenim parkingom za
havarisana vozila i dr.), min. 200 m² bruto; lociran na izlaznom
delu benzinske stanice;

(10) kafe sa 60 sedi{ta u zatvorenom prostoru i 80 sedi{ta
na terasi (min. 150 m² + 100 m²); i

(11) slu`beni sme{taj osobqa servisa, pumpne stanice, ka-
fea, pomo}i i informacija (po pravilu za 1/2 osobqa smene),
svrati{te inspekcije, policije i dr., nu`an sme{taj zaposlenih
sa ostavom materijala, alata i dr. (min. 120 m² bruto).

U koridoru autoputa E-75, deonica Beograd-Ni{, predvi|e-
na je 41 benzinska stanica (desno 19 – od Beograda prema Ni{u i
levo 22 – od Ni{a prema Beogradu) i to na:

(1) deonici kroz Beograd (Batajnica-Zemun i Dobanovci-Bu-
baw Potok) ukupno 18 benzinskih stanica (8 desno, od toga 4 pla-
nirana, i 10 levo od toga 6 planirane):

(a) planirana obostrana samostalna benzinska stanica
„Renzo-NL1041” (levo, oko km 165+000, na lokaciji Batajnica-ci-
glana), i „Crnomrakovi}-NL1046” (desno) na deonici Batajnica
– Zemun;

(b) planirana obostrana samostalna benzinska stanica „NL-
1056” (levo), i „NL1063” (desno) na deonici Batajnica – Zemun;

(c) planirana obostrana samostalna benzinska stanica „NL-
1038” (levo), i „NL-1047” (desno) na deonici Batajnica – Zemun;

(d) planirana samostalna benzinska stanica „MM-NP030”
(levo, oko 3 km od petqe za Novi Sad km 573+000, deonica Bataj-
nica – Zemun) na deonici Batajnica – Zemun;

(e) planirana samostalna benzinska stanica „NL-1064” (le-
vo, oko km 570+000) na deonici Dobanovci – Bubaw Potok,

(f) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „Zmaj 1” i „Zmaj 2” (km 573+500);

(g) postoje}a samostalna benzinska stanica u sastavu motela
„Nacional” (desno, km 574+600);

(h) planirana samostalna benzinska stanica „blok 22-
NL1044” (levo, oko km 577+800);

(i) postoje}a samostalna benzinska stanica BIP (desno, km
581+700) ;

(j) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „Slap” kod petqe „Kowarnik”, (levo, 588+400) i planirana
benzinska stanica „Energy PP022” pre petqe „Kowarnik” (desno,
km 588+200);

(k) postoje}a samostalna benzinska stanica kod petqe „Ko-
warnik” (levo, km 588+750); i

(l) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „V.M Lug-1” i „V.M. Lug-2” (km 590+800);

(2) deonici obilaznice Batajnica – Dobanovci – Ostru`ni-
ca – Bubaw Potok – Vin~a (Dunav) ukupno planirane 4 benzinskih
stanica (2 desno i 2 levo):

(a) planirana samostalna obostrana smaknuta benzinska
stanica „Jakovo 1” i „Jakovo 2” (km oko 573+000); i

(b) planirana samostalna obostrana smaknuta benzinska
stanica „@eleznik 1” i „@eleznik 2” u sastavu turisti~ko-re-
kreativnog kompleksa motela „@eleznik” (oko km 583+250).

(3) deonica od Bubaw Potoka do Trupala, ukupno 28 benzin-
skih stanica (14 desno od toga 7 planiranih i 14 levo od toga 6
planiranih):

(a) planirana samostalna obostrana smaknuta benzinska
stanica „Vr~in 1” i „Vr~in 2” (oko km 601+500);

(b) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „M. Po`arevac” (levo, km 616+600) i „MAG” (desno, km
616+500);

(c) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „Kolari” (desno, km 636+800) i „MV Kolari” u sastavu mo-
tela (levo, km 637+595);

(d) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „Mihajlovac 1” (levo, km 647+715) i „Mihajlovac 2” (desno,
km 647+438);

(e) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „Lozovi~ka ~esma 1” (desno, oko km 658+000) i „Lozovi~ka
~esma 2” (levo, oko km 658+000) u sastavu postoje}eg (rekonstrui-
sanog) i planiranog turisti~ko-rekreativnog kompleksa motela
„Lozovi~ka ~esma 1” i „Lozovi~ka ~esma 2”;

(f) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „V. Plana 1” u sastavu motela V. Plana (desno, km 672+400)
i „V. Plana 2” (levo, km 671+900);

(g) planirana samostalna obostrana smaknuta benzinska
stanica „Oaza 1” i „Oaza 2” (oko km 688+650);

(h) planirana samostalna benzinska stanica „Bagrdan” u sa-
stavu planiranog turisti~ko-rekreativnog kompleksa motela „Ba-
grdan” (levo, oko km 708+000);

(i) planirana samostalna obostrana smaknuta benzinska
stanica „Jagodina 1 –  Konvoj” u sastavu planiranog turisti~ko-
rekreativnog kompleksa motela „Konvoj” (desno, km oko 718+800)
i planirana „Jagodina 2” (levo, oko km 718+000);

(j) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „Para}in 1” (levo, km 736+300) i „Para}in 2” (desno, km
735+750);

(k) planirana samostalna obostrana smaknuta benzinska
stanica „Pojate 2” u sastavu planiranog turisti~ko-rekreativnog
kompleksa motela Rubin 2 (desno, oko km 755+000) i postoje}a
„Pojate 1” u sastavu (rekonstruisanog) turisti~ko-rekreativnog
kompleksa motela „Rubin 1” (levo, km 753+200);

(l) planirana samostalna benzinska stanica „Ra`aw” (le-
vo, oko km 767+500);

(m) planirana samostalna benzinska stanica „Deligrad”
(desno, oko km 776+200);

(n) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „Aleksinac á” (desno, km 788+850) i „Aleksinac áá” (levo,
km 788+950); i

(o) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „Nais 1” (levo, km 808+400) i „Nais 2” (desno, km 808+000)
u sastavu turisti~ko-rekreativnog kompleksa motela „Nais á” i
„Nais áá”;

3) Moteli

Moteli u koridoru autoputa predstavqa}e punktove sa naj-
bogatijim sadr`ajima, za najdu`e zadr`avawe putnika, radi po-
treba saobra}aja, odmora, rekreacije i turizma (koji podrazumeva
najmawe jedno no}ewe). 

Utvr|uju se slede}i posebni kriterijumi za izbor lokacija
motela:

(1) funkcionalno rastojawe od 30 do 60 km. Ukoliko zbog
razme{taja postoje}ih motela nije mogu}e ispo{tovati to pravi-
lo, dozvoli}e se odstupawe u rastojawu;

(2) po pravilu moteli }e biti organizovani kao tip á (stan-
dardni motel) i tip áá (motel u turisti~ko-rekreativnom kom-
pleksu). U zavisnosti od pogodnosti lokacije, moteli }e se gradi-
ti sa obe strane autoputa, radi racionalizacije poslovawa i ko-
ri{}ewa izgra|enih kapaciteta, sa me|usobnom pe{a~kom i kol-
sko-slu`benom vezom;

(3) lokacije su uslovqene polo`ajem postoje}ih motela,
prirodnim i stvorenim vrednostima, blizinom naseqa, mogu}no-
{}u povezivawa sa regionalnim ili lokalnim putevima, odnosno
uz najve}a saobra}ajna ~vori{ta, posebno prema najzna~ajnijim tu-
risti~kim destinacijama; i

(4) povr{ina tip á oko 5 ha i tip áá oko 15 ha.
Tip á standardni motel ima}e slede}e obavezne sadr`aje u

funkciji saobra}aja, tranzitne rekreacije i turizma na autoputu:
(1) zeleno razdelno ostrvo, ulazna i izlazna kolovozna traka;
(2) 50-100 le`ajeva sa: restoranom otvorenog tipa od 80-160

mesta u zatvorenom prostoru i 100-200 mesta na terasi, kuhiwom
kapaciteta od 1000-2000 obroka dnevno, prodavnicom (suvenira i
dr.) i mokrim ~vorom za 150-300 korisnika (povr{ine od 1300-
2600 m² bruto);

(3) parking za 50-100 putni~kih vozila, 20-40 teretnih vozi-
la i 5-10 autobusa, sa potrebnim prolaznim trakama (za 280-560
jednovremenih korisnika);

(4) ve}a javna ~esma, zaseban javni mokri ~vor (`enski i mu-
{ki, 50-100 m² bruto) i privremeno sabirali{te sme}a sa punkta
(30-60 m² bruto);

(5) tabla sa nazivom motela i planom motelskog kompleksa
na ulazu u punkt;

(6) turisti~ko-informativni objekat na izlazu sa punkta
(sa javnim i slu`benim telefonom i informacijama o okru`ewu
motela, glavnim saobra}ajnim skretawima prema gradovima, ba-
wama, turisti~kim destinacijama, prirodnim i kulturnim dobri-
ma i dr.), povr{ine 30-40 m² bruto;

(7) slu`beni sme{taj osobqa motela, turisti~ko-informa-
tivnog objekta i odr`avaoca punkta (po pravilu za 1/2 osobqa
smene), prostorije za policiju, svrati{te za inspekciju u sastavu
motela (60-120 m² bruto);

(8) sadr`aji za odmor i relaksaciju u etno-ambijentu (nad-
stre{nice, ure|ene slobodne zelene povr{ine, kao i sadr`aji za
odmor-staze, klupe i stolovi sa 60-120 sedi{ta, korpe za otpatke i
dr.); ukupna povr{ina 2000-4000 m². Pored prostora za odmor i

Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010 



raspolo`ivih resursa i strate{kih postavki Prostornog plana
Republike Srbije,

– definisawe i uskla|ivawe regionalnih i lokalnih raz-
vojnih potencijala u odnosu na postavke i re{ewa infrastruktur-
nih sistema koridora.

áá. FUNKCIJE I ZNA^AJ INFRASTRUKTURNOG 
KORIDORA ZA INTEGRACIJU PROSTORA

1. Zna~aj infrastrukturnog koridora za integraciju prostora

Putni pravac autoputa E-75 i puta Kelebija – autoput E-75 u
okviru mre`e internacionalnih puteva svrstani su u kategoriju
glavnih pravaca evropskih puteva. Autoput na deonici Subotica –
Beograd, kao deo putnog pravca E-75, ima veliki zna~aj za saobra-
}ajne tokove severne, severozapadne i sredwe Evrope, s jedne stra-
ne i ju`nog Jadrana, ju`ne i jugoisto~ne Evrope s druge strane.

Savremena transportna infrastruktura je neophodni agens
ekonomskog razvoja, ali i ekonomske integracije. Saobra}aj viso-
kog kvaliteta neophodan je za me|unarodnu razmenu roba, za po-
slovna putovawa i napredak me|unarodnog turizma.

Intenzivirawem veza, na osnovu povoqnog geografsko-sao-
bra}ajnog polo`aja, sa zemqama Centralne i Zapadne Evrope, kao
i sa zemqama Ju`ne i Isto~ne Evrope, odnosno unapre|ivawem i
razvijawem tranzitnih i posredni~kih funkcija izme|u Evrope i
Azije, stvaraju se mogu}nosti da Republika Srbija racionalno i
efikasno iskoristi svoj polo`aj.

Sredi{wi polo`aj Republike Srbije na Balkanskom poluo-
strvu i u sredwem Podunavqu omogu}ava intenzivnije povezivawe
i ukqu~ivawe u me|unarodnu podelu rada. U prostorno – funkcio-
nalnom, a posebno razvojnom potencijalu, Dunavsko-savska i Mo-
ravska osovina predstavqaju tzv. krst – koncentracije, odnosno
polarizacije razvoja.

Izgradwa infrastrukturnog koridora doprine}e ja~awu sa-
obra}ajnog zna~aja ovog prostora, a preko toga i ja~awu privred-
nih i drugih funkcija. Uz pozitivan uticaj na razvoj centara, iz-
gradwa ove deonice doprine}e ostvarivawu ciqeva Prostornog
plana Republike Srbije i ukupne strategije razvoja Srbije.

2. Funkcije i zna~aj pojedinih infrastrukturnih sistema 
u koridoru za integraciju prostora

2.1. Funkcije i zna~aj autoputa E-75 i puta 
Kelebija – autoput E-75

Autoput E-75 na deonici kroz Vojvodinu je segment transe-
vropskog autoputa (TEM) na pravcu sever-jug i predstavqa deo si-
stema Panevropskog saobra}ajnog koridora „10” odnosno krak
„10-B”. Obuhvata autoput E-75 Horgo{ – Subotica – Beograd, kao i
spojni krak od obilaznica od Kelebije do autoputa E-75. Ovi sao-
bra}ajni kapaciteti uz magistralni put M-22 su centralni sao-
bra}ajni koridori ovog prostora i oni kumuli{u sav daqinski i
tranzitni saobra}aj i usmeravaju ga do `eqenih odredi{ta. Po
svom saobra}ajno-geografskom polo`aju, po svojoj izgra|enosti i
po svom polo`aju u mre`i puteva ovaj putni koridor je od najve}eg
zna~aja za Srbiju i Crnu Goru u me|unarodnom povezivawu Srbije
i Crne Gore sa zemqama Evrope, Bliskog i Dalekog Istoka, Azije
i Severne Afrike.

U okviru osnovne mre`e evropskih (E) puteva autoput E-75
i spojni krak oko Subotice se nadovezuju na mre`u evropskih au-
toputeva, kao i zna~ajnih putnih pravaca u okru`ewu, dok se na
prostoru Vojvodine on nadovezuje na puteve:

– E-70 (M-1) Hrvatska – Batrovci – Ruma – Beograd,
– E-70 Beograd – granica Rumunije – Isto~na Evropa,
– E-660 Subotica – Batina – Osijek – Plo~e,
– ka Jadranskom moru,
– ka Makedoniji i Bugarskoj.
Zna~aj ovog putnog segmenta (E-75) se ogleda u obezbe|ewu

ekonomi~nijeg, efikasnijeg i bezbednijeg transporta roba iz
pravca Gr~ke, Bugarske, Turske, Makedonije i Srbije u pravcu
sredwe i severne Evrope. Intenzivirawe saobra}ajnih tokova
du` ovog itinerera }e biti i ve}e kada se intenziviraju poslovne
veze izme|u ovih zemaqa i Evrope.

Osnovna primarna funkcija puta E-75 i puta Kelebija – au-
toput E-75 na deonicama kroz Vojvodinu je obezbe|ewe putnih sao-
bra}ajnica velikog kapaciteta i visokog nivoa saobra}ajne uslu-
ge i konfora vo`we za sve o~ekivane saobra}ajne tokove iz prav-
ca Zapadne i Isto~ne Evrope. 

Sekundarna funkcija autoputa E-75 i puta Kelebija E-75 je
inicijalni podsticaj razvoja podru~ja kroz koje prolazi, putem
obezbe|ewe kapaciteta za brzo i pouzdano izvr{ewe transportnog
rada u gravitacionoj zoni autoputa.

Tercijalna funkcija autoputa je podsticaj razvoja funkcija
u bli`em okru`ewu autoputa kroz ostvarewe maksimalnih komer-
cijalnih efekata.

2.2. Funkcije i zna~aj pruge za velike brzine

Budu}a mre`a evropskih pruga za velike brzine koja povezuje
zna~ajnije centre u Evropi jednim svojim krakom se pru`a i preko
na{ih prostora, tj. u okviru gravitacionog podru~ja autoputa E-
75. Budu}i razvoj `eleznice u Evropi, pa i u Srbiji i Crnoj Gori
}e morati da zadovoqi svu tra`wu za prevozom ovim vidom saobra-
}aja ali i poboq{awe konkurentske sposobnosti `eleznice u od-
nosu na ostale vidove saobra}aja (poboq{awe brzina, efikasno-
sti, bezbednosti, ekonomi~nosti, za{tita `ivotne sredine i sl.).
Da bi se na{e pruge ukqu~ile u evropsku mre`u pruga one se mo-
raju osposobiti za brzine od 160 km/h do 250 km/h, a po{to je deo-
nica Horgo{ – Subotica – Novi Sad – Beograd u koridoru „10”
ona }e imati ogromni zna~aj za mre`u pruga Srbije i Crne Gore i
omogu}i}e vezu sa okru`ewem (R Srpska, Bugarska, Rumunija, Gr~-
ka, Bliski Istok).

Prostorni plan Republike Srbije je utvrdio koridore pru-
ge za velike brzine na pravcu Horgo{ – Subotica – Novi Sad –
Beograd kao i weno povezivawe sa subregionima u okru`ewu, Re-
publikom Hrvatskom, Republikom Srpskom, Ma|arskom i Rumuni-
jom, kao i sa mre`om pruga u Srbiji. Tako imamo veze sa:

– prugom Beograd – Ni{ – granica Bugarske (E-79)
– prugom Beograd – Pre{evo – granica Makedonije (E-85)
– prugom Beograd – Pan~evo – granica Rumunije (E-66)
– prugom Beograd – Bjeqina
– prugom Beograd – Bar
Osnovni ciq modernizacije pruge za velike brzine Horgo{

– Subotica – Novi Sad – Beograd je da svojim tehni~kim i drugim
elementima zadovoqi sve zahteve i evropske standarde za ukqu~e-
we ove deonice u sistem evropskih pruga za velike brzine i zado-
voqi sve zahteve i savremene tehnologije prevoza masovnih roba.
Pruga treba da pru`i apsolutnu bezbednost prevoza putnika i ro-
ba uz postizawe zadovoqavaju}ih eksploatacionih parametara sa-
vremenog transporta.

Pruga Horgo{ – Subotica – Novi Sad – Beograd }e se gra-
diti kao dvokolose~na. Planira se elektrifikacija sa elementi-
ma za brze vozove oko 160 km/h, s tim da }e se voditi ra~una o naj-
mawem mogu}em zauzimawu plodnog vojvo|anskog zemqi{ta, tako
{to }e pruga maksimalno koristiti postoje}i koridor i postoje-
}e izgra|ene pru`ne objekte i ure|aje.

Imaju}i u vidu da je izrada prostorno-planske dokumentaci-
je za pruge za velike brzine u toku, u ovom trenutku nije bilo mo-
gu}e preciznije definisawe koridora pruge u Prostornom planu
podru~ja infrastrukturnog koridora E-75.

2.3. Funkcije i zna~aj vodoprivrednih sistema

Razvoj naseqa i privrede i razme{taj infrastrukturnih si-
stema na podru~ju Prostornog plana uskla|iva}e se sa zahtevima
sistema za{tite od voda, kori{}ewa voda i za{tite voda i uslo-
vima za realizaciju, Prostornim planom Republike Srbije, utvr-
|enim vodoprivrednim osnovama i to:

1. Novosadskog, Ba~kog i Gorwe-tisanskog regionalnog si-
stema za snabdevawe stanovni{tva vodom i

2. Ba~kog, Banatskog i Sremskog sistema kori{}ewa, ure|e-
wa i za{tite re~nih voda.

Prioritet u za{titi resursa voda i realizaciji vodopri-
vrednih sistema iz prethodnog stava ima}e:

– razvoj objekata za kori{}ewe voda u infrastrukturnom ko-
ridoru i wihova za{tita u okviru regionalnih sistema za snabde-
vawe stanovni{tva vodom koji u sprezi sa racionalno iskori-
{}enim lokalnim izvori{tima povr{inskih i podzemnih voda
predstavqaju okosnicu budu}ih sistema vodosnabdevawa.

– pro{irewe postoje}eg ba~kog dela HS DTD na severni
deo Ba~ke (podsistemi Tisa–Pali}, Mali I|o{ itd.) i rekon-
strukcija sistema (pove}awe proto~nosti delova OKM, pove}awe
kapaciteta vodozahvata itd.), kao i izgradwa niza postrojewa za
pre~i{}avawe otpadnih voda radi za{tite kvaliteta vode u siste-
mu u sklopu Ba~kog sistema kori{}ewa, ure|ewa i za{tite re~nih
voda.

– pro{irewe postoje}eg HS DTD na podru~ju Banata novim
elementima, kao i izgradwa niza postrojewa za pre~i{}avawe ot-
padnih voda u sklopu Banatskog sistema kori{}ewa, ure|ewa i za-
{tite re~nih voda.

– realizacija kanalskih sistema koji }e omogu}iti kori-
{}ewe tranzitnih voda na podru~ju Srema (kanal Sava – Bosut –
Sava i drugi kanalski sistemi za navodwavawe), kao i realizaci-
ja PPOV svih ve}ih koncentrisanih zaga|iva~a u sklopu Srem-
skog sistema kori{}ewa, ure|ewa i za{tite ve}ih voda. Priori-
tetni bi bili radovi kojima se postoje}i sistemi za odvodwavawe
prera|uju da slu`e za ove namene, pri ~emu se postoje}e crpne sta-
nice adaptiraju ugra|ivawem reverzibilnih agregata koji pumpaju
u oba smera.
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Razradom planskih re{ewa na nivou regulacionog plana is-
po{tova}e se slede}i uslovi:

– optimalno re{ewe trasa novih infrastrukturnih sistema
i definisawe odgovaraju}ih mera i prioriteta na postoje}im i
novim objektima za{tite od vode bazira}e se na analizi postoje-
}eg stawa i urezima vode za merodavne velike vode Dunava i pri-
toka. Na osnovu sada{weg stawa vodnog zemqi{ta rezervisa}e se
vodno zemqi{te za budu}e stawe realizacije planiranih magi-
stralnih saobra}ajnih infrastrukturnih sistema;

– za planirane trase i objekte magistralnih infrastruk-
turnih sistema utvrdi}e se neophodne kasete i definisati pro-
storni uslovi i mere za odbranu od spoqnih i unutra{wih voda
predmetnih kaseta;

– definisa}e se mesta svih vodoprivrednih objekata koji
imaju odgovaraju}a tehni~ka uslovqavawa i ograni~ewa u odnosu
na akvatorije (vodozahvati, ispusti upotrebqenih voda, regulaci-
oni objekti, itd.), tako da se re{ewa trase i objekata novih in-
frastrukturnih sistema usklade sa tim zahtevima vodoprivrednih
sistema; 

– o~uva}e se u neporeme}enom radnom stawu vodomerne sta-
nice i druge instalacije za monitoring i pra}ewe vodnih re`ima.

2.4. Funkcije i zna~aj vodnog saobra}aja

Prostor Vojvodine poseduje zna~ajan prirodni i stvoreni
potencijal u domenu vodnog saobra}aja. U okru`ewu autoputa E-75
prisutni su me|unarodni plovni putevi Dunav i Tisa i unutra-
{wi plovni putevi – kanali iz sistema DTD. Plovni putevi u
okviru gravitacione zone autoputa E-75 ispuwavaju sve zahteve sa
stanovi{ta me|unarodnog re~nog saobra}aja (minimalna garanto-
vana plovna dubina, minimalna {irina plovnog puta, minimalna
visina ispod mosta konstrukcija, minimalni prostori za sidre-
we, okretawe, zimovawe kao i minimalni obim navigacione opre-
me i ure|aja). Utvr|ene su bazne luke i pristani{ta (Novi Sad,
Beograd), kao osnovni robno-transportni centri za pretovar iz-
me|u re~nog i ostalih vidova saobra}aja, a naro~ito drumski sao-
bra}aj koji bi koristio potencijal autoputa E-75 u izvr{ewu
transportnog rada. Da bi se potencijal Dunava i Tise iskoristio
u potpunosti moraju se izvr{iti zna~jna ulagawa u luke i plovila
– transportna sredstva. Luke podrazumevaju izgradwu vertikalnog
i kosog keja, kao i pribavqawe savremene mehanizacije za preto-
var i manipulaciju roba.

Strate{ki razvoj ovog vida transporta podrazumeva obnovu
flote i uvo|ewe savremenih specijalnih plovila tzv. RO-RO bro-
dove, koji bi afirmisali savremene tendencije logistike tj. uvo-
|ewe integralnog i kombinovanog transporta (reka-drum) u si-
stem optimizacije transporta, radi poboq{awa ekonomi~nosti
izvr{ewa transportnog rada.

Osnovu ovakve budu}e organizacije kombinovanog i inte-
gralnog transporta u okviru gravitacionog podru~ja autoputa E-
75 ~ine transportne linije Srbija i Crna Gora – Nema~ka Duna-
vom i kanalom Rajna – Majna – Dunav, kao i re~no drumski pravac
Srbija i Crna Gora – Ma|arska – Slova~ka – Austrija – Nema~ka
(Beograd – Novi Sad – Budimpe{ta – Bratislava – Be~ – Pasau –
Regenzburg) kao i sistem plovnih puteva reka Sava, kanal DSD
(Drina – Sava – Dunav). Izgradwa i osposobqavawe ovih plovnih
puteva }e uticati na nivo kompatibilnosti ostalih vidova sao-
bra}aja i obim ponu|ene usluge za izvr{ewe transportnog rada u
okviru koridora „10”. Nepostojawe zakonske regulative u domenu
preraspodele roba – bruta na ovaj vid transporta, kao i nepostoja-
we zakonskih kvota u odnosu na broj teretnih vozila du` na{ih
autoputeva i puteva sa aspekta smawewa aerozaga|ewa (kao u
evropskim zemqama) uti~u na varirawe obima prevoza du` vodnih
puteva, a {to se u budu}nosti mora prevazi}i.

Ostvarewe planskih elemenata u domenu vodnog saobra}aja
je u direktnoj zavisnosti od ukqu~ivawa Srbije i Crne Gore i
Vojvodine u evropsku podelu rada tj. ukqu~ivawa mre`e plovnih
puteva u evropski sistem saobra}ajnog koridora „10”.

2.5. Funkcije i zna~aj vazdu{nog saobra}aja

Posle zbivawa u na{oj zemqi i stvarawa novih dr`ava va-
zdu{ni saobra}aj je pretrpeo niz promena, tako da ne postoje pla-
novi razvoja vazdu{nog saobra}aja i mre`e aerodroma u Srbiji i
Crnoj Gori koji supstitui{u obim prevoza qudi i roba du` kori-
dora „10”.

Prostor Vojvodine kojim prolazi infrastrukturni koridor
autoputa E-75 je pokriven mre`om vazduhoplovnih pristani{ta tj.
beogradskim aerodromom u Sur~inu. Bazni kriterijum za opslu`i-
vawe prostora ovim vidom saobra}aja je jedno~asovna dostupnost
do ovih aerodroma. Iz ovog zakqu~ujemo da prostori severne Ba~-
ke i Banata nisu opslu`eni ovim vidom saobra}aja, pa se kao mo-
gu}i novi aerodromi javqaju Somobor, Subotica, Kikinda. Iz-
gradwom nekog od ovih aerodroma do{lo bi se do zadovoqavaju}eg

nivoa pokrivenosti vojvo|anskog prostora ovim vidom saobra}aja,
s tim {to treba o~ekivati da }e autoput E-75 doprineti afirma-
ciji ovog vida saobra}aja. Generalno mo`emo zakqu~iti da izgra-
|enost aerodroma i izgra|enost autoputa E-75 imaju me|usobni ko-
relativni uticaj na pribli`avawe i dostupnost ovih potencijala
ve}em broju korisnika, a sve u svrhu {to ve}e afirmacije i ponu-
de ovih prostora, u domenu prevoza roba i kargo saobra}aja.

2.6. Funkcije i zna~aj integralnog transporta

Na osnovu do sada izvr{enih istra`ivawa, planova razvoja
i usvojenih dru{tveno-ekonomskih mera u domenu celokupne stra-
tegije razvoja saobra}aja na ovim prostorima treba o~ekovati i
afirmaciju integralnog i kombinovanog transporta, naro~ito
kod transporta masovnih roba na ve}a udaqewa. 

Inicijalni potezi u ovoj oblasti su ura|eni. Ustanovqena
je matrica robnotransportnih centara i slobodnih zona na nivou
Srbije i Crne Gore, koja delom tangira gravitacionu zonu auto-
puta E-75 i koja }e svojim aktivnostima pove}ati obim teretnog
saobra}aja, naro~ito iz zemaqa isto~nog bloka.

Razvoj robno transportnih centara, kao i uvo|ewe savremene
tehnolo{ke manipulacije i logisti~ke podr{ke transportima
roba (paletizacija, kontejnerizacija, HUCKE-PACK prevoz, kao i
uvo|ewe prevoza vagona drumom) zahtevaju zna~ajna finansijska
sredstva u po~etku, ali se vremenom ulo`ena sredstva mnogostru-
ko vra}aju.

Razvoj mre`e robnotransportnih centara na nivou Vojvodi-
ne i okru`ewa obezbedi}e preduslove za makro i mikro distribu-
ciju robe, kao i stvarawe uslova za optimizaciju transportnih i
logisti~kih lokacija.

U makrodistribuciji roba razvoj saobra}ajnih kapaciteta i
robnotransportnih centara podrazumeva ostvarivawe:

– koncentracije robnotransportnog rada
– racionalnu podelu roba na optimalna sredstva prevoza
– prostornu i vremensku raspodelu tokova roba prema opti-

malnim tehno-ekonomskim svojstvima nosilaca transporta
– kooperaciju u realizaciji transportno-logisti~kih lokacija
– ustanovqewe optimalne tehnologije mehanizacije i preto-

vara i uvo|ewe savremenih informati~kih tehnologija u svim de-
lovima transportnog lanca.

U mikrodistribuciji roba razvoj robnotransportnih centa-
ra podrazumeva jedinstveno opslu`ivawe svih zahteva industrij-
skih i urbanih sredina. Uloga ovih centara u mikrodistribuciji
roba je objediwavawe svih logisti~kih delatnosti u transportu
na nivou projektovane optimalnosti i racionalnosti.

U gravitacionoj zoni autoputa E-75 i puta Kelebija – auto-
put E-75 }e se razviti slede}i robno transportni centri:

– Subotica – (drumsko-`elezni~ki saobra}aj),
– Novi Sad – (drumsko-`elezni~ki, vodni saobra}aj),
– Senta – (drumsko-`elezni~ki, vodni saobra}aj),
– Apatin (Sombor) – (drumsko `elezni~ki, vodni saobra}aj),
– Sremska Mitrovica – (drumsko `elezni~ki, vodni saobra}aj),
– Zrewanin – (drumsko-`elezni~ki saobra}aj),
– Pan~evo – (drumsko-`elezni~ki, vodni saobra}aj),
– Beograd – (drumsko-`elezni~ki, vodni saobra}aj).
Predlo`ena mre`a robnotransportnih centara uz ve} iz-

gra|ene putne, `elezni~ke i vodne kapacitete ~ini}e logisti~ku
mre`u u kojoj }e autoput E-75 i put Kelebija – autoput E-75 imati
zna~ajnu ulogu u razvoju nacionalne privrede i celokupne dru-
{tvene zajednice.

Razvojem robnotransportnih centara u okviru gravitacione
zone autoputa E-75 do}i }e do strukturnih promena u realizaciji
ostvarewa transportnog rada, kao i kod transportno-logisti~kih
i manipulativnih zahteva. Ove promene }e izazvati preusmerava-
we robnih tokova na jeftinije vidove saobra}aja, tj javi}e se
zbirni transporti roba putem prevoznih sredstava ve}eg kapaci-
teta, tako da }e se mawi komercijalni transporti odvijati auto-
putem E-75.

Unapre|ewe `elezni~kog saobra}aja kao segmenta prevo-
znog lanca pri prevozu masovnih roba na du`e relacije, naro~ito
u me|unarodnom prevozu, }e omogu}iti i prevoz drumskih sredsta-
va putem `eleznice, kako bi se minimizirala ekolo{ka zaga|ewa
na pojedinim prostornim segmentima i lokacijama. Unapre|ewe
rada robnotransportnih centara i luka }e omogu}iti intenzivni-
ju kooperaciju svih vidova saobra}aja, kao i nivo logisti~ke po-
dr{ke pri svim pretovarno-manipulativnim radwama, a {to }e
rezultirati i racionalnijim izvr{ewem transporta i ve}om
ukupnom dobiti za celo dru{tvo.

Na osnovu prethodnog mo`emo zakqu~iti da autoput E-75 i
put Kelebija – autoput E-75 u domenu izvr{ewa integralnog tran-
sporta osim uticaja na ekonomi~nost i cenu izvr{ewa transport-
nog rada, ima i slede}e zna~ajne uticaje na:

– za{titu `ivotne sredine (mawe buke, vibracije, aerozaga-
|ewe),
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kontaktu pobr|a i desne obale Ju`ne Morave ravni~arskim tere-
nom, obilaze}i sva naseqa i Aleksinac sa zapadne strane, ukr{ta
se kod naseqa Trupale sa pravacem E-80 (Pirot – Bugarska grani-
ca) i nastavqa ka BJR Makedonije od granice katastarske op{ti-
ne Trupale i grada Ni{a; du`ina deonice Deligrad – Trupale iz-
nosi 41,0 km sa tehni~kim karakteristikama za brzinu kretawa
vozila od 120 km/h i podu`nim nagibima u granicama od 0,3–5%.

1.2. Razme{taj prate}ih sadr`aja u koridoru autoputa E-75

Prate}i sadr`aji autoputa se dele na:
1) funkcionalne sadr`aje putnog saobra}aja za odr`avawe,

upravqawe i obezbe|ewe br`eg, sigurnijeg, udobnijeg i pouzdani-
jeg transporta robe i qudi na autoputu: baze za odr`avawe puta,
objekti kontrole i upravqawa i objekti naplate putarine; i

2) prate}e sadr`aje za potrebe korisnika u saobra}aju: ben-
zinske stanice, moteli, restorani, prodavnice, parkinzi, odmo-
ri{ta, informativni centri i sl. 

Utvr|uju se slede}i osnovni kriterijumi za razme{taj pra-
te}ih sadr`aja u koridoru autoputa E-75:

1) razme{taj prate}ih sadr`aja obezbedi}e funkcionalno
zadovoqavawe: 

(a) osnovnih zahteva u pogledu sada{wih i budu}ih potreba
i mogu}nost fazne realizacije u zavisnosti od porasta saobra}aja
i neophodnih rekonstrukcija;

(b) konfora korisnika autoputa i konfora korisnika pra-
te}eg sadr`aja – lokacija prate}eg sadr`aja ne sme da predstavqa
mesto „nasilnog” usporewa na autoputu; i

(v) osnovnih zahteva bezbednosti saobra}aja – nepovoqnim se
smatraju sve lokacije prate}ih sadr`aja na samoj petqi i u wenoj
neposrednoj blizini, ulaznim i izlaznim kracima petqe; obezbe|e-
we veze sa autoputem se vr{i posebnim ulaznim i izlaznim saobra-
}ajnim trakama prema kriterijumima koji se primewuju za petqe;

2) na jednoj lokaciji mo`e biti samo jedna dominantna
funkcija, zbog smawewa mogu}nosti ugro`avawa saobra}aja i ne-
kompaktibilnosti usluga koje pru`aju pojedini prate}i sadr`a-
ji; to ne zna~i da na benzinskoj stanici ne mo`e biti mawi re-
storan, trgovina i dr., ili da u sastavu ve}eg motela ne mo`e biti
mawa pumpa i sadr`aji za odmor; na odmori{tu ne mo`e biti pum-
pa, ili motel, ali je mogu}e locirati sadr`aje trgovine, maweg
restorana ili etno-sezonske ponude i proizvoda obli`weg sela;
primena ovog kriterijuma uslovqava vi{e lokacija prate}ih sa-
dr`aja sa mawe korisnika, umesto mawe lokacija prate}ih sadr-
`aja sa vi{e korisnika;

3) ravnomerno raspore|ivawe funkcija na celoj deonici au-
toputa (zbog ravnomernog raspore|ivawa direktne i indirektne
koristi za lokalnu zajednicu, mogu}nosti zapo{qavawa, poreza na
profit objekata i dr.);

4) po{tovawe optimalnih funkcionalnih rastojawa izme|u
prate}ih objekata, uz uva`avawe specifi~nosti zate~enog stawa; 

5) odstupawe od kriterijuma 3) i 4) i gu{}i raspored prate-
}ih sadr`aja mogu} je kod ve}ih gradova – makroregionalnih cen-
tara (prema PPRS: Beograd i Ni{), zbog ve}e frekvencije ula-
znog i izlaznog saobra}aja na autoputu; i

6) rangirawe deonica saglasno verovatno}i kori{}ewa
prate}ih sadr`aja u koridoru autoputa na osnovu prose~nog godi-
{weg dnevnog saobra}aja i svojstva uticajnog podru~ja posmatrane
deonice autoputa (rang ukr{tawa, godi{wi obim i neravnomer-
nost ulazno-izlaznog saobra}aja).

1.2.1. Funkcionalni sadr`aji

1) Baze za odr`avawe puta

Baze za odr`avawe puta imaju osnovnu ulogu servisirawa
svih potrebnih radova zimskog i letweg odr`avawa puta, a kom-
plementarni su im i objekti u funkciji informatike (telefon-
ske veze, regulisawe i kontrola saobra}aja i sl.). 

Utvr|uju se slede}i posebni kriterijumi za izbor lokacija
baza za odr`avawe puta:

(1) blizina naseqa, mogu}nost opremawa komunalnom in-
frastrukturom, ekolo{ka pogodnost;

(2) funkcionalno rastojawe od 50 do 70 km;
(3) mogu}nost manipulisawa vozila (petqe, naplata putari-

ne); i
(4) povr{ina od 2 do 3 ha.
U koridoru autoputa E-75, deonica Beograd-Ni{ predvi|e-

ne su slede}e baze za odr`avawe puta:
(1) „Kowarnik” (oko km 588+850) – sa leve strane autoputa

isto~no od petqe „Kowarnik”, u funkciji odr`avawa autoputa
kroz grad Beograd od petqe „Dobanovaci” do petqe „Bubaw Po-
tok” u du`ini od oko 35 km, do izgradwe obilaznice autoputa;

(2) „Dobanovci” (oko km 562+000) – sa leve strane autoputa,
severo-zapadno od petqe „Dobanovci”, u funkciji odr`avawa de-

la autoputa od petqe [imanovci (E-70) i Stara Pazova (E-75) do
petqe „Ostru`nica” u du`ini od oko 55 km;

(3) „Bubaw Potok” (km 596+482) – sa desne strane autoputa,
zapadno od petqe „Bubaw Potok”, u funkciji odr`avawa dela au-
toputa od petqe „Ostru`nica” do petqe „Mali Po`arevac” u du-
`ini od oko 41 km;

(4) „Smederevo” (km oko 642+600) – sa desne strane autopu-
ta, jugo-zapadno od petqe „Smederevo”, u funkciji odr`avawa de-
la autoputa od petqe „Mali Po`arevcac” do petqe „Velika Pla-
na” u du`ini od oko 55 km;

(5) „Bato~ina” (km oko 695+000) – sa desne strane autoputa,
severo-zapadno od petqe „Kragujevac”, u funkciji odr`avawa dela
autoputa od petqe „Velika Plana” do petqe „]uprija” u du`ini
od oko 56,5 km;

(6) „Ra`aw” (km oko 765+385) – sa leve strane autoputa, za-
padno od petqe „Ra`aw”, u funkciji odr`avawa dela autoputa od
petqe „]uprija” do petqe „Aleksina~ki rudnici” u du`ini od
oko 56 km; i

(7) „Severni Bulevar” (km 816+160) – sa leve strane autopu-
ta, severo-isto~no od petqe „Severni Bulevar”, u funkciji odr-
`avawa dela autoputa od petqe „Aleksina~ki rudnici” do petqe
„Pe~ewevci” u du`ini od 60 km.

U zavisnosti od namewenih aktivnosti predvi|enih baza za
odr`avawe puta odredi}e se wihov osnovni sadr`aj: magacin so-
li, pokrivena skladi{ta, otvorena skladi{ta, gara`e za razne
vrste vozila, remontna radionica, magacin rezervnih delova,
upravna zgrada, komunalni objekti, pumpe za gorivo, parking vozi-
la, pristupni putevi baza-autoput i dr;

2) Objekti kontrole i upravqawa

Objekti kontrole i upravqawa saobra}ajem, koji imaju osnov-
nu namenu policijske kontrole (stanice), informacionog centra i
pru`awa pomo}i (punkta), predvi|eni su kod baza za odr`avawe pu-
ta u zavisnosti od wihovog ranga (od Beograda do Makedonije pred-
vi|ena je jedna centralna baza „Severni Bulevar” kod Ni{a).

3) Objekti naplate putarine 

Za obezbe|ewe zatvorenog sistema naplate putarine predvi-
|ena su dva ~eona naplatna mesta (^NM) na autoputu E-75, deoni-
ca Beograd-Ni{: 

(1) posle petqe „Vr~in” (km 605+635), po izme{tawu posto-
je}e ^NM u Bubaw Potoku na km 597+716 – varijanta 1, ili pre
naplatne rampe Bubaw Potok (km 592+800) – varijanta 2.; i

(2) pre petqe „Trupale” (km 807+688); 
kao i bo~ne ulivno-izlivne naplatne stanice (BNS). 

Potrebna povr{ina za ^NM iznosi oko 3 ha, a za BNS oko
0,3 ha.

1.2.2. Prate}i sadr`aji za korisnike puta

1) Odmori{ta

Odmori{ta (i parkirali{ta) imaju osnovnu funkciju obez-
be|ewa sigurnog i komfornog putovawa, u prvom redu odmora, i
dopunsku funkciju promocije turizma u okru`ewu. 

Utvr|uju se slede}i posebni kriterijumi za izbor lokacija
odmori{ta:

(1) polo`aj lokacije na prostoru sa motivima prirodnih i
stvorenih vrednosti (vidikovac na uzvi{ewu, jezero, reka, {uma,
prirodno i nepokretno kulturno dobro na pe{a~koj distanci od
odmori{ta);

(2) tehni~ki zahtevi saobra}aja (u podno`ju, na sredini ili
vrhu putnog uspona i sl.);

(3) blizina ve}ih ili mawih naseqa, mogu}nost povezivawa
sa postoje}im lokalnim ili seoskim putevima, poseban prostor za
parkirali{te za automobile, teretna vozila i autobuse, s obezbe-
|ewem za{tite od buke autoputa;

(4) valorizacija polo`aja postoje}ih odmori{ta, benzin-
skih stanica i motela;

(5) funkcionalno rastojawe od 10 do 15 km – obostrano i
naizmeni~no razme{tawe odmori{ta tipa á za kra}e zaustavqawe
vozila i zadr`avawe putnika sa mawim komforom i odmori{ta
tipa áá za du`e zadr`avawe putnika sa svim potrebnim komforom
za odmor (od 30-90 minuta);

(6) opremqenost ili pogodnost lokacije za opremawe komu-
nalnom infrastrukturom (za vodu za pi}e i sanitarni ~vor) i te-
lefonskim vezama za pru`awe pomo}i voza~ima.

Osnovni sadr`aji odmori{ta tipa á povr{ine 1,5-3 ha su: 
(1) parking putni~kih automobila sa 20 mesta, parking te-

retnih vozila sa 8 mesta i autobusa sa 2 mesta;
(2) mawa javna ~esma, sanitarni ~vor (min. 40 m² bruto);
(3) prodavnica osve`avaju}ih pi}a sa upotrebom mobilnog

telefona i priru~nim sredstvima prve pomo}i na putu za putni~-
ke automobile (min. 20 m²);

7. jul 2003.
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– rastere}ewe saobra}ajne mre`e (br`i protok, ve}i kapa-
citet, konfor vo`we, ve}a sigurnost i sl.),

– ekonomi~nije i racionalnije odr`avawe drumskih sao-
bra}ajnica zbog smawewa broja najte`ih transportnih sredstava
koje }e prevoziti vodni i `elezni~ki saobra}aj.

2.7. Funkcije i zna~aj magistralnih telekomunikacionih 
kablova u koridoru

Prostornim planom Republike Srbije planirana je izgrad-
wa opti~kih kablova na svim magistralnim pravcima, kako bi se
izvr{ila zamena ranije izgra|enog sistema analognih veza, novim
digitalnim sistemom koji obezbe|uje, pored klasi~ne telefonske
mre`e i razvoj {irokopojasne ISDN (digitalne mre`e integrisa-
nih usluga) na teritoriji cele Republike.

Jedan od najzna~ajnijih magistralnih pravaca (me|unarod-
nog i nacionalnog zna~aja) svakako je pravac granica Ma|arske –
Subotica – Novi Sad – Beograd – Ni{ i daqe dva kraka Ni{ –
granica Bugarske i Ni{ – granica Makedonije. Na ovom najva-
`nijem magistralnom pravcu nalazi se pravac koji je obra|en
ovim prostornim planom tj. deonica Beograd – Novi Sad – Subo-
tica. Naime, pored glavnog me|unarodnog pravca, pravac Beograd
– Novi Sad predstavqa, u telekomunikacionom sistemu i jedan od
glavnih nacionalnih saobra}ajnih pravaca, jer se pomo}u wega ve-
zuje na Beograd neposredno ranije tranzitno podru~je, odnosno bu-
du}i nacionalni telekomunikacioni ~vor Novi Sad, odnosno
preko wega gotovo celo podru~je Vojvodine.

Opti~ki kabl Beograd – Novi Sad – Subotica, pored prevas-
hodne funkcije me|unarodnog pravca u koridoru autoputa E-75,
ima}e slede}e funkcije u telekomunikacionoj mre`i Srbije:

– povezivawe na Beograd nacionalnog telekomunikacionog
~vora Novi Sad, a preko wega i sve wemu pripadaju}e mre`ne grupe
(Somobor, Subotica, Kikinda, Zrewanin i Sremska Mitrovica)

– me|usobno povezivawe slede}ih centara Novi Sad – Subo-
tica, Novi Sad – Vrbas, Subotica – Ba~ka Topola

– me|usobno povezivawe odre|enog broja krajwih (lokalnih)
centrala koje se nalaze neposredno na trasi kabla ili u wenoj
blizini.

Po svemu re~enom ovo je jedan od najzna~ajnijih opti~kih ka-
blova u Republici Srbiji, pa je i broj vlakana planiran izme|u 16
i 48 vlakna, kako na kojoj deonici, pri ~emu je za magistralni sa-
obra}aj nameweno 12 ili vi{e vlakana, a ostalo je za usputni lo-
kalni saobra}aj za sva mesta koja su u neposrednoj okolini trase
kabla.

Instalirawe savremenih digitalnih sistema po fazama
predvi|eno je na slede}i na~in:

– prva faza – sistemi 622 Mbit/s ili 7.560 telefonskih ka-
nala

– druga faza – sistemi 2,5 Gbit/s ili 30.240 telefonskih ka-
nala

– tre}a faza – sistemi 10 Gbit/s ili 120.960 telefonskih ka-
nala

Kada se uzme u obzir da je po dva opti~ka vlakna u kablu on-
da je jasno da se wegovom izgradwom omogu}ava, uz odgovaraju}e
ekonomske efekte, znatno pove}awe telekomunikacionih kapaci-
teta na{eg terminalnog i tranzitnog me|unarodnog saobra}aja i
da }e se posti}i slede}i osnovni ciqevi razvoja telekomunikaci-
onih usluga:

– tranzit me|unarodnog telekomunikacionog saobra}aja na
pravcima Zapadna Evropa – Gr~ka i Zapadna Evropa – Bliski Is-
tok u neograni~enom kapacitetu, odnosno prema zahtevu.

– povezivawe me|unarodne centrale Beograd sa Ma|arskom,
Slova~kom, ^e{kom, Austrijom i ostalim zemqama Zapadne Evrope

– omogu}avawe udvostru~avawa broja telefonskih prikqu~a-
ka u Srbiji do 2005. godine, {to }e obezbediti prikqu~ke za sve
privredne subjekte, ustanove i stanovni{tvo za nabrojana podru~ja

– zamenu dotrajale opreme i modernizaciju mre`e
– stvarawe jedinstvene telekomunikacione mre`e razli~i-

tih korisnika i novih telekomunikacionih usluga (prenos poda-
taka, video signala, internet i drugo).

Gledano na du`i rok (za period do 2020. godine pa i du`e)
opti~ki kabl predvi|en ovim Planom u stawu je da zadovoqi sve
budu}e potrebe. Naime, po tehnologijama koje su bile u primeni do
2000. godine, magistralni opti~ki kabl mogao je da prenese kapa-
citet od 6 puta po 10 Gbit/s, {to odgovara ukupnom kapacitetu od
oko 725.000 telefonskih kanala. Tehnologijama koje su u primeni
od 2000. godine i daqe svaki par vlakana u kablu bi}e u stawu da
prenese kapacitet od 40 puta po 10 Gbit/s odnosno 400 Gbit/s, {to
odgovara kapacitetu od preko 4,8 miliona telefonskih kanala.

Ukupno 12 magistralnih vlakana kabla bi}e u stawu, prema
dana{wem stepenu razvoja tehnologije, da prenesu 6 puta ve}i kapa-
citet ili 2,4 Tbit/s, {to se mo`e oceniti kao vi{e nego dovoqno.

2.8. Funkcije i zna~aj magistralnih i regionalnih gasovoda, 
naftovoda i produktovoda

Magistralni i regionalni gasovodi, naftovodi i produk-
tovodi omogu}avaju kvalitetno energetsko snabdevawe Vojvodine
i pove}awe transportnog kapaciteta. 

Funkcija magistralnih i regionalnih gasovoda je da na naj-
ekonomi~niji na~in (zna~i cevovodnim transportom), distribui-
ra prirodni gas (najekonomi~nije i ekolo{ki naj~istije fosil-
no gorivo) do potro{a~a u regionalnim, op{tinskim i centrima
zajednica sela, kao i velikih komunalnih i industrijskih potro-
{a~a.

Funkcija naftovoda je da se na ekonomi~an na~in transpor-
tuje nafta do rafinerija u Novom Sadu i Pan~evu.

Snabdevawe benzinskih pumpi na autoputu E-75 obezbe|iva-
}e se iz skladi{ta u Novom Sadu i Beogradu i regionalnih skla-
di{ta u naseqima pored autoputa (Subotica, Ba~ka Topola, Vr-
bas). Transport naftnih derivata za snabdevawe sadr`aja du` au-
toputa obavqa}e se autocisternama.

Iz gore pomenutih skladi{ta se snabdevaju i naseqa i pod-
ru~ja op{tina du` autoputa, pa i {iri regioni. Problem snabde-
vawa energijom objekata u okviru sadr`aja du` autoputa mora se
prou~iti u okviru detaqnih projekata za svaki slu~aj ponaosob.
Neosporno je da se svi sadr`aji moraju snabdeti elektri~nom
energijom, ali se kori{}ewe energije za druge potrebe mora po-
sebno prou~iti (grejawe i dr.).

U toku je gasifikacija naseqa du` autoputa, stoga postoji
realna mogu}nost povezivawa i sadr`aja du` autoputa sa lokal-
nim gasovodnim mre`ama. Ekonomi~nost takvih re{ewa mora se
detaqnije prou~iti u okviru izrade dokumentacije sa detaqnom
urbanisti~kom razradom.

2.9. Funkcije i zna~aj elektroenergetskih objekata

U granicama Prostornog plana infrastrukturnog koridora
autoputa E-75 nalaze se slede}i elektroenergetski objekti:

– dalekovodi 110 kV, 220 kV i 400 kV i
– transformatorske stanice 400/220 kV, 400/110 kV, 220/110

kV, 220/35 kV, 110/35/20 kV, 110/20, 110/35.
Dalekovodi 400 kV i 220 kV imaju zna~ajnu ulogu za preno-

sni elektroenergetski sistem Srbije, jer povezuju termoelektrane
i hidroelektrane sa velikim elektroenergetskim ~vori{tima.

Dalekovodi broj 406/1, i 450, naponskog nivoa 400 kV i da-
lekovod broj 217/1, naponskog nivoa 220 kV povezuju termoelektra-
ne Obrenovac sa najva`nijim elektroenergetskim ~vori{tem u
Vojvodini TS 400/220 kV Novi Sad 3. 

Dalekovod broj 209/1 povezuje HE Bajina Ba{ta sa TS 220/110
Sremska Mitrovica 2 i preko 209/2 sa TS 220/110 Srbobran.

Objekti 110 kV su uglavnom lokalnog zna~aja.
U narednoj tabeli dat je spisak elektroenergetske infra-

strukture (postoje}e i planirane) u okviru podru~ja Plana:

Postoje}i dalekovodi i TS

– DV 400 kV, br. 406/1 RP Mladost – Novi Sad 3
– DV 400 kV, br. 450 RP Mladost – Novi Sad 3
– DV 400 kV, br. 444 Novi Sad 3 – Subotica 3
– DV 400 kV, br. 454 Subotica 3 – Segedin
– DV 220 kV, br. 217/1 Obrenovac – Novi Sad 3
– DV 220 kV, br. 275 Novi Sad 3 – Zrewanin 2
– DV 220 kV, br. 217/2 Novi Sad 3 – Srbobran
– DV 220 kV, br. 209/2 Sr. Mitrovica 2 – Srbobran
– DV 110 kV, br. 104/4 Stara Pazova – Batajnica
– DV 110 kV, br. 104/5 Stara Pazova – In|ija
– DV 110 kV, br. 104/6 In|ija – Novi Sad 6
– DV 110 kV, br. 127/1 Novi Sad 1 – Novi Sad 3
– DV 110 kV, br. 1108 Futog – Novi Sad 3
– DV 110 kV, br. 1136 Novi Sad 5 – Novi Sad 3
– DV 110 kV, br. 1135 Novi Sad 5 – Novi Sad 3
– DV 110 kV, br. 175 Novi Sad 4 – Novi Sad 3
– DV 110 kV, br. 176/1 Novi Sad 4 – Novi Sad 3
– DV 110 kV, br. 1005 Novi Sad 3 – TETO
– DV 110 kV, br. 176/3 Novi Sad – TETO
– DV 110 kV, br. 176/2 Novi Sad 4 – TETO
– DV 110 kV, br. 1106 Novi Sad 3 – Temerin
– DV 110 kV, br. 127/2 Novi Sad 3 – Srbobran
– DV 110 kV, br. 159/1 B.Palanka 1 – Srbobran
– DV 110 kV, br. 1124/1 Srbobran – Vrbas 2
– DV 110 kV, br. 174 Srbobran – Vrbas 1
– DV 110 kV, br. 132/3 Srbobran – Kula
– DV 110 kV, br. 133/1 Srbobran – B.Topola 2
– DV 110 kV, br. 133/2 B.Topola 2 – B. Topola 1
– DV 110 kV, br. 133/3 B.Topola 1 – Subotica 3
– DV 110 kV, br. 1155 Subotica 3 – Bajmok
– DV 110 kV, br. 1004 Subotica 3 – Subotica 4

SLU@BENI GLASNIK RSStrana 26 – Broj 69 7. jul 2003.

Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010 



– DV 110 kV, br. 1003 Subotica 3 – Subotica 4
– DV 110 kV, br. 1101 Subotica 3 – Subotica 2
– DV 110 kV, br. 1102 Subotica 3 – Subotica 2
– DV 110 kV, br. 135/2 Subotica 3 – Segedin
– DV 110 kV, br. 160/3 Subotica 3 – Kawi`a
– DV 110 kV, br. 190AB EVP – Novi Sad 3
– DV 110 kV, br. 135/1 Subotica 3 – EVP
– DV 110 kV, br. 160/4 Subotica 3 – EVP
– TS 400/220 kV/110 Novi Sad 3
– TS 400/220 kV Subotica 3
– TS 400/220 kV Srbobran
– TS 110/20 kV Stara Pazova
– TS 110/20 kV In|ija
– EVP In|ija
– TS 110/35/20 kV Novi Sad 6
– TS 110/20 kV Ba~ka Topola 2
– TS 110/35 kV B.Topola 1
– TS 110/10 kV Vrbas 2
– TS 110/35/20 kV Vrbas 1
– EVP Vrbas
– TS 110/20 kV Kula
– TS 110/20 kV Subotica 2
– TS 110/20 kV Subotica 4
– TS 110/35/20 kV Subotica 1
– EVP Subotica
Uticaj autoputa E-75 odra`ava se na objekte elektroener-

getske infrastrukture svih naponskih nivoa po{to wegova trasa
tangira ili se ukr{ta sa dalekovodima od najvi{ih do najni`ih
naponskih nivoa.

Od objekata najvi{eg naponskog nivoa koji }e se ukr{tati sa
autoputem planirana je izgradwa 400 kV dalekovoda Subotica – Ki-
kinda i dvostruki 400 kV dalekovod za povezivawe budu}e 400/110
kV trafostanice Novi Sad sa 400 kV dalekovodnom mre`om.

Ne predvi|a se izgradwa novih 220 kV dalekovoda na pod-
ru~ju kroz koje prolazi trasa autoputa E-75.

Od objekata 110 kV naponskog nivoa u skladu sa programom
perspektivnog razvoja Elektrodistribucije Subotica, predvi|a se
izgradwa tipskog objekta, TS 110/20 Subotica 5, 2h31,5 MVA. Lo-
kacija TS treba da bude u jugozapadnom delu grada Subotice, pored
Pa~irskog puta, a na udaqenosti 1 km od gradske bolnice. 

Do lokacije budu}e TS 110/20 kV „Subotica 5” je izgra|en da-
lekovod 110 kV od TS 110/35/20 kV „Subotica 1” koji je sada u pogo-
nu pod 35 kV naponom i slu`i za napajawe TS 35/10 kV „Centar”.

Programom perspektivnog razvoja Elektrodistribucije
„Novi Sad” predvi|a se izgradwa nove TS 110/20 kV „Srbobran”
31,5 MVA iz koje bi se napajala naseqa Srbobran, Turija i Nadaq
i deo podru~ja Zmajeva nakon izgradwe dalekovoda 20 kV Srbo-
bran – Zmajevo.

Prikqu~ewe TS „Srbobran” 110/20 kV na 110 kV napon iz-
velo bi se rasecawem postoje}eg dalekovoda 160/1 „Srbobran –
Senta 1” i izgradwom 3 km novog dvostrukog dalekovoda 110 kV.

Programom ravoja Elektrodistribucije „Novi Sad” plani-
rana je izgradwa 110/20 kV TS „Rimski [an~evi” na mestu posto-
je}e TS 35/20/10 kV „Rimski [an~evi”.

Tri postoje}a dalekovoda 35 kV za TS „Rimski [an~evi”
~ije su trase u va`e}em GP Novi Sad kao koridor energetskih vo-
dova poslu`ila bi za trase budu}ih 110 kV vodova za budu}u TS na
tom lokalitetu.

Mora se napomenuti i to da su sva usagla{avawa objekata
visokih, sredwih i niskonaponskih objekata na deonici trase au-
toputa od Dobanovaca do Feketi}a obavqena. Na deonici od Fe-
keti}a do dr`avne granice izgradwa autoputa iziskuje rekon-
strukciju i usagla{avawe ve}ine objekata.

Plan razvoja elektoenergetske mre`e predvi|a prelazak na
400/220/110/20/0,4 kV transformaciju, a to zna~i da se ne}e gradi-
ti 35 kV dalekovodi. Postoje}i dalekovodi 35 kV bi}e zemqani
110 kV dalekovodi na teritoriji op{tine Subotica, 35 kV dale-
kovodi Subotica – Senta i Subotica – ^antavir bi}e demontira-
ni po{to prelazak na prenos elektri~ne energije na 110 kV na-
ponskom nivou ove dalekovode ~ini nepotrebnim. Na podru~ju
drugih op{tina ovi se dalekovodi zadr`avaju kao rezerva i radi-
}e na 20 kV naponskom nivou. Svi ovi dalekovodi su usagla{eni
sa trasom autoputa i ne treba ih rekonstruisati. 

Plan razvoja elektroenergetske mre`e predvi|a na sredwe-
naponskom nivou potpuni prelazak na rad na 20 kV naponskom ni-
vou. To zna~i da se sva nova sredwenaponska mre`a mora graditi
za rad na 20 kV.

Napajawe prate}ih sadr`aja du` autoputa mora se obezbedi-
ti sa sredwenaponske mre`e. Potrebna snaga za obezbe|ewe napa-
jawa planiranih sadr`aja mora se odrediti pojedina~no za svaki
slu~aj, pa se prema tome mora odrediti i potrebna instalaciona
snaga trafo-stanica. Na ve} izgra|enoj deonici autoputa za takve
sadr`aje gradile su se stubne trafostanice, {to je jeftinije, ali

i mawe trajno re{ewe. Preporu~uje se da se takve trafostanice
zamene zidanim ili monta`no-betonskim koje su pristupa~nije za
odr`avawe i mogu estetski da se ukomponuju u celinu objekta.

ááá. UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA NA
OKRU@EWE

1. Osnovni ciqevi i prioriteti u razvoju

Osnovni ciqevi u razvoju su:
– rezervacija prostora za nesmetani dugoro~ni razvoj i iz-

gradwu infrastrukturnih sistema nacionalnog i me|unarodnog
zna~aja u koridoru autoputa E-75 i puta Kelebija – autoput E-75 sa
ciqem potpunije integracije zemqe u evropsko okru`ewe;

– valorizacija regionalnih i lokalnih razvojnih potencija-
la i resura i uskla|ewe istih u odnosu na planske postavke kori-
dora;

– stvarawe planskih pretpostavki za dugoro~ni razvoj funk-
cija i sadr`aja u {irem okru`ewu koridora, vode}i ra~una o za-
{titi prirodnih i stvorenih vrednosti u prostoru.

Osnovni prioriteti u razvoju su:
– rekonstrukcija, modernizacija i izgradwa autoputa E-75 i

puta Kelebija – autoput E-75 na deonicama Beograd – Novi Sad i
Novi Sad – dr`avna granica, kao i puta oko Subotice do Kelebije;

– izgradwa sekundarnih veza i ure|ewe kontaktnog podru~ja
u ciqu nesmetanog razvoja funkcija i sadr`aja lokalnog i regio-
nalnog podru~ja;

– izgradwa funkcionalnih i prate}ih sadr`aja u koridoru
autoputa u ciqu podsticawa razvojnih potencijala ostalih delat-
nosti (turizam, ugostiteqstvo, saobra}aj, ostale usluge i sl.);

– izgradwa magistralnog opti~kog kabla i ostalih sistema
veza;

– izgradwa energetskih infrastrukturnih sistema;
– ure|ewe hidrosistema i poqoprivrednog zemqi{ta pod-

ru~ja;
– za{tita prirodnih i stvorenih vrednosti konktaktnih

podru~ja koridora.
Pored navedenih ciqeva i prioriteta u razvoju, u oblasti

izgradwe, eksploatacije i ure|ewa gravitacionog podru~ja Pro-
stornog plana zna~ajni su i slede}i ciqevi:

– obezbe|ewe optimalnih prostornih uslova za izgradwu, re-
konstrukciju, dogradwu za pravilno funkcionisawe, kao i opre-
mawe savremenim tehnolo{kim re{ewima u domenu vo|ewa i kon-
trole saobra}aja du` autoputa E-75, puta oko Subotice, kao i dru-
gih magistralnih i ostalih infrastrukturnih sistema u koridoru.

– utvr|ivawe optimalnog prostornog razme{taja urbanih i
ruralnih celina, privrednih aktivnosti, kao i ostalih struktura
i sadr`aja u okviru podru~ja Prostornog plana a uz du`no uva`a-
vawe svih ekonomskih, tehni~ko-tehnolo{kih, prostorno-funkci-
onalnih i ekolo{kih kriterijuma.

– obezbe|ewe optimalnih uslova za pravilno funkcionisa-
we postoje}ih privrednih kapaciteta u okviru naseqa i atara a
koji su u zoni infrastrukturnog koridora autoputa E-75 i puta
oko Subotice.

– obezbe|ewe optimalnih uslova za pravilno sada{we i bu-
du}e funkcionisawe svih saobra}ajnih sistema i infrastruktur-
nih sistema koji se nalaze u zoni ili blizini infrastrukturnog
koridora.

– plan mre`e saobra}ajnica i ostalih infrastrukturnih
mre`a treba da je u zoni infrastrukturnog koridora ustanovqen
na bazi strate{kih opredeqewa razvoja Vojvodine i Republike i
op{te prihva}enih ste~enih iskustava i opredeqewa.

– dinamika realizacije izgradwe i eksploatacije autoputa
E-75 i puta oko Subotice bi}e zasnovana na saobra}ajno-ekonom-
skim, funkcionalnim i ekolo{kim principima.

Usvojene planske manipulacije re{ewa i smernice za razvoj
treba da obezbede:

– saobra}ajno-privrednu i ekonomsko – socijalnu integra-
ciju svih regionalnih i subregionalnih celina u okviru infra-
strukturnog koridora E-75 sa celinama u okviru Vojvodine, Srbi-
je i bli`eg i {ireg okru`ewa.

– postizawe {to boqih ekonomsko – finansijskih efekata
u razvoju lokalnih zajednica i privrednih celina, koriste}i po-
godnosti tranzitnih i ciqnih kretawa du` autoputa E-75 i puta
oko Subotice.

– pravilno sagledavawe i usmeravawe uticaja aktivnosti u
okviru infrastrukturnog koridora na proces urbanizacije i raz-
voja urbanih centara i naseqa iz okru`ewa.

– usmeravawe inicijalnih uticaja infrastrukturnog kori-
dora na razvoj privrednih aktivnosti (poqoprivredu, industriju,
turizam) u okru`ewu.

– smawewe ili minimizirawe svih negativnih uticaja u zo-
ni infrastrukturnih koridora na okru`ewe.
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gradwu i dr.), postoje}e prostorne strukture proizvodnih kapaci-
teta, re`ima kori{}ewa i izgradwe za{titnih zona/pojasa auto-
puta i ostalih infrastrukturnih sistema u infrastrukturnom ko-
ridoru i kriterijumima za usmeravawe razvoja i razme{taja indu-
strije utvr|enim ovim planom.

Na podru~ju Prostornog plana i obuhva}enih gradova i op-
{tina izdvajaju se slede}i postoje}i i potencijalni industrijski
centri:

1) veliki industrijski centri (sa 30 000-110 000 zaposlenih
u industriji) – Beograd i Ni{;

2) ve}i industrijski centri (preko 10 000 zaposlenih u in-
dustriji) – Smederevo; 

3) industrijski centri sredwe veli~ine (sa 5 000-10 000 za-
poslenih u industriji) – Jagodina, Para}in, Mladenovac i Sme-
derevska Palanka;

4) mawi industrijski centri (sa 1000-5000 zaposlenih u in-
dustriji) – Aleksinac, ]uprija, Velika Plana, Grocka, ]i}evac,
Svilajnac i Bato~ina;

5) mali industrijski centri (od 250-500 zaposlenih) – La-
povo, Ra`aw i Sopot; i

6) veoma mali industrijski centri (do 250 zaposlenih u in-
dustriji) – Vr~in, Mali Po`arevac, Mali Popovi}, Le{tane, Ra-
qa, Vla{ka, Granice, Vla{ko Poqe, Velika Krsna, Pru`atovac,
Radinac, Mala Krsna, Krwevo, Popovac i Novi Popovac, Ribare,
@itkovac i Aleksina~ki Rudnici.

Osnovni kriterijumi za usmeravawe razvoja i izbor priori-
tetnih programa industrijskih delatnosti su:

1) uskla|enost sa prirodno-geografskim i prostorno-eko-
lo{kim kapacitetima posebno u pogledu racionalnije iskori-
{}enosti aktiviranog prostora, za{tite kvalitetnog poqopri-
vrednog zemqi{ta, kori{}ewa i za{tite vodnih, energetskih, si-
rovinskih i drugih prirodnih resursa;

2) infrastrukturna opremqenost (postoje}i industrijski
lokaliteti, stepen iskori{}enosti, izgra|enosti i organizacije
prostora);

3) ekonomski (doprinos porastu zaposlenosti i spoqnotr-
govinskom bilansu);

4) doprinos ravnomernijem razme{taju aktivnosti i proiz-
vodnih snaga (ukqu~uju}i stanovni{tvo);

5) energetska {tedqivost, 
6) tehnolo{ka efikasnost i inovativnost; i
7) smawewe udela kapitalno i resursno zahtevnih aktivno-

sti, uz postepeno ga{ewe ekolo{ki rizi~ne proizvodwe.
U prostornoj strukturi proizvodno-industrijskih aktivno-

sti na planskom podru~ju i u okru`ewu vode}u ulogu ima}e i daqe
postoje}i privredno-industrijski centri (od velikih do najma-
wih) i postoje}e industrijske, privredno-industrijske i lu~ko-
industrijske zone u ovim centrima. 

Osnovni kriterijumi za usmeravawe razme{taja privrednih
kapaciteta su: 

1) razme{taj privrednih delatnosti: industrije, gra|evinar-
stva, saobra}ajnih usluga, skladi{ta i drugih, usmerava}e se prio-
ritetno u postoje}e privredne zone, radi pogu{}avawa, pove}awa
ure|enosti i opremqenosti tehni~kom infrastrukturom, u prvom
redu re{avawa problema prikupqawa, odvo|ewa i pre~i{}avawa
otpadnih industrijskih voda i formirawa pojasa za{titnih {uma;

2) maksimalna za{tita kvalitetnog poqoprivrednog zemqi-
{ta od prenamene u gra|evinsko zemqi{te za potrebe pro{irewa
postoje}ih i formirawa novih privredno-industrijskih zona, po-
sebno u dolini Morave (napr. u Zmi~ poqu); 

3) polaze}i od prethodna dva kriterijuma, restriktivno }e
se preispitati va`e}im generalnim i drugim urbanisti~kim pla-
novima ustanovqene povr{ine, organizacija i pravci {irewa po-
stoje}ih privredno-idustrijskih zona; 

4) pristupawe formirawu novih privredno-industrijskih
zona mo`e zapo~eti tek po iscrpqivawu svih raspolo`ivih re-
zervi nedovoqno iskori{}enog i neure|enog gra|evinskog ze-
mqi{ta u postoje}im privredno-industrijskim zonama;

5) opravdanost osnivawa tehnolo{kih parkova sa visoko
tehnolo{ki razvijenom industrijom utvrdi}e se na podru~ju grada
Beograda i Ni{a, zbog blizine istra`iva~kih i razvojnih insti-
tucija i drugih urbanih i infrastrukturnih pogodnosti, uz wiho-
vo locirawe, po mogu}nosti, u kontaktnom podru~ju za{titnih zo-
na autoputa, radi obezbe|ewa kvaliteta `ivotne sredine parka i
dobre saobra}ajne povezanosti sa autoputem i aerodromom; i

6) saobra}ajne veze privredno-industrijskih zona sa autopu-
tem u gradovima, naseqima i vannaseqskim podru~jima, ostvariva-
}e se iskqu~ivo servisnim saobra}ajnicama preko postoje}ih i
ovim prostornim planom planiranih petqi.

5.3. Razvoj turizma

Zbog geografsko-saobra}ajnog polo`aja Srbije, tranzitni
turizam ima veoma zna~ajno mesto u turisti~koj ponudi Republike,

posebno na najfrekventnijoj deonici autoputa od Beograda do Ni-
{a. Glavna ponuda tranzitnog turizma autoputa razvija}e se u sklo-
pu prate}ih i funkcionalnih sadr`aja, sa dve osnovne funkcije: 

1) brz, bezbedan i komforan transport turista ka ciqnim
turisti~kim destinacijama, u skladu sa svetskim standardima; i 

2) usmeravawa tranzitnih turista prema paralelnim tran-
zitnim itinererima, a kasnije, po sticawu navika, ka ciqnim de-
stinacijama u okru`ewu infrastrukturnog koridora. 

Za ostvarivawe ovih funkcija od zna~aja }e biti formira-
we informativno-propagandnih punktova u sklopu prate}ih i
funkcionalnih sadr`aja autoputa (npr. uz petqe u Beogradu, „Ma-
li Po`arevac”, „Smederevo”, „Markovac”, „Kragujevac”, „Para-
}in”, „Pojate” i „Aleksina~ki rudnici”) za animirawe tranzit-
nih doma}ih i stranih turista o zna~ajnim turisti~kim destina-
cijama isto~ne i sredi{we Srbije.

U skladu sa Prostornim planom Republike Srbije (pogla-
vqe â.1 „Razvoj turizma i organizacija turisti~kih prostora”),
autoput Beograd-Ni{ dugoro~no je koncipiran kao me|unarodni
tranzitni turisti~ki pravac najvi{eg, á stepena, kojim se omogu-
}ava glavni turisti~ki tranzit iz sredwe prema jugoisto~noj i ju-
`noj Evropi i bliskom istoku.

U funkciji tranzitnog turizma, bez izlaska motornim vozi-
lom van autoputa (zadr`avawe sa najmawe jednim no}ewem) i tran-
zitne rekreacije (zadr`avawe bez no}ewa, po pravilu od 0,5 do 6
~asova), predvi|ene su tri kategorije prate}ih sadr`aja: odmori-
{ta, benzinske stanice i moteli (obra|eni u poglavqu áâ Pro-
stornog plana). Za ove sadr`aje Prostornim planom utvr|ena je
programska koncepcija sa minimalnim, obaveznim standardima
(koji se, posebno u pogledu komfora putnika, mogu podi}i za
okvirno do 50%), za planirano saobra}ajno optere}ewe autoputa u
2020. godini do 30000 vozila dnevno u oba smera (sa 70% putni~-
kih vozila, odnosno 30% teretnih vozila i autobusa, sa prose~no
2 putnika po putni~kom vozilu, 30 putnika po autobusu i 1,5 voza-
~em po teretnom vozilu).

Aktivnosti i sadr`aji u funkciji tranzitnog turizma u za-
{titnim pojasima autoputa predvi|eni su na zna~ajnim raskrsni-
cama, odnosno ulazima-izlazima autoputa i nameweni su za odmor
i rekreaciju sa du`im zadr`avawem (okvirno tri-~etiri sata),
ukqu~uju}i i mogu}nost no}ewa u motelu ili drugom sme{tajnom
objektu. Ovakve aktivnosti i sadr`aje treba realizovati tamo gde
ne postoje, ili nisu planirani moteli, benzinske stanice i od-
mori{ta, odnosno uz petqe autoputa kod Po`arevca, Smedereva,
Jagodine, Para}ina, Ra`wa i Aleksinca. Mogu biti organizova-
ni u vidu vannaseqskih sadr`aja (motel, benzinska pumpa, servis,
parking, park, sportsko-rekreativni sadr`aji, kulturno dobro i
dr.) i/ili prilago|avawem pojedinih naseqa uz autoput za funk-
cije tranzitnog turizma (pristupne ulica do centra naseqa i au-
tobuske stanice, kori{}ewe ugostiteqsko-uslu`nih i rekreativ-
nih sadr`aja naseqa i dr.). 

U okru`ewu Infrastrukturnog koridora, Prostornim pla-
nom Republike Srbije predvi|eni su slede}i sadr`aji ponude od
zna~aja za tranzitni turizam (zadr`avawe sa najmawe jednim no}e-
wem), tranzitnu rekreaciju (putovawe i zadr`avawe bez no}ewa) i
ciqni (stacionarni) turizam:

1) delovi turisti~kih zona Srbije – Centralne zone nacio-
nalnog zna~aja i vikend izletni~ke zone Beograda, namewene pre-
te`no letwoj rekreaciji sa tranzitnim, izletni~kim, klimat-
skim, bawskim, lovnim, ribolovnim, seoskim, spomeni~kim i dru-
gim turisti~ko-rekreativnim aktivnostima, na desnim obalama
Save i Dunava, oko Beograda i oko turisti~kih regija [umadijske
planine i Ku~ajske planine, sa pripadaju}im segmentima drum-
skih i plovnih tranzitnih turisti~kih pravaca, turisti~kim me-
stima, bawama, manastirima, crkvama, znamenitim mestima, pri-
rodnim vrednostima i dr.; Isto~ne zone me|unarodnog i nacio-
nalnog zna~aja, namewene zimskoj i letwoj rekreaciji sa klimat-
skim, bawskim, lovnim, ribolovnim, seoskim, spomeni~kim, eko-
lo{kim i drugim turisti~ko-rekreativnim aktivnostima, oko
Ni{a, Sokobawe, Zaje~ara i turisti~ke regije Stara planina, sa
segmentima magistralnih drumskih tranzitnih turisti~kih pra-
vaca, Timokom, pripadaju}im turisti~kim mestima, bawama, kul-
turnim dobrima, prirodnim vrednostima i dr.; Sredi{we zone
me|unarodnog i nacionalnog zna~aja, namewene zimskoj i letwoj
rekreaciji sa klimatskim, bawskim, lovnim, ribolovnim, seo-
skim, spomeni~kim, ekolo{kim i drugim turisti~ko-rekreativ-
nim aktivnostima, oko Vrwa~ke Bawe i turisti~ke regije Kopao-
nik, sa segmentima magistralnih drumskih tranzitnih turisti~-
kih pravaca, segmentom Zapadne Morave, Rasinom, Toplicom, pri-
padaju}im turisti~kim mestima, bawama, kulturnim dobrima, pri-
rodnim vrednostima i dr.;

2) turisti~ke regije u okviru Centralne turisti~ke zone –
[umadijske planine áá.2 stepena (sa Rudnikom, Ven~acem, Buku-
qom, Kosmajem, turisti~kim mestima, bawama, kulturnim i pri-
rodnim dobrima) i Ku~ajske planine áá.1 stepena (sa prirodnim
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– uskla|ivawe trasa saobra}ajne infrastrukture i ostalih
oblika infrastrukture u predmetnom koridoru.

– utvr|ivawe smernica za izradu novih, realizaciju postoje-
}ih prostornih i urbanisti~kih planova na podru~ju Prostornog
plana, kao i utvr|ivawe smernica za izradu i dono{ewe novih
planova, programa i tehni~ke dokumentacije.

2. Uticaj izgradwe infrastrukturnog koridora 
na razvoj okru`ewa

Izgradwa i razvoj magistralnih infrastrukturnih sistema
u infrastrukturnom koridoru ima}e na sredwi i du`i rok po-
sredne i neposredne uticaje na gravitiraju}e okru`ewe i podru~-
je Prostornog plana, od kojih su najzna~ajniji:

– uticaji na promenu re`ima, odnosno na~ina kori{}ewa
prostora;

– uticaji na demografska kretawa i promene u mre`i/siste-
mu naseqa i

– uticaji na privredni razvoj okru`ewa.
Usmeravawem ovih uticaja posti}i }e se:
– me|usobno uskla|ivawe lokalnih i regionalnih interesa,

na jednoj strani, i 
propozicija o razvoju, prostornom ure|ewu i za{titi `i-

votne sredine planskog podru~ja koje su utvr|ene u raznim doku-
mentima nacionalnog/ dr`avnog nivoa na drugoj strani;

– pokretawe aktivnosti koje }e povoqno uticati na postoje-
}e urbodemografske trendove, kao i na re{avawe niza drugih, u
prvom redu socijalnih i ekonomskih problema;

– preduzimawe aktivnosti za podizawe tzv. „stepena investi-
cione privla~nosti” okru`ewa („poboq{awa regionalnog profi-
la”), u prvom redu na popravqawu nepovoqnog stawa regionalne i
lokalne putne i komunalne /naseqske infrastrukture, odnosno po-
boq{awa saobra}ajne povezanosti i opslu`enosti prostora.

2.1. Saobra}ajno povezivawe podru~ja

Budu}i razvoj Srbije je u direktnoj korelaciji sa razvojem
saobra}ajne infrastrukture i to kroz sistem saobra}ajnog pove-
zivawa sa bli`im i {irim okru`ewem tj. privrednim kooperan-
tima i svim korisnicima saobra}ajnih usluga. Infrastrukturni
koridor autoputa E-75 je osnovni potencijal za povezivawe pod-
ru~ja na mikro i makro nivou. Du`ina, izgra|enost i prostorna
disperzija kategorisane putne mre`e obezbe|uju na nivou Vojvodi-
ne odre|eni nivo povezivawa podru~ja, s tim da se moraju popravi-
ti elementi puteva i kvalitet kolovoza kako bi se podigao nivo
`eqenog kvalitetnog povezivawa podru~ja u okru`ewu autoputa.

Novo utvr|ivawe i uspostavqawe hijerarhijske diferenci-
jacije putne mre`e, kroz obezbe|ewe nove putne matrice na nivou
Vojvodine }e omogu}iti pove}awe nivoa i kvaliteta saobra}ajnih
usluga i to na svim dijametralnim, radijalnim i paralelnim pu-
tevima u odnosu na autoput E-75, a naro~ito u zonama urbanih i ru-
ralnih prostora.

Prioritete }e imati:
1. Novomodifikovana trasa Regionalnog puta R-119 od Hor-

go{a – Kawi`e ka Senti sa obilaznicom oko Horgo{a i Regio-
nalnog puta R-122 Senta – Be~ej – Novi Sad kao i Regionalnog pu-
ta R-112 \ala – Novi Kne`evac – ^oka su saobra}ajni kapaciteti
od referalnog uticaja na obim saobra}ajnih veza autoputa i ovih
podru~ja. Ove prostorne veze su delom potvr|ene i Prostornim
planom Srbije.

2. U zoni urbanog prostora Subotice imamo radijalna pru-
`awa Magistralnog puta M-24 Subotica – Senta i Magistralnog
puta M-17.1 Subotica – Sombor i Magistralnog puta M-17.1 Subo-
tica – Kelebija kao i M-22.1 Subotica Horgo{ i Subotica – Ba~-
ka Topola koji su funkciji kvalitetnog subregionalnog povezi-
vawa, ali i internacionalnog povezivawa sa dr`avama u okru`e-
wu, dok je Magistralni put M-22.1 i M-17.1 (delom) osnovni al-
ternativni put autoputa E-75 i autoput Kelebija E-75 bez naplate
putarine. Zna~aj predhodno nabrojanih magistralnih puteva je i u
povezivawu i kumulisawu saobra}aja iz okru`ewa ka autoputu pre-
ko petqi utvr|enih ovim Planom. Na prostoru Subotice se plani-
ra izgradwa servisne saobra}ajnice u okru`ewu autoputa koja }e
kumulisati sav interni lokalni saobra}aj i usmeravati ga ka pe-
tqi, tj. ovom saobra}ajnicom }e se iskqu~iti pojava direktnog
ukqu~ewa na autoput.

3. Zna~aj regionalnih puteva R-119/1 i R-108 (Ba~ka Topola –
Bajmok), R-119 (Ba~ka Topola – Senta) i planiranog regionalnog
puta (Sombor – Kula – Mali I|o{ – Ada (Mol) – Kikinda) na
prostoru okru`ewa autoputa ogleda se u povezivawu privrednih
potencijala u domenu poqoprivrede i prate}e industrije.

4. Koridori magistralnih i regionalnih puteva na prosto-
ru Vrbasa, a u okru`ewu autoputa E-75 mogu se posmatrati sa vi{e
aspekata (lokalnog regionalnog i subregionalnog) jer saobra}aj-

ni kapacitet (izgra|eni i planirani) to omogu}uju ili }e omogu-
}avati i vi{i nivo saobra}ajne usluge kada se realizuju putevi
ustanovqeni Prostornim planom Srbije.

5. Koridor regionalnog puta broj R-104 (Oxaci-Zmajevo-Si-
rig-@abaq) je lokalnog zna~aja u odosu na autoput E-75 s tim da
on je vrlo signifikanat u mre`i puteva Vojvodine, jer ovim pod-
ru~jima omogu}ava pristup autoputu preko ustanovqene petqe.

6. U zoni Novog Sada autoput E-75 je glavni apsorber sao-
bra}ajnog optere}ewa u daqinskom saobra}aju, jer na prostoru
Novog Sada nastaju slede}i kategorisani putni pravci:

– Magistralni put M-22.1 Subotica – Novi Sad – Beograd je
osnovni alternativni pravac autoputa i saobra}ajno je najinten-
zivniji jer su prisutne sve strukture kretawa (izvorno ciqni,
tranziti i sl.) kao i sve strukture vozila. Na prostoru Novog Sa-
da se mora izgraditi nova trasa kako bi se minimizirali nega-
tivni uticaji pove}anog intenziteta saobra}aja na nivo urbanog
`ivqewa.

– Magistralni put br. 7 (Ba~ka Palanka – Novi Sad – Zrewa-
nin) dijametralno preseca ovaj prostor i autoput i kumuli{e sva
kretawa u zoni Novog Sada ka autoputu. Ovaj put je vrlo zna~ajan u
saobra}ajnoj matrici Novog Sada, jer kumuli{e zna~ajan obim iz-
vorno-zavr{nih kretawa i usmerava ih do `eqenih odredi{ta.

– Magistralni put M.21 (Novi Sad – Ruma – [abac) radi-
jalno nastaje na prostoru Novog Sada pa se planira wegova do-
gradwa do autoputa E-75 kako bi svi motorizovani komitenti upu-
}eni na ovaj pravac mogli direktno sa autoputa E-75 da idu ka `e-
qenim odredi{tima. Ovaj putni pravac se mora rekonstruisati i
modifikovati (naro~ito preko Fru{ke Gore), da bi se usposta-
vio nivo saobra}ajne usluge utvr|en Prostornim planom Republi-
ke Srbije.

– Regionalni put br. 102 (Novi Sad – Ba~ki Petrovac), re-
gionalni put br. 127 (Rumenka – Vrbas), regionalni put R-107
(Petrovaradin – Beo~in), regionalni put R-110 (Novi Sad – Ka} –
Titel) i regionalni put R-120 (Novi Sad – Temerin – Be~ej) ~ine
sistem radijalnih regionalnih puteva koji nastaju na prostoru
Novog Sada i vode ka okru`ewu tj. ka ve}im izvori{tima roba
ili zna~ajnijim putevima u okru`ewu. Zna~aj ovih puteva u povezi-
vawu podru~ja kroz koji prolaze je evidentan, s tim da se oni pove-
zuju sa autoputem preko ve} ustanovqenih petqi.

Na prostoru Novog Sada egzistiraju i sistemi lokalnih i
nekategorisanih puteva koji su mikrozna~ajni u odnosu na saobra-
}aj na autoputu, s tim {to se na prostoru Novog Sada planira iz-
gradwa paralelne servisne saobra}ajnice pored autoputa koja bi
kumulisala sav saobra}aj oko autoputa i vodila ga do petqi za
ukqu~ewe na autoput odnosno ka `eqenim odredi{tima.

7. Prostorna veza M-22.2 i regionalni putevi R-106 (Ruma –
In|ija – Slankamen) i R-106 (Golubinci – Stara Pazova – Stari
Banovci) i lokalni putevi Stara Pazova – Vojka – E-70 i lokalni
put Vojka – Nova Pazova – E75 i lokalni put „podunavqe“ Stari Ba-
novci – Novi Banovci – Batajnica – Ugrinovci – E-70 su samo unija
puteva u okru`ewu koji imaju vezu sa autoputem E-75 i ostvaruju svoje
lokalne zahteve u odnosu na kretawe ka okru`ewu, koriste}i sve po-
godnosti autoputa u domenu konfora i bezbednosti vo`we.

8. Obezbe|ewe biciklisti~kih koridora:
– br. 11 koji polazi od Kelebije kroz Suboticu, Pali} (Jeze-

ro – hotel), Bawa Kawi`a, Be~ej (Dvorac „Dun|erski”), Ergela
„]eze”, Melenci – Bawa Rusanda, Zrewanin (Carska Bara) – hotel
Toma{evac, Uzdin jezera (narodne rukotvorine, Idvor-muzej Mi-
hajla Pupina), Kova~ica (naivno slikarstvo), Pan~evo (Beograd),
Kovin (Deliblatska Pe{~ara), Smederevo (tvr|ava), Po`arevac
(Qubi~evo, Barli, Etno selo – hotel), Despotovac (Manastir Ma-
nasija, Resavska pe}ina), Ravanica, \uprija, Pojate, Ra`aw, Deli-
grad, Aleksinac, Ni{ (Medijana ]ele Kula – hotel), Ni{ka Ba-
wa, Gaxin Han, Svo|e, Crna Trava, Vlasina (Park Prirode, rezer-
vati pitke vode – hotel), Surdulica, Vrwa~ka Bawa, Vrawe, Mana-
stir Prohor P~iwski (hotel) zavr{etak Koridora kroz Srbiju i 

– br. 4 koji prolazi od Ba~kog Brega pored lovi{ta kroz
Sombor, Oxaci, Ba~, Lovi{te Kara|or|evo, Ba~ku Palanku, Novi
Sad (razno – hotel), Petrovaradin, Fru{ka Gora (manastiri ili
preko Beo~ina), Ruma (mogu}nost preko Pe}inaca do Obedske ba-
re, za{ti}eno podru~je ptica mo~varica), Golubinci, Nova Pazo-
va, Batajnica, Zemun, Veograd (razno – hoteli), Pan~evo, Kovin,
Smederevo, Po`arevac (Srebrno jezero – hotel), Golubac (Stari
Grad), Lepenski Vir (arheolo{ko nalazi{te – hotel), Dowi Mi-
lanovac, Dunavska magistrala, Trajanova tabla, Tekija, Karata{
(hidrocentrala \erdap – grani~ni prelaz), zavr{etak Koridora
kroz Srbiju.

2.2. Re`im kori{}ewa prostora i kriterijumi za{tite 
`ivotne i prirodne sredine

Na predmetnom prostoru se predvi|aju odre|eni re`imi ko-
ri{}ewa, u skladu sa odrednicama Prostornog plana Republike
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Srbije, a uz uva`avawe postoje}ih sadr`aja. S obzirom da se pred-
postavqa da nijedan lokalitet ili predeo ne}e biti u á kategori-
ji zaga|enosti, izdiferencira}e se slede}e kategorije re`ima:

1. drugi nivo zaga|enosti tj. povremeno prekora~ewe gra-
ni~nih vrednosti zaga|ivawa klasi~nim zaga|iva~ima, uz elimi-
naciju radijacionog zaga|ivawa, zaga|ewe kancerogenim i mutoge-
nim sredstvima se mo`e o~ekivati u Subotici, koja predstavqa
velikog zaga|iva~a;

2. tre}i nivo zaga|enosti obuhvata lokalitete u kojima nema
prekomernog zaga|ewa toksi~nim materijama i {tetnim energija-
ma, ali se mogu pojaviti prekomerna buka, neprijatni mirisi, in-
dustrijski i komunalni otpad i saobra}aj; u ovoj kategoriji zaga-
|enosti se mo`e pojaviti Vrbas, kao sredwi zaga|iva~ i sada{wi
vodotoci áâ klase;

3. ~etvrti nivo zaga|enosti podrazumeva zaga|ewa od pre-
hrambene i tekstilne industrije i ostalih industrija sa ugra|e-
nim sistemima za pre~i{}avawe vazduha i voda, velikih sto~nih
farmi, prekomernog optere}ewa prostora u turisti~kim zonama,
kao i prigradskih zona naseqa u drugoj i tre}oj kategoriji i ova-
kvo stawe kvaliteta `ivotne sredine se mo`e o~ekivati u Novom
Sadu, Srbobranu, Ba~koj Topoli, Staroj Pazovi i du` linije ma-
gistralnih puteva i pruga;

4. peti nivo zaga|enosti se mo`e pojaviti u podru~jima ve-
}eg turisti~kog optere}ewa, prigradskim zonama sa postoje}om
nekontrolisanom vikend izgradwom i koridorima lokalnih pute-
va i `elezni~kih pruga;

5. {esti nivo zaga|enosti obuhvata seoska naseqa, podru~ja
sa prirodnom degradacijom prostora (erodirane povr{ine, zasla-
wena zemqi{ta, klizi{ta, plavni tereni, zone oko istorijskih
spomenika sa kontrolisanim antropooptere}ewem, akvatorije ve-
{ta~kih akumulacija;

6. sedmi nivo zaga|enosti se mo`e o~ekivati u podru~jima
mawe intenzivne {umske eksploatacije i livadskog i pa{wa~kog
sto~arstva – u mo~varnim zemqi{tima, lovnim podru~jima, delo-
vima nacionalnog parka van rezervata, u parkovima prirode i
park {umama;

7. u osmoj kategoriji re`ima se nalaze strogi prirodni re-
zrevati, spomenici prirode, podru~ja za{ti}ena me|unarodnim
konvencijama i strmi odseci.

2.3. Usmeravawe demografskih procesa, naseqavawe 
stanovni{tva i mre`a naseqa

Ostvarewe ciqeva razvoja i organizacije mre`e naseqa
uslovqeno je pravcima razvoja i razme{taja najzna~ajnijih pri-
vrednih i dru{tvenih delatnosti u {irem okru`ewu. 

Osnovne ciqeve i zadatke za budu}i razvoj i razme{taj nase-
qa i centara na podru~ju obuhva}enom Planom sa~iwavaju:

– podsticawe daqeg razvoja postoje}ih i stvarawe novih
centara (polova razvoja), uz usmeravawe promena u strukturi de-
latnosti centara, sa ciqem da se ostvare {to povoqniji odnosi
izme|u proizvodnih i neproizvodnih delatnosti;

– te`wa ka formirawu ravnomernije razme{tene mre`e
centara, koja }e omogu}iti {irewe i intenzivniji proces urba-
nizacije, kao i smawewe razlika u nivoima socio-ekonomske raz-
vijenosti i naseqenosti pojedinih delova podru~ja,

– te`wa ka ravnomernijem razme{taju centara usluga, wiho-
voj daqoj decentralizaciji i pribli`avawu korisnicima, uz sma-
wewe razlika u uslovima i standardima kori{}ewa,

– podsticawe stvarawa zajednice naseqa, razli~itih veli-
~ina i sadr`aja zajedni~kih interesa,

– razvoj centara ovakvih zajednica naseqa treba usmeriti
tako da oni budu nosioci veze u mre`i centara i naseqa, pru`awa
usluga za zadovoqavawe raznovrsnih potreba stanovni{tva, ali i
osnovni pokreta~i transformacije mre`e okolnih naseqa.

Jedan od najzna~ajnijih problema koji }e se re{avati je de-
populacija u severnim op{tinama koridora, a stagnacija broja
stanovnika u centralnom i ju`nom delu.

Trasa autoputa E-75 prolazi kroz nekoliko najrazvijenijih
op{tina u Vojvodini. Za op{tine kroz koje prolazi autoput E-75
prognoziran je veoma blag pad ukupnog broja stanovnika, {to }e
posmatrano u celini za ove op{tine predstavqati limitiraju}i
faktor intenzivnijeg ekonomskog razvoja, koji }e biti iniciran
realizacijom ovog projekta.

U postavqawu koncepcije razvoja i organizacije budu}e
mre`e naseqa i mre`e centara na podru~ju obuhva}enom ovim
Planom trebalo bi po}i od: 

– postoje}ih i potencijalnih faktora naseqavawa i aglome-
rirawa aktivnosti i stanovni{tva;

– karakteristika postoje}e mre`e naseqa i centara, proce-
sa u woj, kao i tendencija ovih procesa;

– ciqeva i nivoa razvoja glavnih-vode}ih privrednih aktiv-
nosti, wihovog razme{taja na posmatranom podru~ju;

– teorijsko-planerskih saznawa i iskustava o racionalnim
vrstama (stupwevima) zajednica naseqa, o veli~ini i sadr`aju de-
latnosti u ovim zajednicama, kao i o odnosu centara i ostalih na-
seqa u mre`i.

U zavisnosti od sadr`aja, strukture i veli~ine gravitacio-
ne zone, prema Prostornom planu Srbije, u koridoru se izdvaja
{est nivoa centara:

1. makroregionalni centar – Novi Sad;
2. regionalni centar – Subotica, sa gravitacionom zonom

koja pokriva tri i vi{e op{tina;
3. subregionalni centar – Vrbas, sa gravitacionom zonom

koja pokriva i delove podru~ja susednih op{tina;
4. razvijeniji gradski centri sa izra`enim centralnim

funkcijama – Ba~ka Topola i In|ija;
5. ve}i gradski centri sa razvijenijom strukturom delatno-

sti i kompleksnom strukturom usluga – Kawi`a i Srbobran i
6. ostali gradski centri – Mali I|o{, Temerin i Stara

Pazova.
Ciqevi razvoja mre`e naseqa u narednom periodu su:
– ubla`avawe procesa depopulacije u severnim op{tinama

koridora;
– stimulisawe razvoja mawih gradskih centara radi posti-

zawa ve}e koncentracije stanovni{tva.
Ostvarivawem ovih ciqeva smawio bi se populacioni pri-

tisak na ve}e centre, {to bi bio jedan od uslova za razvoj kvali-
tetnije strukture funkcija u ovim centrima, poboq{awe urbani-
sti~ke situacije i re{avawe komunalnih problema. 

U vezi sa razvojem sela, utvr|uju se slede}i ciqevi:
– zaustavqawe depopulacije i pogor{awa demografske i so-

cijalne strukture seoskih podru~ja;
– poboq{awe komunalnog i socijalnog standarda i kvalite-

ta `ivqewa na selu;
– o~uvawe i unapre|ewe ekolo{kih, kulturolo{kih i drugih

vrednosti u seoskim naseqima.
Projekcije stanovni{tva po op{tinama kroz koje prolazi

autoput E-75 su deo projekcija koje su izra|ene za celu teritoriju
Srbije, radi dono{ewa Prostornog plana Republike, s tim {to
su projekcije produ`ene do 2021. godine. Projekcije razvoja sta-
novni{tva op{tina kroz koje prolazi autoput E-75 ra|ene su na
osnovu sagledavawa dosada{weg demografskog razvoja op{tina,
kao i na osnovu postavqenih hipoteza o fertilitetu, mortalitetu
i migracijama.

Hipoteza o fertilitetu

Usvojena je hipoteza data prilikom izrade Prostornog pla-
na Republike Srbije o opadaju}oj op{toj stopi fertiliteta. To
zna~i da je pretpostavqeno da }e fertilitet u 2021.godini izno-
siti samo 1,6 dece po porodici.

Hipoteza o mortalitetu

Usvojena je hipoteza data prilikom izrade Prostornog pla-
na Republike Srbije. Pretpostavqeno je da }e se mortalitet i da-
qe smawivati i da }e o~ekivano trajawe `ivota mu{karaca pora-
sti na 73,5 godina, u 2021.godini, a `ena na 80 godina.

Hipoteza o migracijama

Pretpostavqeno je da }e u ~itavom projektovanom periodu
op{tine kroz koje prolazi autoput E-75 imati uravnote`en mi-
gracioni saldo.

Na osnovu ovih hipoteza i o~ekivanih pozitivnih kretawa u
dru{tveno-ekonomskom razvoju za period do 2021. godine, za op{ti-
ne kroz koje prolazi autoput E-75 prognoziran je veoma blag pad
ukupnog broja stanovnika po prose~noj godi{woj stopi od 0,06%.

Prema ovoj projekciji porast ukupnog broja stanovnika o~e-
kuje se u op{tinama Vrbas, Stara Pazova, Temerin, Novi Sad i
In|ija, dok se u ostalim op{tinama nastavqa depopulacija.

KRETAWE UKUPNOG BROJA STANOVNIKA
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
OPIS 1991 2021 Indeks Stopa rasta
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Kawi`a 30 692 27 548 89.8 - 0.36
Subotica 150 266 140 131 93.3 - 0.23
Ba~ka Topola 40 483 36 033 89.0 - 0.39
Mali I|o{ 14 375 13 188 91.7 - 0.29
Srbobran 17 274 15 510 89.8 - 0.36
Vrbas 46 382 48 211 103.9 0.13
Temerin 24 901 25 230 101.3 0.04
Novi Sad 264 534 267 343 101.1 0.04
In|ija 44 148 44 606 101.0 0.03
Stara Pazova 57 621 59 887 103.9 0.13

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Ukupno 690 680 677 687 98.1 - 0.06
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

SLU@BENI GLASNIK RS Broj 69 – Strana 297. jul 2003.SLU@BENI GLASNIK RSStrana 60 – Broj 69 7. jul 2003.

}e se valorizovati pogodnosti polo`aja magistralnih saobra}aj-
nih sistema.

Preduslov za razvojnu valorizaciju pozitivnih uticaja In-
frastrukturnog koridora je pove}awe kvaliteta postoje}e saobra-
}ajne mre`e, saobra}ajnog otvarawa i povezivawa podru~ja Pro-
stornog plana i sredi{we Srbije, naro~ito sa regionalnim i ma-
gistralnim saobra}ajnim infrastrukturnim sistemima u korido-
ru, naseqima, privrednim i turisti~kim kapacitetima.

Kako je podru~je Infrastrukturnog koridora u pogledu du-
`ine (4497 km, od toga: 446,0 km magistralnih, 1606,0 km regio-
nalnih i 2445,0 km lokalnih puteva) i gustine od 0,40 km/km² is-
pod proseka za sredi{wu Srbiju (0,54 km/km²), osnovni ciq je re-
habilitacija, izgradwa, dogradwa, rekonstrukcija i poja~ano odr-
`avawe postoje}e putne mre`e, iskazano tehni~kim i eksploata-
cionim parametrima (elementi i kvalitet kolovoza i dr.). Uspo-
stavqawe hijerarhijske diferencijacije postoje}e putne mre`e
obezbedi}e se pove}awem kvaliteta i nivoa saobra}ajnih usluga
na postoje}im popre~nim pravcima ({est magistralnih i dvadeset
pet regionalnih puteva), kao i lokalne putne mre`e, naro~ito u
zonama naseqenih mesta. 

2.1. Razvoj putne i `elezni~ke mre`e 

Razvoj putne mre`e ima}e slede}e prioritete:
1) dogradwa neizgra|enog dela obilaznice autoputa na deo-

nici od Batajnice – Dobanovaca do Bubaw potoka;
2) izgradwa planirane deonice autoputa Bubaw potok –

Vin~a (Dunav) prema Pan~evu i Rumuniji;
3) izgradwa i rekonstrukcija pojedinih deonica magistral-

nog puta Markovac – Bor (M-4) koji je Prostornim planom Repu-
blike Srbije utvr|en kao magistralni saobra}ajni pravac;

4) izgradwa deonice autoputa magistralnog pravca Bato~i-
na – Kragujevac (M1.11), u okviru veznog infrastrukturnog kori-
dora Bato~ina – Kragujevac – zapadnomoravski pravac koji je utvr-
|en Prostornim planom Reepublike Srbije;

5) izgradwa regionalnog puta Smederevska Palanka – Golo-
bok – Lozovi~ka ~esma – E-75 u du`ini od oko 10 km; 

6) izgradwa dela regionalnog puta R-121, na deonici selo
Kraqeva – naseqe Aleksina~ki rudnici – autoput E-75 u du`ini
od oko 4 km;

7) odr`avawe koridora postoje}ih magistralnih i regio-
nalnih puteva u funkciji kvalitetnog alternativnog putnog prav-
ca autoputa E-75, bez naplate putarine, kojim }e se prihvatati lo-
kalni i regionalni saobra}aj sa popre~nih isto~nih i zapadnih
pravaca na autoput preko sistema saobra}ajnih petqi utvr|enog
ovim prostornim planom, i to:

(1) sa leve strane autoputa od Beograda prema Ni{u, R-100,
R-202, R-109 i M-24 na deonici od Beograda do Male Krsne; R-214
na deonici od Male Krsne do Velike Plane; R-103 na deonici od
Velike Plane do Svilajnca; R-108 na deonici od Svilajnca do
]uprije; R-121a i R-121 na deonici od Pojata do Aleksina~kih
rudnika; R-214 na deonici od Aleksina~kih rudnika do Ni{a; i

(2) sa desne strane autoputa, od Beograda prema Ni{u, R-
200, M-23 na deonici od Beograda do Mladenovca; R-202 na deoni-
ci od Mladenovca do autoputa; R-107 i R-214 na deonici od Mla-
denovca, Velike Plane do Aleksinca.

8) izgradwa, rekonstrukcija i odr`avawe koridora magi-
stralnih i regionalnih puteva od zna~aja za razvoj podru~ja sredi-
{we Srbije, i to: 

(1) rekonstrukcija i izgradwa dela magistralnog puta M-23,
u pravcu ka Topoli na deonici od Mladenovca – Vla{kog poqa do
Topole u du`ini od oko 35 km;

(2) rekonstrukcija i izgradwa dela magistralnog puta M-24,
ka Smederevu na deonici od Radinca do Raqe u du`ini od oko 4 km;

(3) izgradwa i rekonstrukcija pojedinih deonica magi-
stralnog puta Markovac – Bor (M-4);

(4) poja~ano odr`avawe, izgradwa i rekonstrukcija pojedi-
nih deonica magistralnog puta Bato~ina – Kragujevac M-1.11 sa
prioritetom izgradwe obilaznice oko Bato~ine;

(5) poja~ano odr`avawe magistralnog puta M-5 od Para}ina
prema Zaje~aru;

(6) izgradwa nove trase magistralnog puta M-5 od Pojata
prema Kru{evcu, sa prioritetom izgradwe obilaznice oko Pojata;

(7) rekonstrukcija dela regionalnog puta R-103 prema Sew-
skom podru~ju – manastir Ravanica i R-216 prema Despotovcu; 

(8) rekonstrukcija dela regionalnog puta R-121 od Aleksin-
ca prema Isto~noj turisti~koj zoni i turisti~koj regiji Stara
planina, na deonici od Bovana do Trubareva; i

(9) rekonstrukcija regionalnih puteva prema Gorwoj Mla-
vi, Lev~u i Gledi}kim planinama, manastiru Kaleni}, Juhoru, Ve-
likom i Malom Jastrepcu i Ribarskoj bawi; i

9) lokalna putna mre`a prema potencijalnim sekundarnim
op{tinskim i centrima zajednice sela.

Na podru~ju Prostornog plana se nalazi deo koridora po-
stoje}e i planirane me|unarodne magistralne pruge i niz pri-
kqu~nih pruga magistralnog, regionalnog, lokalnog i industrij-
skog karaktera za koje je neophodna rekonstrukcija i moderniza-
cija i izgradwa novih pruga za povezivawe-kompletirawe delova
mre`e i prikqu~nih pruga prema okru`ewu.

Razvoj `elezni~ke mre`e ima}e slede}e prioritete:
1) rekonstrukcija pruge i izgradwa drugog koloseka na delu

pruge Resnik – Velika Plana u skladu sa Prostornim planom Re-
publike Srbije;

2) rekonstrukcija pruge i izgradwa drugog koloseka na pru-
zi Resnik – Bela Reka (Vaqevo), ~ime }e se omogu}iti saobra}aj
vozova bez presecawa puteva po pruzi Resnik – Mladenovac – Ni{
i Resnik – Vaqevo (Bar);

3) kolose~no povezivawe pruge Beograd – Bar i pruge Beo-
grad – Ni{ izme|u stanica Bela Reka i Ripaw, kao i me|usobno
povezivawe pruge Beograd – Mladenovac sa prugom Beograd – Ma-
la Krsna izme|u stanica Klewe i Mala Ivan~a novom dvokolose~-
nom pru`nom vezom, ~ime }e se omogu}iti saobra}aj vozova iz
pravca Vaqeva (Bara) prema Smederevu i Mladenovcu bez promene
smera vo`we i bez optere}ivawa beogradskog `elezni~kog ~vora
tranzitnim vozovima;

4) rekonstrukcija pruge i izgradwa drugog koloseka Beo-
grad – Pan~evo, dvokolose~ne (nove) pruge Pan~evo – Kovin – no-
vi most preko Dunava – Smederevo i drugog koloseka Smederevo –
Mala Krsna (Velika Plana), u skladu sa Prostornim planom Re-
publike Srbije, ~ime }e se omogu}iti povezivawe kvalitetnom ma-
gistralnom prugom privrednih centara Pan~eva i Smedereva sa
Beogradom, unutra{wo{}u zemqe i me|unarodnim pru`nim prav-
cima i omogu}iti zaobilazni saobra}aj teretnih vozova prema
sredwoj Evropi, bez ulaska ovih vozova u beogradski `elezni~ki
~vor; ova pruga bi ujedno povezivala prugu Beograd – Pan~evo –
Zrewanin – Kikinda – Segedin – Budimpe{ta sa planiranom pru-
gom Pan~evo – Kovin – Smederevo – Velika Plana – Ni{, ~ime bi
se omogu}io jo{ kvalitetniji i br`i tranzit me|unarodnih te-
retnih vozova kroz Srbiju;

5) izgradwa jednokolose~ne pruge Beli Potok – Vin~a –
Pan~evo od Belog Potoka, na pruzi Beograd – Jajinci – Mala Kr-
sna – Ni{ do Pan~eva sa izgradwom novog mosta preko Dunava
kod Vin~e u skladu sa Prostornim planom Republike Srbije; ova
pruga }e biti prete`no teretna i omogu}i}e razdvajawe teretnog
od putni~kog saobra}aja iz pravca Banata i Pan~eva prema Beo-
gradu, tako da se teretni saobra}aj usmerava preko Vin~e za „Beo-
grad Ran`irnu”, a putni~ki saobra}aj preko Ov~e za „Beograd
Centar”;

6) rekonstrukcija i izgradwa drugog koloseka na pruzi La-
povo – Kragujevac – Kraqevo u skladu sa Prostornim planom Repu-
blike Srbije; od stanice Lapovo, na pruzi Beograd – Ni{, plani-
ra se izgradwa denivelisanog prikqu~ka pruge Lapovo – Kraguje-
vac – Kraqevo, tako da se putevi vo`we vozova ne seku, ~ime se po-
di`e bezbednost saobra}aja, pove}ava propusna mo} i kvalitet sa-
obra}aja na obe pruge na podru~ju Lapova;

7) izgradwa drugog koloseka i novog mosta preko reke Mo-
rave u ]upriji;

8) izgradwa jednokolose~ne pruge Para}in – Boqevac – Zaje-
~ar, u skladu sa Prostornim planom Republike Srbije, koja bi de-
lom koristila trasu ukinute pruge uzanog koloseka ]i}evac – Za-
je~ar, ~ime }e se Zaje~ar i Timo~ka krajina kvalitetnom pru`nom
vezom povezati sa Beogradom i centralnom Srbijom;

9) izgradwa deonice dvokolose~ne pruge Beograd – Ni{ od
]i}evca do \unisa, ~ime bi se skratilo vreme putovawa i pove-
}ala propusna mo} ovog dela magistralne pruge; i

10)  izgradwa drugog koloseka od Trupala do Crvenog Krsta.

3. Usmeravawe demografskih procesa, naseqavawe
stanovni{tva i mre`a naseqa

Po sadr`aju i strukturi, problematika stanovni{tva i na-
seqa u su{tini je predmet regionalnih prostornih planova i
prostornih planova op{tina, dok se u ovom prostornom planu na-
zna~uje kao orijentacija-polazi{te, a ne kao plansko re{ewe.

Osnovni ciq u planskom i postplanskom periodu je razvoj
mre`e naseqa i diferencijacija funkcija centara u mre`i na
podru~ju Prostornog plana i u okru`ewu, u skladu sa koncepcijom
Prostornog plana Republike Srbije.

Problemi koji }e se re{avati pri ostvarivawu ovog ciqa su: 
1) organizacija i razvoj malih naseqa, sa mawe od 500 sta-

novnika, u op{tinama Ra`aw, Aleksinac i Jagodina;
2) neravnomeran razme{taj i izra`ena tendencija koncen-

tracije stanovni{tva u 10 op{tinskih centara, prigradskim i
naseqima u gravitacionoj zoni ve}ih urbanih centara (Beograda,
Ni{a i Smedereva), na ra~un migracija stanovni{tva sa rural-
nog/seoskog podru~ja op{tina;
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2.4. Uticaj infrastrukturnog koridora na privredni 
razvoj okru`ewa

Podru~je obuhva}eno izradom ovog Plana pripada pojasu in-
tenzivnog razvoja á stepena (prema odredbama Prostornog plana
Republike Srbije), sa razvijenim industrijskim centrima. Sever-
ni deo ovog podru~ja u pogledu poqoprivredne proizvodwe ima ka-
rakteristike sto~arsko-vo}arsko-vinogradarskog makrorejona,
dok preostali deo pripada ratarsko-sto~arskom makrorejonu.
Unutar prostora obuhva}enog Planom, Novi Sad i Subotica se
isti~u kao centri sa najrazvijenijom i najkopleksnijom privred-
nom strukturom. Vrbas je izraziti industrijski centar, dok su
Ba~ka Topola i aglomeracija Stara Pazova – In|ija centri se-
kundarnog zna~aja sa relativno razvijenom privrednom struktu-
rom i izra`enijom dinamikom razvoja. 

Poseban zna~aj u razvoju ovog podru~ja ima}e:
– agroindustrijski sektor, sa programima primarne i fi-

nalne proizvodwe u oblasti ratarske, sto~arske i vo}arsko – vi-
nogradarske proizvodwe, kao i program proizvodwe zdrave hrane,

– sekundarni sektor sa razvijenom industrijom i gra|evi-
narstvom,

– ugostiteqsko-turisti~ke, rekreativne i servisno-saobra-
}ajne aktivnosti.

Osnovna karakteristika strukturnih promena privrede
ovog podru~ja bi}e industrijalizacija putem modernizacije, odno-
sno zamene postoje}ih tehnologija novim tehnologijama u oblasti
industrijske proizvodwe, te razvojem i primenom industrijskih
metoda rada u poqoprivredi, gra|evinarstvu, maloj privredi i
drugim privrednim oblastima.

Poseban efekat ima}e uvo|ewe informacionih tehnologija,
~ije mogu}nosti u znatnoj meri mewaju osnove teritorijalne aloka-
cije proizvodnih kapaciteta, pro{iruju mogu}nosti ekonomske va-
lorizacije faktora proizvodwe maweg obima koncentracije i
omogu}uju wihovu lak{u integraciju u velike proizvodne sisteme.
Na ovaj na~in olak{ava se mogu}nost {irewa industrijskih kapa-
citeta sa malim obimom specijalizovane proizvodwe u mawa nase-
qa, ~ime se ubrzava proces urbane transformacije ovih naseqa.

U domenu poqoprivrede ovaj region bi}e usmeren u pravcu
proizvodwe zdrave hrane u uslovima suvog ratarewa i navodwava-
wa. Gubitak obradivih povr{ina izazvan izgradwom autoputa i
prate}ih sadr`aja bi}e supstituisan intenzifikacijom poqopri-
vredne proizvodwe na preostalim povr{inama, pre svega prime-
nom savremenih agrotehni~kih mera u obradi zemqi{ta, racio-
nalnim i adekvatnim |ubrewem organskim i mineralnim |ubrivi-
ma, navodwavawem i odabirawem sorti visokog genetskog poten-
cijala.

2.4.1. Uticaj infrastrukturnog koridora na razvoj turizma

Stawe potencijalnih turisti~kih vrednosti na prostoru
obuhva}enom Planom autoputa E-75 i puta Kelebija – autoput E-75
je relativno zadovoqavaju}e. Od prirodnih vrednosti ve}i zna~aj
imaju za{ti}ene celine, lovna divqa~ i termomineralne vode u
bawi Kawi`i. Od antropogenih vrednosti najzna~ajnije su one
locirane u gradskim naseqima (Novi Sad, Sremski Karlovci, Su-
botica, Ba~ka Topola), zatim fru{kogorski manastiri i posebna
celina „Zobnatica”. Me|utim, turisti~ka opremqenost tih pro-
stora je prete`no nezadovoqavaju}a i ne pogoduje ukqu~ivawu u
turisti~ku ponudu me|unarodnog zna~aja.

Kao op{ta konstatacija se mo`e navesti da postoje}a i pro-
jektovana trasa autoputa E-75 i autoputa Kelebija – autoput E-75
prolaze}i kroz centralne delove Vojvodine, tangira teritorije
koje imaju potencijalne turisti~ke vrednosti, ali koje do sada
nisu u dovoqnoj meri stavqene u funkciju turizma, pogotovo ne
tranzitnog.

Na osnovu ocene stawa turisti~kog potencijala na prostoru
obuhva}enom Planom kao i mogu}nosti wihovog br`eg aktivira-
wa u sklopu ukupne turisti~ke ponude ovog podru~ja, osnovni ci-
qevi razvoja su:

– razvoj turizma u {iroj zoni autoputa prilagoditi potreba-
ma drugih turisti~kih tr`i{ta i lokalnog stanovni{tva, ali i
zahtevima koje tranzit na me|unarodnom autoputu postavqa u po-
gledu udobnosti i prijatnosti putovawa,

– ure|ewe i opremawe u`e zone autoputa treba prilagoditi
svim kategorijama putnika, a prostorni razme{taj tih lokaliteta
uskladiti sa me|unarodnim standardima.

Planirawe razvoja turizma na teritoriji koja je obuhva}ena
Planom u skladu je sa osnovnim postavkama datim u Prostornom
planu Srbije.

[ira zona autoputa, odnosno podru~je obuhva}eno Planom,
se nalazi u severnoj turisti~koj zoni (S) i pripada turisti~koj
regiji Fru{ka gora (S1) (sa Dunavom, Novim Sadom, Petrovara-
dinskom tvr|avom) i Gorwa Tisa (S3) )sa kanalima DTD, Subo-

ti~ko-horgo{kom pe{~arom, Pali}kim i Ludo{kim jezerom, nase-
qima Subotica, Pali}, Kawi`a sa bawom, ^antavir, Zobnatica,
sala{i i grani~ni prelazi Horgo{ i Kelebija). U narednom
planskom periodu realno je o~ekivati da }e turisti~ki razvoj bi-
ti intenzivniji nego do sada i da }e imati pozitivan trend. Naj-
intenzivniji razvoj se o~ekuje u {irem podru~ju Novog Sada,
Sremskih Karlovaca i u Subotici sa okolinom. Osim ova dva pri-
marna centra, intenzivniji razvoj se o~ekuje u Ba~koj Topoli sa
„Zobnaticom” i Kawi`i sa Horgo{em. U ovim ve}im centrima
do}i }e do formirawa celovitih turisti~kih proizvoda konku-
rentnih i na inostranom turisti~kom tr`i{tu.

U u`oj zoni, neposredno uz autoput, razvoj turizma je po-
trebno prilagoditi zahtevima tranzitnih putnika. Obzirom da je
sada{wa turisti~ka opremqenost izgra|enog dela autoputa E-75 i
puta Kelebija – autoput E-75 nepotpuna, i da se o~ekuje izgradwa i
druge trase autoputa neophodno je intenzivnije i sadr`ajnije tu-
risti~ko opremawe autoputa, kao i pru`awe potpunih turisti~ko-
ugostiteqskih usluga tranzitnim putnicima. Realno je o~ekivati
da }e se pove}ati broj korisnika autoputa, {to }e usloviti i i
intenzivnije kori{}ewe prate}ih uslu`nih sadr`aja. 

Najintenzivniji promet saobra}aja bi}e na deonicama puta
Kelebija – autoput E-75, Horgo{ – Ba~ka Topola i Novi Sad – Be-
ograd, gde se planira i najve}e pove}awe broja turisti~kih le`a-
jeva sa prose~nom iskori{}eno{}u kapaciteta u sme{tajnim
objektima od 45-60%. 

U pogledu razme{taja turisti~kih sadr`aja u u`oj zoni au-
toputa E-75 i puta Kelebija – autoput E-75, postoji jedinstvena
okosnica razvoja, pa je u toj zoni isplaniran sistem lokaliteta.
Na {irem podru~ju obuhva}enom Planom, prostorni razme{taj tu-
risti~kih lokaliteta i centara uskla|en je sa postoje}im progra-
mima razvoja turizma u svakoj op{tini. Turisti~ki centri i lo-
kaliteti me|unarodnog zna~aja su: Subotica sa {irom okolinom
(Pali}, Ludo{, Suboti~ke {ume), Kawi`a sa bawom, Ba~ka Topo-
la sa „Zobnaticom”, Novi Sad i Sremski Karlovci sa svojim
atraktivnim i turisti~ki vrednim okru`ewima du` Dunava i na
Fru{koj gori. 

Turisti~ko-rekreativni lokaliteti regionalnog zna~aja }e
biti: Suboti~ke {ume, Zobnatica, „Panonija”, ^ortanovci, Ko-
viq. Na wima }e se odvijati turizam nezavisno od tranzitnog tu-
rizma na autoputu.

áâ. POLO@AJ MAGISTRALNIH INFRASTRUKTURNIH
SISTEMA U INFRASTRUKTURNOM KORIDORU

1. Polo`aj koridora magistralnih infrastrukturnih sistema

1.1. Polo`aj korodira autoputa E-75 i puta 
Kelebija – autoput E-75

Koridor autoputa E-75 (M-22) u okviru podru~ja Prostornog
plana je ukupne du`ine 176 km, s tim da je wegova po~etna stacio-
na`a (0+000) na grani~nom prelazu Horgo{ a zavr{na staciona-
`a (176+000) je na granici podru~ja Beograd. Krak puta Kelebija
– Subotica (jug) je du`ine 24,0 km gde je po~etna staciona`a
(0+000) na novom grani~nom prelazu Kelebija a zavr{na stacio-
na`a (23+050) na petqi Subotica (jug).

[irina koridora iznosi 700 m, s tim da je {irina planuma
40 m, dok je {irina za{titnog pojasa 60 m od ivice zemqi{nog
pojasa autoputa.

Radi lak{eg sagledavawa i opisa saobra}ajno-tehni~kih ka-
rakteristika autoputa, autoput smo podelili na {est deonica i to:

1. Horgo{ – Subotica (sever)
2. Subotica (sever) – @ednik
3. @ednik – Vrbas
4. Vrbas – Novi Sad (sever)
5. Novi Sad (sever) – In|ija
6. In|ija – Beograd (Batajnica)
7. Kelebija – Subotica (jug)

1. Deonica Horgo{ – Subotica (sever)

Deonica autoputa E-75 Horgo{ – Subotica (sever) je du`i-
ne 16+850 (od staciona`e 0+000 do staciona`e 16+850). Autoput
na ovoj deonici je u obliku plitkog nasipa na ravni~arskom tere-
nu tako da omogu}uje pravilnu oblikovanost trase autoputa koja
ima zadovoqavaju}e krakteristike a koje omogu}uju ra~unsku brzi-
nu od 120 km/h. Ova deonica ima prostorno pru`awe van urbanih
prostora, tj kroz atar.

Autoput se na ovoj deonici denivelisano ukr{ta ( u obliku
petqe) sa regionalnim putem R-119 (M-22 – Horgo{ – Kawi`a –
Senta – Ba~ka Topola – Kula – Ba~ka Palanka na staciona`i
4+420) i sa magistralnim putem M-22 /1 (granica – Horgo{ – Su-
botica – Ba~ka Topola – Novi Sad – Beograd na staciona`i
16+850). Od ostalih saobra}ajnih kapaciteta autoput na ovoj deo-
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nici preseca me|unarodnu jednokolose~nu prugu Horgo{ – Subo-
tica – Beograd na staciona`i 16+810.

Magistralni put M-22/1 (Horgo{ – Subotica) je paralelan
putni pravac autoputu na ovoj deonici i on predstavqa alterna-
tivni putni pravac.

Da bi se obezbedilo pravilno saoba}ajno komunicirawe u
okru`ewu autoputa, kao i izvr{ewe transportnog rada u okviru
ruralnih sredina sa leve i desne strane autoputa postoji 6 deni-
velacija u vidu nadputwaka, preko kojih se ostvaruju veze u sistemu
nekategorisanih atarskih puteva.

2. Deonica Subotica (sever) – @ednik

Deonica Subotica (sever) – @ednik je ukupne du`ine
20.840 km tj od staciona`e 16+850 do staciona`e 37+690. Auto-
put E-75 na po~etku ove deonice formira levu krivinu kojom kre-
}e sa severa ka jugu, da bi zatim trasa postala ispru`ena,odli~no
prilago|ena geomorfolo{kim i prirodnim uslovima (Pali}ko i
Ludo{ko jezero). Osnovni oblik zemqanog trupa autoputa E-75
du` ove deonice je u nasipu prose~ne visine oko 1,5 m, ali sa vo-
zno-tehni~kim karakteristikama koje omogu}uju brzinu kretawa
oko ograni~ewa 120 km/h. 

Autoput E-75 na deonici od Subotice (sever) – @ednika
preseca magistralni put M-22/1 (Subotica – Horgo{) na stacio-
na`i 16+850. Autoput E-75 na staciona`i 23+150 preseca u de-
nivelaciji u obliku petqe „staru trasu M-24” (Subotica – Senta)
tj lokalni put Subotica – Pali}ko jezero. Na staciona`i 26+600
postoji denivelacija u obliku petqe gde se ukr{ta autoput i nova
trasa magistralnog puta M-24 od Kelebije do Sente.

Autoput E-75 na staciona`i 25+400 preseca prugu Subotica
– Senta u obliku denivelacije – nadvo`wak gde je omogu}en pro-
fil prema zahtevima `eleznice.

Du` ove deonice su izgra|ena ~etiri denivelisana ukr{ta-
wa u obliku natputwaka, od toga 3 presecaju lokalne puteve i je-
dan koji omogu}uje odvijawe saobra}aja nekategorisanim (atar-
skim) putevima, ~ime se ostvaruju veze ruralnih sredina i siro-
vinskog zale|a. Autoput na staciona`i 19+380 preseca lokalni
put za [upqak, na staciona`i 33+560 lokalni put Vi{wevac.

Autoput na staciona`i 27+150 preseca lokalni put za Bi-
kovo – Gabri} a koji je u sistemu lokalnih i nekategorisanih pu-
teva u okviru op{tine Subotica.

3. Deonice @ednik – Vrbas

Deonica @ednik – Vrbas je du`ine 43 220 km i pru`a se od
staciona`e 37+690 do staciona`e 80+910. Autoput na ovoj deo-
nici ima ispru`enu trasu po ravni~arskom terenu, oblikovanu u
blagim krivinama koje pru`aju ugodnost i konfor vo`we. Obli-
kovanost trase i elementi puta u potpunosti zadovoqavaju sve pa-
rametre vo`we du` autoputa (ra~unska brzina, preglednost, kao i
odli~ne uslove za no}nu vo`wu).

Autoput E-75 du` ove deonice prvo preseca regionalni put
R-118/1 @ednik – ^antavir na staciona`i 37+690 u obliku deni-
velisanog ukr{tawa – petqe i ovo ukr{tawe je mikroregionalnog
zna~aja.

Autoput E-75 na staciona`i 50+100 preseca regionalni put R-
119 Ba~ka Topola – Senta u obliku denivelacije – petqe i omogu}uje
vezu sa okru`ewem ~ime je omogu}eno subregionalno povezivawe.

Autoput E-75 na staciona`i 60+100 preseca planirani regi-
onalni put Osijek – Sombor – Mali I|o{ – Ada (Mol) – Kikinda
– granica sa Rumunijom u obliku denivelacije – petqe i omogu}uje
vezu sa okru`ewem ~ime je omogu}eno subregionalno povezivawe.

Autoput E-75 preseca regionalni put br. 108 Ba~ka Topola –
Be~ej na staciona`i 54+340 i to u obliku natputwaka, mada se
kroz mre`u lokalnih puteva ostvaruje veza sa autoputem E-75.

Autoput na staciona`i 70+850 preseca magistralni put M-
22/1 Horgo{ – Subotica – Ba~ka Topola – Srbobran – Novi Sad u
obliku denivelisanog ukr{tawa petqe ~ime se ostvaruje veza sa
okru`ewem.

Magistralni put M-22/1 je osnovni alternativni putni pra-
vac autoputa koji omogu}uje kretawe u ovom pravcu bez naplate pu-
tarine. Na ovom mestu imamo mogu}nost iskqu~ewa ili ukqu~ewa
u sistem naplate putarine du` autoputa E-75.

Na ovoj deonici na staciona`i 76+000 planirano je deni-
velisano ukr{tawe – petqa autoputa i novog magistralnog puta
M-3 (Kula – Vrbas – Kikinda).

4. Deonica Vrbas – Novi Sad (sever)

Deonica Vrbas – Novi Sad (sever) nasta}e na denivelisa-
nom ukr{tawu – petqa autoputa E-75 i magistralnog puta M-3 Vr-
bas – Srbobran, tj na staciona`i 80+910 i pru`a se do deniveli-
sanog ukr{tawa Novi Sad (sever), tj na staciona`i 110+540, a
deonica ima du`inu od 29630 m.

Autoput na ovoj deonici ima oblik zemqanog trupa u obliku
plitkog nasipa sa trasom na ravni~arskom terenu koji pru`a goto-

vo optimalne uslove za oblikovawe trase i vo|ewe saobra}aja. Ova
deonica autoputa ima pru`awe van urbanih i ruralnih prostora.

Autoput E-75 se na staciona`i 81+600 ukr{ta sa kanalom
sistema DTD, gde omogu}ava plovnost plovila, kao i vezu izme|u
atara, a obezbe|uje i prolaz za divqa~. Ovaj pravac se nastavqa ta-
ko da na staciona`i 82+120 autoput prelazi iznad pruge Vrbas –
Srbobran obezbe|uju}i popre~ni profil pruge prema uslovima
nadle`ne `elezni~ke institucije.

Na staciona`i 93+600 autoput E-75 se preseca sa regional-
nim putem R-104 Zmajevo – Sirig – @abaq i to u vidu denivelaci-
je – petqe koja omogu}ava subregionlanu vezu izme|u va`nijih
privrednih centara.

Autoput na ovoj deonici ima dva paralelna pravca M-22/1 i
R-127 koji omogu}uju kretawa vozila bez pla}awa putarine.

Du` ove deonice je izgra|eno 5 denivelacija u obliku nat-
putwaka gde atarski putevi preko autoputa povezuju sirovinsko za-
le|e – atare sa ruralnim sredinama.

Na deonici autoputa @ednik – Vrbas ima 4 denivelacije –
petqa i 10 denivelacija u vidu natputwaka, od toga 3 natputwaka
obezbe|uju funkcionisawe lokalnih puteva, dok 7 natputwaka
obezbe|uje funkcionisawe sistema atarskih puteva oko autoputa
bez ve}ih nultih vo`wi do okolnih regionalnih centara.

Autoput E-75 na ovoj deonici preseca zna~ajan `elezni~ki pra-
vac koji gravitira regionalnom centru Novom Sadu tj preseca prugu
Be~ej – Titel – Novi Sad na staciona`i 110+150. Ova denivelacija u
vidu nadvo`waka izra|ena je prema uslovima `eleznice, s tim da je
vo|eno ra~una o ekonomi~nosti izgradwe objekata. Ovaj objekat omo-
gu}uje i kretawe divqa~i sa jedne na drugu stranu autoputa.

5. Novi Sad (sever) – In|ija

Ova deonica autoputa E-75 se pru`a od petqe Novi Sad (se-
ver) tj staciona`e 110+540, do petqe In|ija tj staciona`e
151+820 i ona je ukupne du`ine 41 280 m.

Za deonicu autoputa od Novog Sada do In|ije je karakteri-
sti~no da na po~etku autoput ima karakteristike ravni~arske
trase, da bi pri prelazu reke Dunav pre{ao na bre`uqkastu trasu
preko obronaka Fru{ke Gore, da bi ponovo na prostoru op{tine
In|ija poprimio karakteristike ravni~arske trase (sa blagom
kupirano{}u terena). Za celu deonicu mo`emo re}i da ima zado-
voqavaju}e putne elemente i to u odnosu na brzinu, s tim da ima
dugi uspon na most preko Dunava i obronaka Fru{ke Gore koji
znatno smawuje prose~nu eksploatacionu brzinu (naro~ito kod te-
{kih vozila), posebno u smeru od Novog Sada ka Beogradu. Za ovu
deonicu je karakteristi~no i to da se eksplatacioni elementi pu-
ta tokom godi{wih doba mewaju tj tokom zimskog perioda brzina
saobra}ajnog toka je znatno mawa zbog uticaja vetra, padavina,
sne`nih nanosa i poledice.

Autoput E-75 na staciona`i 112+300 preseca trasu magi-
stralnog puta M-22/1 i gradske magistrale u obliku denivelisa-
nog ukr{tawa petqe – Novi Sad centar.

Na staciona`i 114+600 autoput preseca magistralni put
M-7 Novi Sad – Zrewanin i to u obliku denivelisanog ukr{tawa
petqe. Na ovoj deonici je planirana i petqa obilaznice oko No-
vog Sada na staciona`i 119+200 sa omogu}avawem kretawa ka M-
22/1 i M-21 kao i R-107.

Na ovoj deonici autoputa na staciona`i 130+310 formira-
na je petqa gde se ukr{ta autoput sa regionalnim putem R-122
(Senta – Be~ej – [ajka{ E-75) i sa druge strane imamo lokalni
put Koviq – Novi Sad.

Na staciona`i 134+600 predvi|a se denivelisano ukr{tawe
u obliku petqe autoputa sa lokalnim putem Koviq – Gardinovci.

Na ovoj deonici autoputa se planira petqa „Most” na sta-
ciona`i 140+300 kao i prilazni put za novoformirano odmori-
{te „Vidikovac”.

Na staciona`i 143+200 postoji denivelacija u obliku pe-
tqe gde se autoput ukr{ta sa lokalnim putem Be{ka – Kr~edin, tj
ovom petqom se ostvaruje veza sa sistemom nekategorisanih puteva
u okru`ewu.

Na staciona`i 147+200 postoji denivelacija u obliku pe-
tqe tj u obliku prepleta, gde se ostvaruje veza autoputa E-75 i ma-
gistralnog puta M-22/1 a preko magistralnog puta M-22/2 koji ih
prostorno povezuje.

Autoput E-75 na staciona`i 115+350 preseca industrijski
kolosek NIS „Naftagas”-a i to u vidu denivelisanog ukr{tawa
– nadvo`waka sa obezbe|ewem profila `elezni~ke pruge prema
uslovima `eleznice.

Autoput E-75 na staciona`i 139+000 preseca plovni put
Dunav i to u obliku duge kontinualne konstrukcije mosta koji
obezbe|uje plovnost svih plovila Dunavom.

Most na Dunavu }e se graditi kao „most blizanac“ za svaku
traku autoputa.

Na ovoj deonici autoputa egzistira 9 natputwaka razli~i-
tog zna~aja, od kojih su 2 natputwaka u sistemu kategorisanih pu-
teva i 7 natputwaka u sistemu nekategorisanih atarskih puteva.
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2.2. Funkcija magistralne `elezni~ke pruge 

Teritorijom Srbije prolaze najkra}i `elezni~ki magi-
stralni pravci izme|u Sredwe Evrope i Bliskog istoka koji pri-
padaju transevropskoj mre`i pruga za velike brzine. Prostornim
planom Republike Srbije utvr|ene su magistralne pruge za velike
brzine koje su u sastavu Panevropskog multimodalnog saobra}aj-
nog koridora „H” i wegovim postoje}im i planiranim kracima: 

1) Subotica – Novi Sad – Beograd – Ni{ (pravac E-85 i E-70);
2) Beograd – [id – granica Hrvatske;
3) Beograd – Pan~evo – granica Rumunije (E-66);
4) Ni{ – Dimitrovgrad-granica Bugarske (pravac E-70); i
5) Ni{ – Pre{evo – granica Makedonije (pravac E-85);
U skladu sa Prostornim planom Republike Srbije i progra-

mima razvoja `eleznice, osnovni ciqevi razvoja pruga na deonici
od Beograda do Ni{a su:

1) rekonstrukcija i modernizacija postoje}e i izgradwa no-
vih (jedno i dvokolose~nih) pruga sa parametrima za saobra}aj vo-
zova brzinama od 120-160 km/h, uz kori{}ewe u najve}oj mogu}oj
meri postoje}ih koridora pruge;

2)  uklapawe tehni~kih i drugih elemenata pruge u evropske
zahteve i standarde, kao i zadovoqewe potreba doma}eg, u prvom
redu me{ovitog saobra}aja;

3) izgradwa nove posebne pruge za saobra}aj vozova brzinama
ve}om od 160 km/h sa elementima trase za brzine preko 200 km/h.

2.3. Funkcije vodoprivrednih sistema 

Razvoj naseqa i privrede i razme{taj infrastrukturnih si-
stema na podru~ju Prostornog plana uskla|iva}e se sa zahtevima
sistema za{tite od voda, kori{}ewa voda i za{tite voda i uslo-
vima za realizaciju Prostornim planom Republike Srbije utvr|e-
nim vodoprivrednim re{ewima, i to:

1) Savsko-beogradskog, Mlavsko-moravskog, Rasinsko-pomo-
ravskog i Dowe-ju`nomoravskog sistema za snabdevawe stanovni-
{tva vodom; i

2) Sistema Velike Morave, Zapadnomoravskog i Ju`nomo-
ravskog sistema kori{}ewa, ure|ewa i za{tite re~nih voda;
koji se najve}im delom prostiru van podru~ja Prostornog plana.

Prioritet u za{titi resursa voda i realizaciji vodopri-
vrednih sistema iz prethodnog stava ima}e:

1) razvoj objekata za kori{}ewe voda u Infrastrukturnom
koridoru i wihova za{tita u okviru regionalnih sistema za snab-
devawe stanovni{tva vodom; o~uvawe izvori{ta visokokvalitet-
ne podzemne vode, primenom posebnih mera za{tite kod postoje-
}ih i pri realizaciji planiranih infrastrukturnih sistema i
wihovih prate}ih objekata, aktivnosti i funkcija i izborom tra-
sa pojedinih magistralnih infrastrukturnih sistema izvan nepo-
sredne i u`e zone za{tite izvori{ta;

2) ure|ivawe re`ima malih voda i pre~i{}avawe otpadnih
voda u sklopu re{ewa sistema Velike Morave, Zapadnomoravskog
i Ju`nomoravskog sistema kori{}ewa, ure|ewa i za{tite re~nih
voda, radi obezbe|ewa propisane kategorije vodotoka, a posebno
najuzvodnijih deonica osnovnog toka reke i pritoka; prioritet }e
imati re{avawe problema pre~i{}avawa otpadnih voda u naseqi-
ma koja su ve}a od 5000 (ES) i gradovima sa ve}im industrijama-
zaga|iva~ima voda;

3) izgradwa i rekonstrukcija linijskih sistema-nasipa du`
toka Velike Morave i upravqawe akumulacionim prostorima ra-
di obezbe|ewa adekvatne za{tite od poplava na dowim tokovima
ve}ih vodotoka i mawim buji~nim tokovima u okviru Sistema Ve-
like Morave, Zapadnomoravskog i Ju`nomoravskog sistema; i

4) razvoj hidromelioracionih sistema, koji }e se oslawati na
ure|en i kanalisan tok sve tri Morave, radi omogu}avawa boqeg ko-
ri{}ewa vrlo kvalitetnih zemqi{nih resursa moravskih dolina.

2.3.1. Izgradwa plovnog puta Dunav – Egejsko more

Prostornim planom Republike Srbije nije predvi|ena iz-
gradwa plovnog puta na deonici od Beograda do Ni{a do 2010, od-
nosno 2020. godine.

Uslove za proveru, razradu i realizaciju ideje o izgradwi plov-
nog puta i wegovom povezivawu i uklapawu u mre`u evropskih magi-
stralnih kanala preko kanala „Rajna – Majna – Dunav”, opredeli}e
kretawe robnog prometa izme|u Zapadne, Sredwe i Isto~ne Evrope,
obim u~e{}a (bruto tona) i konkurentnost re~nog u odnosu na ostale
vidove saobra}aja u multimodalnom saobra}ajnom koridoru „H”. 

Dugoro~no plovni put Morave mogu}e je realizovati kaskad-
nim sistemom uspornih objekata, koji omogu}avaju hidroenerget-
sko i plovidbeno kori{}ewe toka Velike Morave do Stala}a, od-
nosno Ni{a i Kraqeva, sa objediwenim objektima na dowem toku
Ju`ne i Zapadne Morave, ~ime bi najve}i industrijski centri Sr-
bije bili povezani sa najva`nijim evropskim plovidbenim siste-
mom Dunav-Majna-Rajna. 

Ovim prostornim planom, na osnovu rezultata dosada{wih
istra`ivawa nije mogu}e utvrditi plansko re{ewe, ve} se rezer-
vi{e prostor potencijalnog koridora plovnog puta. Opredeqewe
je da se obezbede minimalni prostorni uslovi za plovnost Mora-
ve posle horizonta plana, odnosno posle 2020. godine. Prostor-
nim planom utvr|uju se pravila za usagla{avawe razme{taja i po-
lo`aja trasa najzna~ajnijih i najskupqih magistralnih infra-
strukturnih sistema u koridoru autoputa E-75 i pruge za velike
brzine E-85 sa polo`ajem potencijalnog koridora plovnog puta
(prema idejnom re{ewu profila plovnog puta iz 1973. godine).

2.4. Funkcija magistralnih opti~kih kablova

Prostornim planom Republike Srbije planirana je izgrad-
wa opti~kih kablova na svim magistralnim pravcima na terito-
riji Republike, kako bi se izvr{ila zamena prevazi|enog tehno-
lo{kog sistema analognih veza, novim i jeftinijim digitalnim
tehnologijama, koje obezbe|uju, pored razvoja TT kapaciteta ter-
minalnog doma}eg i tranzitnog me|unarodnog saobra}aja, i razvoj
{irokopojasne digitalne mre`e integrisanih telekomunikacio-
nih usluga (ISDN).

Jedan od najzna~ajnih magistralnih pravaca opti~kih ka-
blova na podru~ju Republike Srbije je pravac granica Ma|arska –
Subotica – Novi Sad – Beograd – Ni{ i daqe dva kraka: Ni{ –
granica Bugarske i Ni{ – granica Republike Makedonije. Najve-
}i zna~aj ima realizovana deonica opti~kog kabla Beograd –
Ni{. Deonica magistralnog opti~kog kabla Beograd – Ni{ pred-
stavqa glavni me|unarodni pravac i nacionalni saobra}ani pra-
vac jer, u telekomunikacionom sistemu neposredno povezuje tri
tranzitna podru~ja (Kragujevac, Ni{ i Pri{tina) sa Beogradom. 

Magistralni opti~ki kablovi u infrastrukturnom korido-
ru Beograd – Ni{ ima}e slede}e funkcije u telekomunikacionoj
mre`i Srbije:

1) povezivawe na Beograd slede}ih mre`nih grupa: Smedere-
vo, Po`arevac, Jagodina, Kru{evac, Kragujevac, a preko Ni{a –
sve wemu pripadaju}e mre`ne grupe (Ni{, Zaje~ar, Bor, Prokupqe,
Leskovac i Vrawe);

2) me|usobno povezivawe slede}ih centara: Kragujevac – Ja-
godina, Jagodina – ]uprija, Jagodina – Para}in, Kragujevac –
Kru{evac, Ni{ – Aleksinac, Aleksinac – Bor; i

3) povezivawe na telekomunikacionu mre`u odre|enog broja
krajwih (lokalnih) centrala, koje se nalaze neposredno na trasi
ili u blizini magistralnog kabla.

2.5. Funkcija magistralnog gasovoda

U skladu sa Prostornim planom Republike Srbije snabdeva-
we gasom podru~ja Prostornog plana, kao i sredi{we i jugoisto~-
ne Srbije, vr{i}e se putem magistralnog gasovoda MG-05, MG-07,
MG-08 i MG-09 od Beograda (glavni razvodni ~vor-GR^ „Batajni-
ca”) do Ni{a (GR^ „Ni{”), odnosno magistralnog gasovoda MG-
11 od Ni{a (GR^ „Ni{”) za pravac prema Prokupqu (GR^ „Le-
skovac”).

Trasa magistralnog gasovoda postavqena je u prostoru na
najracionalniji na~in, u skladu sa principima razme{taja in-
frastrukturnih sistema utvr|enih ovim prostornim planom, i sa
ciqem da se industrijskim centrima i gradovima omogu}i bezbed-
no i efikasno snabdevawe prirodnim gasom kao najkvalitetnijim
primarnim energentom. Energetski potencijal gasovodnog siste-
ma omogu}ava razvoj hemijske, prehrambene, ma{inske, farmaceut-
ske, tekstilne i drugih industrijskih grana u wegovom neposred-
nom okru`ewu i radijalnim pravcima na udaqenosti preko 100
km, kao i intenzivniji razvoj poqoprivrede u zimskim mesecima
kori{}ewem staklenika na prostoru du` Velike i Ju`ne Morave
sa izuzetnim pedolo{kim vrednostima zemqi{ta. 

Osnovni potro{a~i gasa na podru~ju Prostornog plana i u
okru`ewu, posle Beograda, su: Mladenovac, Smederevska Palanka,
Velika Plana, Smederevo, Lapovo, Jagodina, Para}in i Ni{, za
koje je projektovani gasovod dimenzionisan sa kapacitetom od
1720 miliona m³ godi{weg protoka, a koji je sada iskori{}en sa
oko 50% kapaciteta.

Ukupna du`ina magistralnog gasovoda od Beograda do Ni-
{a (GR^ „Ni{”) iznosi oko 270 km, sa slede}im tehni~kim ka-
rakteristikama po deonicama:

1) Batajnica – Veliko Ora{je (MG-05 i MG 07) – pre~nika
24" (∅ 610 mm) i du`ine oko 117 km;

2) Veliko Ora{je – Para}in (MG-08) – pre~nika 18" (∅ 457
mm) i du`ine oko 71 km;

3) Para}in – Pojate (MG-09) – pre~nika 18" (∅ 457 mm) i
du`ine oko 19 km;

4) Pojate – Ni{ (MG-09) – pre~nika 20" i 21" (∅ 508 i 530
mm) i du`ine oko 63 km; i

5) Ni{ – Prokupqe (MG-11) – pre~nika 20" (∅ 508 mm), du-
`ine 22,2 km;
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6. Deonica In|ija – Batajnica

Ova deonica autoputa nastaje od denivelacije – petqe auto-
puta i regionalnog puta R-109 (In|ija – Stari Slankamen), tj od
staciona`e 151+820 do staciona`e 176+000 (granica podru~ja
Beograd), a du`ina ove deonice iznosi 24 180 m.

Autoput na ovoj deonici je u plitkom nasipu na ravni~ar-
skom terenu (bez ikakve kupiranosti) tako da oblikovanost trase
omogu}ava ostvarewe velikih brzina uz zadovoqavaju}i nivo sao-
bra}ajne usluge, i zadovaqavaju}i nivo bezbednosti saobra}aja.

Autoput se na ovoj deonici ukr{ta sa regionalnim putem R-
106 Stara Pazova – Stari Banovci i to u obliku denivelacije pe-
tqe na staciona`i 162+700.

Autoput na ovom putnom segmentu na staciona`i 165-350 se
ukr{ta sa lokalnim putem Nova Pazova – Stari Banovci, i to u
obliku denivelacije – petqe ~ime se ostvaruje neposredna veza sa
putem E-70 (M-1).

Na staciona`i 169+900 egzistira denivelisano ukr{tawe
u obliku petqe autoputa i lokalnog puta Batajnica – Novi Banov-
ci ~ime se ostvaruje veza s sistemom lokalnih puteva uz Dunav.

Ova deonica se zavr{ava na staciona`i 176+000 u okviru
urbanog prostora Batajnica na ukr{tawu sa putem M-22/1 gde na-
staje i odvajawe magistrale ka Zemunu i Beogradu kao i deonica
autoputa ka E-70 tj magistralnom putu M-1 (E-70) Beograd – Zagreb.

Da bi se obezbedilo pravilno funkcionisawe atara u okvi-
ru ove deonice autoputa od In|ije do Batajnice postoje 4 denive-
lacije u obliku natputwaka, s tim da je jedan na nivou lokalnog
puta i 3 na nekategorisanim atarskim putevima, koji svojom si-
stemskom prostornom organizacijom zadovoqavaju sve zahteve ru-
ralnih sredina u okru`ewu pri vr{ewu transportnog rada.

Na ovoj deonici postoje putni objekti – mostovi preko ka-
nala iz osnovne kanalske mre`e, koji omogu}uju kretawe divqa~i
sa jedne na drugu stranu atara.

7. Deonica Kelebija – Subotica (jug)

Deonica puta Kelebija – Subotica (jug) je du`ine 23+150
(od staciona`e 0+000 na novom grani~nom prelazu do staciona`e
23+150 na petqi Subotica (jug)). Put je na ovom putnom segmentu
na ravnom terenu, koji omogu}uje pravilnu oblikovanost trase pu-
ta sa zadovoqavaju}im elementima oblikovanosti trase i zadovo-
qavaju}im parametrima koji obezbe|uju visok nivo konfora i bez-
bednosti vo`we. Ova deonica autoputa se pru`a van urbanih pro-
stora, tj. kroz atar. Na prostornu oblikovanost trase zna~ajan
uticaj imaju ve} izgra|eni infrastrukturni kapaciteta i pri-
vredni objekti i to naro~ito u zoni oko petqe Subotica (jug).

Spojni krak na segmentu Kelebija – autoput E-75 se na ovoj
deonici preseca sa lokalnim putem na staciona`i 3+100, magi-
stralnim putevima M-22 (Ba~ka Topola – Subotica na staciona-
`i 18+350) i M-17/1 (Sombor – Subotica na staciona`i 13+350).
Put preseca slede}e puteve: 

– L-01 (Miqutski put),
– L-04 (Gorwe Tavankutski put),
– L-09 (Pa~irski put – Siva~ki put)
– ^antavirski put.
Od ostalih saobra}ajnih kapaciteta ova deonica spojnog pu-

ta preseca me|unarodnu `elezni~ku prugu:
– Beograd – Novi Sad – Subotica na staciona`i 18+700 i

to u obliku denivelacije – nadvo`wak
– Bogojevo – Sombor – Subotica na staciona`i 9+660 i to u

obliku denivelacije – nadvo`wak
– Subotica – Baja na staciona`i 5+730 i to u obliku nadvo-

`waka.
Da bi obezbedili pravilno prostorno i saobra}ajno komu-

nicirawe u okru`ewu autoputa, kao i pravilno izvr{ewe tran-
sportnog rada u okviru ruralnih sredina sa leve i desne strane
obezbe|eni su gotovo paralelni atarski putevi i denivelisawe u
obliku natputwaka.

Du` ove deonice autoputa planirani su prolazi ispod auto-
puta za divqa~ u okviru denivelisanog ukr{tawa sa `eleznicom.

Put Kelebija – autoput E-75 na segmentu izme|u magistral-
nog puta M-22 i autoputa E-75 tangira radnu zonu Subotice i rob-
notransportni centar, kao i sportski aerodrom Subotica i siste-
mom lokalnih puteva ovi sadr`aji su ukqu~eni u putne kapacitete
najvi{eg hijerarhijskog nivoa koji obezbe|uju veze sa bli`im i
{irim okru`ewem na najvi{em nivou saobra}ajne usluge.

1.1.1. Plan razme{taja prate}ih sadr`aja u koridoru 
autoputa E-75

Prate}i sadr`aji su objekti uz autoput, koji imaju ulogu da
omogu}e {to boqe funkcionisawe saobra}aja, kao i da pru`e sa-
dr`aje za potrebe korisnika autoputa,tj zadovoqe wihove potrebe
i zahteve, kako bi se obezbedilo bezbednije i konfornije putova-
we, ili izvr{ewe transportnog rada.

Prate}i sadr`aji autoputa se mogu podeliti u dve celine
{to se vidi iz slede}eg blok dijagrama.

Prate}i sadr`aji autoputeva predstavqaju elemente koji su
wegov integralni deo, ali nisu neposredno vezani za osnovnu
funkciju autoputa – kretawe vozila i izvr{ewe transportnog ra-
da. Po{to je autoput E-75 najvi{a funkcionalna kategorija sao-
bra}ajnih kapaciteta, svi prate}i sadr`aji po obliku, izgledu,
opremqenosti moraju odraziti ovu ~iwenicu, uz po{tovawe svih
evropskih standarda.

Podela prate}ih sadr`aja autoputa ukazuje na bitnu razli-
ku: funkcionalni sadr`aji autoputa direktno uti~u na eksploa-
tacione uslove za odvijawe saobra}aja i oni su nivo obaveze upra-
ve autoputa u domenu funkcionisawa autoputa. Sadr`aji za potre-
be korisnika imaju indirektan uticaj na nivo bezbednosti i kom-
fora vo`we, ali imaju i zna~ajan doprinos za postizawe zna~aj-
nih ekonomskih efekata i prihoda.

Me|utim obe grupe prate}ih sadr`aja autoputa moraju biti
prilago|ene i podre|ene osnovnoj funkciji autoputa da se obez-
bedi proto~nost, sigurnost i udobnost kretawa i izvr{ewa tran-
sportnog rada.

Funkcionalni sadr`aji autoputa obuhvataju sve slu`be i
objekte autoputa koji direktno uti~u na eksploatacione parame-
tre i uslove na autoputu, a pre svega na ostvarewe kapaciteta au-
toputa, brzinu i gustinu saobra}ajnog toka, na pouzdanost i bez-
bednost saobra}ajnog toka, kao i udobnost vo`we i nivo saobra-
}ajne usluge.

Sadr`aji za potrebe korisnika autoputa podrazumevaju sve
objekte i funkcije koji obezbe|uju bezbednije i komfornije puto-
vawe kako voza~a tako i putnika, ali i omogu}uju ostvarewe pozi-
tivnih ekonomskih efekata.

FUNKCIONALNI SADR@AJI

Baze za odr`avawe puta 

Ovi objekti imaju osnovnu funkciju servisirawa svih po-
trebnih radova zimskog i letweg odr`avawa puta kao i za tehni~-
ke intervencije kod poreme}aja odvijawa saobra}aja zbog saobra-
}ajnih nezgoda. Uz ovaj sadr`aj lociraju se komplementarni objek-
ti u slu`bi regulisawa saobra}aja i informatike.

Zavr{etak izgradwe autoputa i pu{tawe u eksploataciju,
zahtevaju da se odmah moraju organizovati slu`be odr`avawa jer
se moraju obezbediti propisani nivoi kvaliteta svih elemenata,
kao i kontinuirano pra}ewe promena u domenu odvijawa saobra-
}aja du` autoputa.

Potreba za organizovawem baza za odr`avawe proisti~e iz
slede}ih ~iwenica:

– autoput je saobra}ajni kapacitet u koji su ulo`ena zna~aj-
na investiciona sredstva koja zahtevaju i odre|eni nivo investi-
cionog odr`avawa,

– ekonomski zna~aj autoputa i saobra}aja koji se odvija na
wemu za neku zemqu i okru`ewe ne dopu{ta prihvatawe rizika
prekida odvijawa saobra}aja,

– naplatom naknada putarine za kori{}ewe autoputa, ostva-
ruje se pravo pouzdanosti za odvijawe saobra}aja na visokom ni-
vou usluga.

Osnovni kriterijumi kod utvr|ivawa prostorne disperzije
baza za odr`avawe autoputeva su slede}i:

– autoput je linijski infrastrukturni sistem koji du` svo-
je ~itave trase mora biti pokriven sa zonama baza za odr`avawe
autoputa,

– tehnolo{ki i organizaciono jedini~na baza za odr`avawe
autoputeva pokriva deonicu od 40-60 km (izme|u pojedinih petqi),

– bazu za odr`avawe autoputa je racionalno locirati na me-
stima na kojima se omogu}uje weno dijametralno delovawe du` auto-
puta, tj gotovo identi~no trajawe intervencija levo i desno od baze,

– na izbor lokacija za bazu za odr`avawe autoputa uticaj
ima i infrastrukturna opremqenost lokacija jer ti tro{kovi
uti~u na gradwu i eksploataciju rada baze za odr`avawe autoputa,
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– podele na zone odr`avawa autoputa koje pripadaju pojedi-
nim bazama za odr`avawe autoputa moraju biti do denivelisanih
raskrsnica, kako bi se obezbedilo bezbedno i brzo okretawe sred-
stava za odr`avawe autoputa u zimskim i letwim uslovima.

Za na{u zemqu je va`no napomenuti da je usvojen linijski
sistem odr`avawa, i da su mikrolokacije autoputa baza uglavnom
uz petqe.

Osnovni sadr`aji baze za odr`avawe autoputa dati su sle-
de}im blok dijagramom:

Du` autoputa E-75 planirane su 4 osnovne baze za odr`ava-
we puteva koje }e omogu}iti pravilno odr`avawe i deonice puta
Kelebija – autoput E-75 a to su:
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Broj Strana Staciona`a Izgra|enost Katast. Naziv

op{tina
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1. desna 26+100 planirana Bikovo „Subotica”
2. desna 50+100 planirana Ba~ka 

Topola „B. Topola”
3. leva 112+200 planirana Novi Sad á „Novi Sad”
4. desna 151+800 planirana Novi 

Karlovci „In|ija”
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Kod izbora ovih lokacija vo|eno je ra~una o zadovoqewu
kriterijuma za racionalno funkcionisawe baze, kriterijuma koji
imaju uticaja na funkcionisawe putne deonice i ostalih krite-
rijuma. Izme|u napred navedenih kriterijuma slede}i se mogu sma-
trati osnovnim:

– blizina urbanih prostora – je jedan od osnovnih kriteri-
juma jer organizaciono se komplementarno dopuwuje sistem mogu-
}eg ku}nog i de`urstva u okviru baze.

– komunalna i infrastrukturna opremqenost – Blizina in-
frastrukturnih koridora (put, struja, voda) bitno uti~u na oda-
bir lokacije naro~ito je va`na blizina telekomunikacionih veza
(faks, telefon, kompjuter).

– ekolo{ki uslovi – su vrlo zna~ajni u o~uvawu odr`ivog
stawa `ivotne sredine, naro~ito u fazi eksploatacionog rada
baza, jer niz aktivnosti u sklopu baze donosi potencijalnu opa-
snost za degradaciju `ivotne sredine, pa se skup tehni~kih mera
za{tite mora sprovesti prema uslovima nadle`enih institucija.

Tehnolo{ko re{ewe osnovne baze za odr`awe autoputa

Gore navedeni osnovni sadr`aji baza za odr`avawe bi}e
inkorporirani u idejne projekte na konkretnim lokacijama, s tim
da }e se dati bli`i obim i struktura baze za odr`avawe, tako da
se u okviru ovih objekata mogu graditi i objekti za kontrolu sao-
bra}ajne signalizacije i saobra}ajno tehni~ka oprema puteva.

Stanice za upravqawe i kontrolu saobra}aja

Na dana{wem nivou razvoja savremenih saobra}ajnih tehno-
logija, primewuju se sistemi za kontrolu i upravqawe saobra}aja.
Nivo postignutih efekata kod kontrole i vo|ewa saobra}aja za-
visi pre svega od stepena organizovanosti, kao i doslednog spro-
vo|ewa predvi|enih zadataka.

Sitemi kontrole vo|ewa i upravqawa saobra}ajem zasnivaju
se na osnovnim principima koji se mogu izraziti na slede}i na~in:

SAZNATI →→ OBAVESTITI →→ PREDUZETI

Saznati – u {to kra}em roku o svim pojavama od uticaja na
odvijawe saobra}ajnog toka.

Obavestiti – obavestiti nadle`ne slu`be i korisnike pu-
ta, o mestu i vrsti pojava.

Preduzeti – optimalne akcije da se pravovremeno neutrali-
{u i/ili umawe negativne posledice takvih pojava.

Informacije o uslovima za odvijawe saobra}aja du` autopu-
ta da}e slede}i sistem davawa informacija:

– telefonski stubi}i (postavqeni na razmaku od 2 km),
– senzori saobra}ajnog toka,
– senzori lokalnih meteo uslova,
– video sistemi,
– patrolno vozilo.
Informacije o uslovima odvijawa saobra}aja na autoputu se

prosle|uju slede}im slu`bama koje }e, u svom domenu, na osnovu
tih informacija preduzeti potrebne radwe:

– slu`ba odr`avawa autoputa,
– policija,
– medicinska slu`ba,
– vatrogasna slu`ba,
– korisnici – putem promenqive saobra}ajne signalizacije.
Ove slu`be po prijemu informacija preduzimaju radwe kako

bi se brzo saniralo stawe i vratilo u stawe normalnog odvijawa
saobra}ajnog toka.

Zasebnim projektnim zadacima se konstitui{u radio-mo-
bilni sistemi za davawe informacija, koji sve informacije {a-
qu u centar za kontrolu i upravqawe saobra}ajem, a iz wega se us-
postavqaju veze i radwe kako bi se uspostavilo optimalno vo|ewe
i upravqawe saobra}ajem.

Kontrolne stanice se uspostavqaju tako {to }e jedna (Novi
Sad) biti glavna i dve sporedne (In|ija i Subotica), {to pred-
stavqa optimum sa aspekta odvijawa i kontrole saobra}aja, s tim
da }e se u odnosu na ove slu`be organizovati i sistem odr`avawa
(teku}eg i investicionog, letweg i zimskog), kao i sistem poli-
cijskog nadzora sa utvr|ivawem stalnih punktova du` autoputa,
kao i mesta sa ve}om koncentracijom boravka policije radi kon-
trole.

U okviru ovog sistema }e se uspostaviti planovi delovawa
medicinskih slu`bi iz pojedinih centara kod mawih i ve}ih ne-
zgoda, kao i na~in postupawa oko zbriwavawa povre|enih. U okvi-
ru ovog sistema egzistira}e i vatrogasna slu`ba.

Sistem kontrole, vo|ewa i upravqawa realizova}e stru~ni
tim, koji }e vr{iti nadzor funkcionisawa svih elemenata siste-
ma i koji }e davati analize i postupke za sanirawe nastalih situ-
acija. Ovo }e biti organizovano u okviru glavnog centra za kon-
trolu i upravqawe saobra}ajem u Novom Sadu.

Nakon usvajawa ovog Plana studijski }e utvrditi mikrolo-
kacije opreme iz domena kontrole, vo|ewa i upravqawa saobra}a-
jem a to su:

– telefonski stubi}i (na svaka 2 km)
– senzori saobra}ajnog toka (posle svake petqe)
– senzori lokalnih meteorolo{kih uslova
– video sistemi (u okviru pojedinih zna~ajnijih petqi)
– lokacije patrolnih vozila du` autoputa, kako bi se moglo

odmah intervenisati na mestima ugro`avawa odvijawa saobra}aja.

Naplata putarine

Naplata putarine je racionalna eksploataciona varijanta
samo na putevima najvi{eg ranga (tzv. daqinski internacionalni
putevi), ali i na autoputevima sa zna~ajnim saobra}ajnim optere-
}ewem. Uvo|ewem naplate putarine du` autoputa E-75 mewaju se
planerski i projektantski uslovi za odvijawe saobra}aja, jer se
mewaju eksploatacioni uslovi za odvijawe saobra}aja. Obezbedi-
}e saobra}ajni kapacitet u bli`em okru`ewu koji }e omogu}iti
odlazak u odredi{te po sli~nom du`inskom itinereru kao auto-
put, a to je u ovom slu~aju Magistralni put M-22/1 Horgo{-Subo-

OSNOVNI SADR@AJI 
BAZE ZA ODR@AVAWE

– skladi{te soli i agregata
– gara`e teretnih vozila
– skladi{ta opreme i materijala
– interna pumpa za gorivo
– zgrada uprave i prate}ih slu`bi
– radionica za opravku mehanizacije
– otvorena skladi{ta materijala
– parking prostor za zaposlene
– prostor za odlagawe havarisanih 

vozila
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teritoriji op{tine Ra`aw poklapa se sa granicom katastarskih
op{tina Bra~in, Pretrkovac, Vito{evac, [etka, Ra`aw (varo{)
i Ruju{te; na teritoriji op{tine Aleksinac poklapa se sa grani-
com katastarskih op{tina Bradarac, Subotinac, Kraqevo, Vakup,
Aleksinac (van varo{i), Glogovica, Aleksina~ki Bujmir, Dobru-
jevac, Katun i Dra`evac; na teritoriji grada Ni{a poklapa se sa
granicom katastarskih op{tina Gorwa Trnava, Ber~inac, Gorwa
Toponica, Vrti{te i Trupale do preseka sa katastarskom op{ti-
nom ^amurlija.

Granice koridora pojedinih magistralnih infrastruktur-
nih sistema bli`e }e se utvrditi razradom Prostornog plana
planovima detaqne regulacije, odnosno aktom o urbanisti~kim
uslovima .

3. Osnovni ciqevi i zadaci Prostornog plana

Osnovni ciqevi dugoro~nog razvoja, kori{}ewa i ure|ewa
podru~ja Prostornog plana su:

1) obezbe|ewe prostornih uslova za izgradwu, rekonstrukci-
ju, opremawe i funkcionisawe magistralnih infrastrukturnih
sistema u koridoru;

2) utvr|ivawe optimalnog razme{taja aktivnosti, fizi~kih
struktura i stanovni{tva na podru~ju Prostornog plana, uz uva-
`avawe ekonomskih, tehni~ko-tehnolo{kih, ekolo{kih, socijal-
nih i prostorno-funkcionalnih kriterijuma; i

3) obezbe|ewe uslova za boqe funkcionisawe postoje}ih
proizvodnih pogona, naseqa i magistralnih saobra}ajnih objeka-
ta koji se nalaze u infrastrukturnom koridoru, ukqu~uju}i i wi-
hovo eventualno izme{tawe.

Osnovni zadaci su da se planskim re{ewima i smernicama
za primenu Prostornog plana obezbede:

1) saobra}ajna (fizi~ka), ekonomska i socijalna integraci-
ja pojedinih regionalnih celina u Republici, kao i Republike sa
susednim zemqama;

2) vrednovawe efekata ciqnog i tranzitnog saobra}aja na
razvoj lokalnih zajednica (gradova i op{tina);

3) vrednovawe efekata infrastrukturnog koridora na poje-
dine delatnosti (poqoprivredu, industriju, turizam i dr.);

4) ubla`avawe razvojnih, fizi~kih (prostornih) i ekolo-
{kih konflikata izme|u autoputa (koridora) i neposrednog okru-
`ewa;

5) uskla|ivawe i utvr|ivawe trasa saobra}ajne i drugih ma-
gistralnih infrastrukturnih sistema, utvr|ivawe polo`aja i
uslova izgradwe i ure|ewa ~vori{ta ukr{tawa pojedinih trasa,
radi ukqu~ivawa u evropski transportni sistem;

6) utvr|ivawe planskih elemenata i kriterijuma za dono{e-
we investicionih odluka i izbor lokacija za nove privredne
objekte;

7) integraciju ili sinhronizaciju funkcionisawa osnov-
nih infrastrukturnih koridora, pre svega autoputa E-75 s regio-
nalnom i lokalnom putnom mre`om na podru~ju Prostornog plana
i u okru`ewu, radi: 

(a) integracije i ve}e uloge autoputa E-75 u poboq{awu sao-
bra}aja u okru`ewu, a preko toga i uticaja na privredni i soci-
jalni razvoj podru~ja; i

(b) alternacije i pove}awa uloge regionalne i lokalne mre-
`e puteva za mesni i me|umesni saobra}aj, s ciqem izbegavawa op-
tere}ewa E-75; i

8) okvir za izradu novih i reviziju postoje}ih prostornih i
urbanisti~kih planova na podru~ju Prostornog plana, kao i za izra-
du i dono{ewe drugih planova, programa i tehni~ke dokumentacije. 

áá. FUNKCIJE INFRASTRUKTURNOG KORIDORA AUTO-
PUTA E-75

1. Zna~aj infrastrukturnog koridora za integraciju prostora

Ekonomska integracija Evrope i tranzicija zemaqa jugoi-
sto~ne Evrope odvija se, izme|u ostalog, kroz modernizaciju i
uskla|ivawe saobra}ajne infrastrukture i usluga, kao osnovnog
preduslova dru{tvenog i privrednog razvoja. Efikasan saobra}aj
visokog kvaliteta neophodan je za me|unarodnu razmenu robe, po-
slovna putovawa i napredak me|unarodnog turizma. Iz tih razloga
razvoj saobra}ajne infrastrukture ukqu~en je u prioritetne pri-
vredne grane Evropske Unije (EU), pri ~emu jasno definisana
strategija razvoja drumskog saobra}aja ima dominantnu ulogu. Ge-
ostrate{ki zna~aj tradicionalnih puteva dolinama reka Dunava,
Save i Morave, izgra|enosti transportnih kapaciteta i dostig-
nut obim saobra}ajne tra`we, predstavqaju okosnicu razvoja sao-
bra}ajne infrastrukture jugoisto~ne Evrope. Planovima razvoja
saobra}ajne mre`e Evrope utvr|en je Panevropski multimodalni
saobra}ajni koridor „H” (Salzburg – Qubqana – Zagreb – Beograd
– Ni{ – Skopqe – Veles – Solun) sa dva kraka: Budimpe{ta – No-
vi Sad – Beograd („Xb”) i Ni{-Pirot-Sofija („Xc”) u funkciji

integrisawa saobra}ajnog sistema Centralne i Isto~ne Evrope.
Saobra}ajna politika EU prema razvoju multimodalnih koridora,
predstavqa nesumwivi prioritet u strategiji dugoro~nog razvoja
saobra}ajne infrastrukture na ovom podru~ju i sprovodi}e se u
slede}im oblastima:

1) izgradwi/rekonstrukciji, opremawu i ure|ewu koridora
za ulagawa na temeqima privatno-javnog partnerstva; 

2) ujedna~avawu pristupa tr`i{tu saobra}ajnih usluga;
3) ujedna~avawu uslova za obrazovawe kadrova za u~e{}e na

tr`i{tu usluga;
4) ujedna~avawu sistema tarifirawa usluga, na temeqnom

pravilu da se kori{}ewe infastrukture pla}a; i
5) uvo|ewu novih tehnologija u upravqawu (obimna ulagawa

odvijaju se u oblasti telematike).
Definisawe razvojne strategije multimodalnih saobra}aj-

nih koridora u Srbiji, zasniva}e se na op{tim tendencijama ra-
sta saobra}ajnih tokova u Evropi u periodu od 1998. do 2000. godi-
ne i to:

1) porastu potra`we drumskog u ukupnom saobra}aju, sa ubr-
zanim rastom mobilnosti u rasponu od oko 34% do 50% i teretnog
saobra}aja u zemqama sredozemqa i isto~ne Evrope;

2) porastu `elezni~`kog u ukupnom saobra}aju sa 15% na
oko 23%, zahvaquju}i stimulativnim politikama u zemqama EU; i

3) porastu vazdu{nog saobra}aja po stopi od 5,9% godi{we.
Polaze}i od nazna~enih tendencija defini{u se slede}i

osnovni ciqevi strategije razvoja multimodalnih saobra}ajni ko-
ridora:

1) razvoj saobra}ajne infrastrukture u svim vidovima i u
celini po meri kvalitetnog, efikasnog, bezbednog i ekonomi~-
nog saobra}aja, uz maksimalno uva`avawe principa odr`ivog raz-
voja i primenu novih tehnologija u upravqawu saobra}ajnim toko-
vima, razvojem motornih vozila i unapre|ewem informacione po-
dr{ke saobra}ajnom i transportnom procesu;

2) br`e ukqu~ewe Srbije u evropske tendencije vo|ewem sa-
obra}ajne politike usmerene ka stvarawu jedinstvene i kompati-
bilne infrastrukture prilago|ene multimodalnom koridoru „H”
i drugim pravcima vezanim za panevropska saobra}ajna podru~ja
(Mediteranski i Jadransko-Jonski basen);

3) obezbe|ewe maksimalnog iskori{}ewa raspolo`ivih
transportnih kapaciteta; i

4) rehabilitacija, rekonstrukcija, pove}awe kvaliteta i sa-
obra}ajne pristupa~nosti saobra}ajnih sistema uz finansirawe
iz donacija, povoqnih kredita i/ili koncesijom.

Dugoro~ni razvoj panevropskog multimodalnog saobra}ajnog
koridor „H” s kracima „Xb” i „Xc” na teritoriji Republike Sr-
bije obuhvati}e:

1) izgradwu deonica autoputa od: Leskovca do Pre{eva
(granica sa Republikom Makedonijom), Ni{a do Dimitrovgrada
(granica s Bugarskom), obilaznice Beograda (Batajnica – Bubaw
potok) i od Horgo{a (granica s Ma|arskom) do Beograda (Bataj-
nica);

2) opremawe i ure|ewe koridora autoputa prate}im objekti-
ma, prema evropskim kriterijumima i standardima;

3) rekonstrukciju i izgradwu dvokolose~ne pruge za saobra-
}aj vozova brzinama preko 200 km/h na pravcu: granica Hrvatske –
Beograd – Ni{ – Dimitrovgrad, granica Ma|arske – Beograd i
Ni{ – granica Republike Makedonije;

4) rekonstrukciju i modernizaciju postoje}e pruge korekci-
jom ograni~avaju}ih delova i povezivawem novim pru`nim vezama
delova mre`e i prikqu~nih pruga u skladu s novim `elezni~kim
tokovima za saobra}aj vozova brzinama od 120-160 km/h;

5) pove}awe kategorije opremqenosti aerodroma „Sur~in-
Beograd” i „Ni{” i stope rasta doma}eg vazdu{nog saobra}aja na
4,8% godi{we; 

6) razvoj multimodalnih ta~aka i robno-transportnih cen-
tara (RTC-a);

7) dogradwu postoje}eg magistralnog gasovoda i kompleti-
rawe razvodne gasovodne mre`e du` trase magistralnog gasovoda,
~ime }e se znatno pove}ati broj gasificiranih gradova i naseqa
u sredi{woj i jugoisto~noj Srbiji;

8) rekonstrukciju i revitalizaciju postoje}e i izgradwu no-
ve elektroprenosne mre`e i transformatorskih postrojewa; i

9) rezervisawe prostora za potencijalni koridor plovnog
puta Dunav – Morava – Vardar.

Podru~je infrastrukturnog koridora autoputa E-75, deoni-
ca Beograd-Ni{ (u daqem tekstu Infrastrukturni koridor) ima
izrazitu prednost i povoqan saobra}ajni polo`aj u odnosu na
ostalo podru~je Republike Srbije, usled toga {to:

1) uticajno podru~je predstavqa deo Panevropskog multimo-
dalnog saobra}ajnog koridora „H”; 

2) u odnosu na drumski putni~ki saobra}aj, sva naseqa na
podru~ju Prostornog plana i u okru`ewu nalaze se u izohroni od
2,5 do 3,0 ~asa od glavnog grada dr`ave;
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tica-Novi Sad-Beograd i regionalni putevi. Planirane su slede-
}e stanice za naplatu putarine:
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Broj Staciona`a Izgra|enost Katast. Naziv

op{tina
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1. 27+500 planirana Bikovo „Subotica”
2. 95+500 izgra|ena/planirana Kamendin „Sirig”
3. 160+060 izgra|ena/planirana Stara 

Pazova „S. Pazova”
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Generalno postoje ~etiri sistema naplate putarine:
1. Otvoreni
2. Zatvoreni
3. Kombinovani
4. Elektronski
Otvoreni sistem naplate putarine du` autoputa E-75 se

zasniva na koncepciji da se deonica puta koja je predvi|ena za ko-
mercijalnu eksploataciju deli na tarifne zone sa razli~itom vi-
sinom putarine, pri ~emu korisnik puta pla}a putarinu za svaku
zonu posebno. Osnovna prednost ovog sistema je smawewe tro{ko-
va manipulacije i personala. Ovaj na~in naplate putarine se mo-
`e modifikovati naplatom putem kreditnih kartica ili `etona.
U{tede se mogu ostvarivati i u organizacionom smislu, ako se
usvoji da je autoput jedna zona i imamo jedno zaustavqawe.

Nedostatak ovog sistema naplate putarine je {to on obuhvata
samo „tranzitna” kretawa, dok se saobra}aj izme|u naplatnih mesta,
kao i pre i posle naplatnog mesta ne obuhvata naplatom putarine.
U zavinosti od blizine petqi, kao i kvaliteta paralelnih puteva,
dolazi do obila`ewa naplatnih mesta i izbegavawa putarine.

Otvoreni sistem naplate putarine du` autoputa E-75 na de-
onici Horgo{-Subotica – Novi Sad }e se zadr`ati i u prvim pe-
riodima eksploatacije autoputa ako koncesionari to ne promene.

Zatvoreni sistem naplate putarine zna~i da svaki ulazno
izlazni saobra}ajni tok sa i na autoput prolazi kroz naplatno
mesto. Sada{wi na~in rada ovog sistema je da se pri ulasku na au-
toput dobije identifikaciona kartica koja bele`i podatke o
ulazu na autoput, da bi se po napu{tawu autoputa, a na osnovu po-
dataka iz kartice pla}ao odre|eni tarifni iznos. Ovaj sistem
ima i niz organizacija (na ulazu se plati tarifa, a na izlazu je
samo kontrola, a primewuju se negde i magnetne kartice). 

Osnovna prednost ovog sistema je {to se obuhvataju svi ko-
risnici autoputa bez obzira da li se radi o tranzitnom, regio-
nalnom ili lokalnom saobra}aju, a zaobilazak naplate putarine
se iskqu~uje.

Kombinovan sistem naplate putarine je nastao kao kombi-
nacija otvorenog i zatvorenog sistema naplate putarine, gde se
naplata putarine za tranzitni saobra}aj obavqa na na~in kao kod
otvorenog sistema naplate putarine, a za saobra}aj sa okolnih
prikuqu~nih pravaca naplata putarine je kao kod zatvorenog si-
stema. Pogodnost ovog sistema je {to se lako prilago|ava zahte-
vima saobra}aja, jer ima elasti~nost prilago|avawa razme{taju i
organizaciji naplate putarine, ali ima i prednost u odnosu na
saobra}ajne tokove jer tokovi se samo jednom zaustavqaju zbog na-
plate i jednom zbog kontrole (ulaza).

Kod ovog sistema nema mogu}nosti nepla}awa putarine,
osim da se cela trasa autoputa zaobi|e sporednim ili paralelnim
putevima.

Elektronska naplata putarine U ciqu pove}awa obima
finansijskog efekta naplate putarine, ali i skra}ivawa vreme-
na zadr`avawa zbog naplate putarine, nastali su novi sistemi
koji elektronski napla}uju putarinu i koji ne zadr`avaju vozila
radi naplate putarine ve} uvedeni sistemi (preplatna karta, ~ip
kartica i sl.) napla}uju putarinu u pau{alnom iznosu za vremen-
ski period (mesec, polugodi{te, godina). Ove tehnologije omogu-
}avaju da vozila ne zaustavqaju na naplatnim rampama, ve} se
identifikuje wihov prolaz putem transpondera koji emituje sig-
nal i na osnovu {ifre identifikacije vozila automatski se do-
stavqa ra~un na naplatu korisniku.

GRANI^NI PRELAZI

Ove slu`be zahtevaju odgovaraju}e objekte u okviru grani~-
nih prelaza, pri ~emu }e wihova veli~ina, sadr`aj i ostali zahte-
vi biti definisani izradom odgovaraju}e urbanisti~ke i pro-
jektne dokumentacije.

U okviru autoputa E-75 i puta Kelebija – autoput E-75 po-
stoja}e me|unarodni grani~ni prelazi i malograni~ni grani~ni
prelazi u okviru infrastrukturnog koridora i to me|unarodni na
autoputevima i malograni~ni na postoje}im putevima.

Funkcije grani~nog prelaza su:
a) Carinsko administrativni poslovi
b) Servisni poslovi
v) Komercijalno-turisti~ki poslovi

a) Carinsko administrativni poslovi

Poslovi carinske i administrativne slu`be su propisani
Carinskim zakonom kao poslovi koji obavqaju predstavnici
MUP-a (kontrola ulaza / izlaza) i predstavnici carine i inspek-
cijskih slu`bi. 

b) Servisni poslovi

Servisni poslovi su poslovi koji svojim radwama omogu}uju
br`e i lak{e obavqawe carinsko administrativnih poslova na
grani~nom prelazu. Servisni poslovi su razni {pediterski po-
slovi ({pedicija, karnet itd.) inspekcijski poslovi (fitopato-
lo{ka, veterinarska, tr`i{na, sanitarna), mewa~ki poslovi, in-
formacioni poslovi, poslovi naplate odre|enih vrsta taksi,
osigurawa, garancija, kao i poslovi vezani za skladi{tewe poje-
dinih vrsta robe. Ovi sadr`aji mogu biti u bloku objekata, ili uz
pojedine vrste slu`bi i to u sklopu celokupnog prostornog ure|e-
wa grani~nog prelaza.

v) Komercijalno-turisti~ki poslovi

Komercijalno turisti~ki poslovi u principu nemaju di-
rektne tehnolo{ke veze sa grani~nim prelazima, ali su tu loci-
rani kao elementi sadr`aja prate}ih objekata koji su sastavni de-
lovi grani~nih prelaza (Free shop, restoran, motel, banka, po-
{ta, uslu`ni servisi). Ovi sadr`aji su pratioci rada svih gra-
ni~nih prelaza i oni se lociraju prema prostornoj organizaciji
prelaza i u obliku i veli~ini koji }e zadovoqiti sve potrebne
zahteve.

SADR@AJI ZA POTREBE KORISNIKA AUTOPUTA

Prate}i sadr`aji za potrebe korisnika autoputa su obavezni
elementi autoputa koji pozitivno uti~u na nivo usluge, stepen bez-
bednosti, kao i na ukupni nivo konfora koji se nudi du` autoputa.
Sadr`aji za potrebe korisnika autoputa se maksimalno pribli`a-
vaju korisnicima u skladu sa zakonima ponude i potra`we usluga
kako preobilno postojawe ovih sadr`aja ne bi ugrozilo osnovnu
funkciju odvijawa dinami~kog saobra}aja du` autoputa, ali i kako
bi se istovremeno ostvario zna~ajni ekonomski efekat.

Prate}i sadr`aji za potrebe korisnika autoputa objektivno
predstavqaju zna~ajnu komponentu ukupnog kvaliteta ponude sa in-
direktnim uticajem na bezbednost kretawa saobra}aja. Osnovna
prostorna disperzija i raspodela ovih sadr`aja se oslawa na spe-
cifi~nost podnebqa i ocenu u~estalosti potreba korisnika za
odre|enim uslugama, kao i generalni stav da uz ve}e urbane centre
– gradove gustina ovih sadr`aja mo`e biti i ve}a. Prate}i sadr-
`aji za potrebe korisnika uz autoput E-75 i autoput Kelebija –
autoput E-75 su slede}i:

– moteli
– benzinske stanice
– odmori{ta.

Moteli

Objekti motela uz autoput predstavqa najbogatiji prate}i
sadr`aj za korisnike autoputa jer obezbe|uju funkcije koje omogu-
}uju korisnicima autoputa aktivan i pasivan odmor, preno}i{ta,
usluge ishrane, osve`ewa kao i zadovoqewe drugih usluga (tel-
fonske usluge, turisti~ke usluge, turing usluge, opravke i odr`a-
vawe vozila i sl.). U sklopu ovih kompleksa mogu egzistirati i
drugi sadr`aji kao {to su: marketi, specijalizovane prodavnice,
mawi tr`ni centri, kao i kompatibilni sadr`aji ~ije postojawe
je ekonomski isplativo na pojedinim lokacijama. U okviru ovih
kompleksa postoja}e i objekti za opslu`ivawe vozila gorivom i
prate}im materijalom, kao i sadr`aji koji }e obezbe|ivati nivo
tehni~ke ispravnosti svim strukturama vozila. Kapaciteti za
snabdevawe vozila gorivom po svojoj izgra|enosti, opremqenosti
i izgledu moraju da prate standarde za autoputeve. Uz ove komplek-
se mogu postojati kamp prostori i prostori za aktivnu i pasivnu
rekreaciju, kao i prostori za odmor sa ure|enim hortikulturnim
povr{inama, a sve prema Pravilniku o razvrstavawu i minimal-
nim uslovima i kategorizaciji ugostiteqskih objekata („Sl. gla-
snik RS”, br. 66/94).

Za ove komplekse je karakteristi~no da rade 24 ~asa neprekid-
no tokom godine kao i da omogu}uju komunicirawe sa strancima.

Obavezni sastavni deo ovog kompleksa su kapaciteti za
snabdevawe vozila gorivom, prostori za stacionirawe vozila
(putni~kih, teretnih i autobusa) i to u obimu koji se o~ekuje sa
zadovoqavaju}im stepenom izmene i ~uvawa kao i servisi za teh-
ni~ko odr`avawe vozila. Ovi kompleksi motela po obimu izgra-
|enosti mogu biti tip á i tip áá. 

Za izbor lokacija motela u koridoru autoputa utvr|uju se
slede}i posebni kriterijumi:

– funkcionalno rastojawe od 30-60 km, a eventualno odstu-
pawe je mogu}e usled razme{taja postoje}ih motela;
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– moteli su podeqeni u dve kategorije, tip áá (standardni
motel) i tip á (motel u turisti~ko-rekreativnom kompleksu(;

– lokacije su uslovqene polo`ajem postoje}ih motela, pri-
rodnim i stvorenim vrednostima, blizinom naseqa, mogu}no{}u
povezivawa sa regionalnim i lokalnim putevima, odnosno uz naj-
ve}a saobra}ajna ~vori{ta, posebno prema najzna~ajnijim turi-
sti~kim destinacijama.

Sadr`aji motela pored ugostiteqsko-turisti~kih, su sport-
sko-rekreativni i odmori{no-zabavni.

Obavezni sadr`aji motela tipa á na autoputu su:
– zeleno razdelno ostrvo, ulazna i izlazna kolovozna traka;
– objekat motela sa 50-100 le`ajeva, sa restoranom kapacite-

ta 80-160 mesta u zatvorenom delu i 100-200 mesta na terasi i svi
prate}i sadr`aji;

– komercijalno-poslovni deo (prodavnice, butici, banke,
mewa~nice, govornice).

– Prostori za stacionirawe vozila (za ceo kompleks) i to:
– parking gara`a u okviru motela do mesta
– parking za putni~ka vozila kapaciteta 50-100 parking me-

sta (sa obezbe|ewem 10 mesta za vozila sa prikolicama)
– parking za teretna vozila sa 20-40 mesta za autovozove, 10

mesta za kamione
– parking za autobuse sa 5-10 mesta
– servis za popravku i odr`avawe vozila
– javna ~esma, zasebni mokri ~vor
– totem sa nazivom motela
– plan motelskog kompleksa na ulazu u punkt
– informativno-turisti~ki punkt na izlazu iz kompleksa

(sa javnim i slu`benim telefonom i informacijama o kru`ewu i
turisti~kim destinacijama, kulturno istorijskim dobrima)

– sme{tajni kapaciteti za osobqe i druge komintente u slu-
`bi autoputa 

– benzinska stanica uz motel
– ure|en prostor za odmor, povr{ine za odmor i rekreaciju

sa prate}im mobilijarom.
Orijentaciona povr{ina za kompleks motela tipa á iznosi

od 3-4,5 ha.
Obavezni sadr`aji motela tipa áá na autoputu su:
– objekat motela sa 50-60 le`ajeva sa restoranom kapaciteta

do 100-120 mesta u zatvorenom delu i 100-120 mesta na terasi, sa
prate}im sadr`ajima

– parking za 50-60 putni~ka vozila, 15-20 teretnih i 5-8 au-
tobusa 

– servis sa lake opravke
– javna ~esma, zaseban javni mokri ~vor
– informativno-tehni~ki punkt
– mesta za odmor i sedewe i rekreaciju
– benzinska stanica uz motel.
Orijentaciona povr{ina za komplekse motela tipa áá izno-

si oko 3 ha.
Planirani su slede}i moteli du` autoputa E-75: 

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Orijen- Katastarska

Br. Strana tac. sta- Izgra|enost Naziv Tip
ciona`a op{tina

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1. obe *1+000 

2+868 Horgo{ Horgo{ á
2. desna *23+150

20+000 planirano Subotica Pali} á
3. obe 33+900 planiran @ednik @ednik á
4. obe 73+000 planirano M. I|o{ „Rodi}” á/áá
5. desna 86+200 izgra|en/planiran B.D.Poqe „Mandi}” á
6. obe 106+500 izgra|en Rumenka „Sala{” áá
7. obe 113+500 planiran Novi Sad „Novi Sad” á
8. obe 120+300 planiran Ka} „Minut” áá
9. desna 130+600 planiran Koviq „Etno Selo” áá
10 leva 140+300 planiran Be{ka „Vidikovac 

most” á
11. desna 141+500 planiran Be{ka „Be{ka” á
12. desna 161+500 planiran S. Pazova S. Pazova áá
13. leva 164+800 izgra|en S. Pazova „Ka{tel” áá
14. desna 173+000 planiran Zemun „PIM” áá
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
* Kona~na staciona`a }e se utvrditi detaqnom razradom

Na spojnom kraku Kelebija – autoput E-75 planirani su sle-
de}i moteli:
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Broj Strana Staciona`a Izgra|enost Katastarska Naziv Tip

op{tina
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1. leva 0+800 planirani Kelebija „Majur” áá
2. obe 11+500 planirani Dowi grad „Tavankut” á
3. leva 20+500 planirani Bikovo „Subest” áá
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Benzinske stanice

Benzinske stanice su prate}i sadr`aji na autoputu, name-
weni opslu`ivawu svih struktura vozila, kao i opslu`ivawu vo-
za~a i saputnika u domenu ishrane, osve`ewa i zadovoqewu nekih
zahteva (telefonske usluge, turisti~ke usluge itd). Benzinske
stanice du` autoputa po svojoj izgra|enosti, opremqenosti, do-
stupnosti, bezbednosti i ostali moraju da prate evropske standar-
de za ovu vrstu objekata. Postoje}i objekti koji ne zadovoqavaju po
bilo kom osnovu ove standarde moraju se rekonstruisati. Benzin-
ske stanice, osim kapaciteta za opslu`ivawe vozila, moraju ima-
ti prate}e sadr`aje (prodavnice rezervnih delova, uqa, opreme)
prodavnice dopunskog asortimana (hrana, osve`avaju}a pi}a, ko-
zmetika i sl.), restorane sa prostorom za pi}e i obedovawe (sa te-
rasom), kao i prostor za odmor i rekreaciju. Od prate}ih kapaci-
teta obaveza ovih sadr`aja su parkinzi za teretna vozila i to u
obimu koji se o~ekuje, s tim da se ovi sadr`aji hortikulturno ure-
|uju kako bi se podigao nivo ~uvawa vozila. Benzinske stanice se
prostorno oblikuju i razra|uju na osnovu dokumentacije sa detaq-
nom urbanisti~kom razradom. Benzinske stanice mogu biti sa-
stavni delovi kompleksa motela ili samostalni kompleksi. Po-
trebna povr{ina za ovakve komplekse iznosi oko 2,5 – 3 ha. 

Za izbor lokacija benzinskih stanica utvr|uju se slede}i
posebni kriterijumi:

– funkcionalno rastojawe od 20-30 km – obostrano i naiz-
meni~no razme{tawe samostalnih benzinskih stanica tipa á i ti-
pa áá. Eventualno odstupawe je mogu}e usled razme{taja postoje}ih
benzinskih stanica;

– postoje}e benzinske stanice u sastavu motela maweg su ka-
paciteta i imaju osnovnu namenu usluge gostiju motela, dok se na
planiranim lokacijama novih motela benzinske stanice planira-
ju samo u turisti~ko – rekreativnim kompleksima;

– ukoliko je mogu}e, po`eqno je obezbediti obostrani pri-
stup benzinskoj stanici i sa autoputa i sa regionalnog ili lo-
kalnog puta;

– povr{ina od 1,5 do 3 ha.
Osnovni sad`aji benzinskih stanica su: 

1. Benzinska stanica – samostalna lokacija tip á

– pumpna stanica sa 8 to~ionih mesta (6 za putni~ka vozila
– od toga 3 za benzin, 2 za dizel, 1 za plin, i 2 za teretna vozila –
po jedno za benzin i dizel), sa prodavnicom ostalog potro{nog
materijala i sitnih rezervnih delova za automobile, sa prostorom
za ~ekawe vozila u redu, mestima za promenu uqa i dr.;

– zeleno razdelno ostrvo, ulazna i izlazna kolovozna traka;
– parking za 40 putni~kih vozila, 16 teretnih vozila i 4 au-

tobusa, sa potrebnim prolaznim trakama;
– javna ~esma i javni mokri ~vor;
– tabla sa nazivom i planom benzinske stanice na ulazu u

stanicu;
– informativno-turisti~ki punkt na izlazu sa stanice (sa

javnim i slu`benim telefonom i informacijama o okru`ewu, o
saobra}ajnim skretawima prema gradovima, turisti~kim destina-
cijama, kulturnim dobrima i sl.)

– slu`ba prve pomo}i sa lekarom i pomo}nim medicinskim
osobqem

– etno restoran sa 50 mesta u zatvorenom delu i 70 mesta na
terasi, sa kuhiwom i mokrim ~vorom (min. 250 m2 bruto + 100 m2
terasa);

– prodavnica op{te potro{we (pi}e, hrana, cigarete, {tam-
pa i sl.), min. 100 m2;

– slu`beni sme{taj osobqa restorana i pumpne stanice,
svrati{te inspekcije, policije i dr.;

2. Benzinska stanica uz motel – tip áá

– pumpna stanica sa 8 to~ionih mesta (6 za putni~ka vozila
– od toga 3 za benzin, 2 za dizel, 1 za plin, i 2 za teretna vozila –
po jedno za benzin i dizel), sa prodavnicom ostalog potro{nog
materijala i sitnih rezervnih delova za automobile, sa prostorom
za ~ekawe vozila u redu, mestima za promenu uqa i dr.;

– zeleno razdelno ostrvo, ulazna i izlazna kolovozna traka;
– parking za 20 putni~kih vozila, 16 teretnih vozila i 4 au-

tobusa, sa potrebnim prolaznim trakama;
– javna ~esma i javni mokri ~vor;
– tabla sa nazivom i planom benzinske stanice na ulazu u

stanicu;
– informativno-turisti~ki punkt na izlazu sa stanice (sa

javnim i slu`benim telefonom i informacijama o okru`ewu, o
saobra}ajnim skretawima prema gradovima, turisti~kim destina-
cijama, kulturnim dobrima i sl.)

– slu`ba pomo}i i informacija, sa slu`benim i javnim te-
lefonom;

– prodavnica rezervnih delova i opreme (min. 100 m² bruto)
– servis za opravku vozila (za putni~ka vozila, autobuse i

teretna vozila) sa {lep slu`bom, parkingom za havarisana vozila
i dr., povr{ine min. 200 m² bruto;
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– do 2005. god. izraditi i doneti urbanisti~ke projekte,
programe ure|ewa i komunalnog opremawa, kao i ostala akta za
lokacije prate}ih sadr`aja, te pristupiti gra|ewu.

2. Za ostale infrastrukturne sisteme nosioci vlasti – sek-
tora su du`ni da do kraja 2003. god. utvrde dinamiku pripreme i
izgradwe i pokrenu postupak izrade odgovaraju}e urbanisti~ke i
tehni~ke dokumentacije, kao i eventualni postupak izmene i dopu-
ne ovog Plana.

4. Aktivnosti i mere za dopunu prostornog plana

Dopune i eventualne izmene Prostornog plana obavi}e se
po kompletirawu i/ili izmeni i verifikaciji tehni~ke dokumen-
tacije za pojedine magistralne infrastrukturne sisteme u In-
frastrukturnom koridoru na nivou generalnog projekta.

Dopuna Prostornog plana razradom planskih re{ewa na ni-
vou plana detaqne regulacije za planirane magistralne infra-
strukturne sisteme izvr{i}e se po obezbe|ewu tehni~ke dokumen-
tacije na nivou idejnih projekata od strane nadle`nih javnih
preduze}a i posebnih organizacija. 

1968
Na osnovu ~lana 19. stav 4. Zakona o planirawu i izgradwi

(„Slu`beni glasnik RS”, broj 47/2003), 
Vlada Republike Srbije donosi

U R E D B U

O UTVR\IVAWU PROSTORNOG PLANA PODRU^JA IN-
FRASTRUKTURNOG KORIDORA AUTOPUTA E-75, DEONICA 

BEOGRAD–NI[

^lan 1.
Utvr|uje se Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog ko-

ridora autoputa E-75, deonica Beograd–Ni{ (u daqem tekstu:
Prostorni plan), koji je od{tampan uz ovu uredbu i ~ini wen sa-
stavni deo.

^lan 2.
Prostornim planom utvr|uju se osnove organizacije, kori-

{}ewa, ure|ewa i za{tite podru~ja infrastrukturnog koridora,
na delovima teritorija gradova Beograda i Ni{a, i skup{tina
op{tina Smederevo, Velika Plana, Lapovo, Bato~ina, Svilajnac,
Jagodina, ]uprija, Para}in, ]i}evac, Ra`aw i Aleksinac.

^lan 3.
Prostorni plan sastoji se iz tekstualnog dela i grafi~kih

prikaza.
Grafi~ki prikazi (referalne karte) infrastrukturnih si-

stema, namene povr{ina, razvoja turizma i mera za{tite `ivotne
sredine, izra|eni su u razmeri 1 : 100 000.

Grafi~ke prikaze izra|ene u 18 primeraka iz stava 2. ovog
~lana, overava svojim potpisom ministar nadle`an za poslove
prostornog planirawa.

^lan 4.
Prostorni plan se ostvaruje planovima detaqne regulacije,

planovima i programima razvoja i propisima i op{tim aktima
donetim za wegovo sprovo|ewe.

^lan 5.
Ugovor o implementaciji Prostornog plana zakqu~i}e Mi-

nistarstvo saobra}aja i telekomunikacija, Ministarstvo urbani-
zma i gra|evina i Republi~ka direkcija za puteve, sa skup{tinama
gradova Beograda i Ni{a, i skup{tinama op{tina Smederevo,
Velika Plana, Lapovo, Bato~ina, Svilajnac, Jagodina, ]uprija,
Para}in, ]i}evac, Ra`aw i Aleksinac, kao i drugim u~esnicima
u realizaciji planskih re{ewa.

^lan 6.
Po jedan primerak grafi~kih prikaza iz ~lana 3. stav 2. ove

uredbe ~uva se trajno u Vladi Republike Srbije, ministarstvu
nadle`nom za poslove saobra}aja i telekomunikacija, Republi~-
koj direkciji za puteve, skup{tinama gradova Beograda i Ni{a,
skup{tinama op{tina Smederevo, Velika Plana, Lapovo, Bato~i-
na, Svilajnac, Jagodina, ]uprija, Para}in, ]i}evac, Ra`aw i
Aleksinac, a po dva primerka u ministarstvu nadle`nom za po-
slove prostornog planirawa i urbanizma.

Analiti~ko-dokumentaciona osnova na kojoj se zasniva
Prostorni plan ~uva se u ministarstvu nadle`nom za poslove
prostornog planirawa i urbanizma.

^lan 7.
Pravo na neposredan uvid u grafi~ke prikaze iz ~lana 3.

stav 2. ove uredbe imaju pravna i fizi~ka lica, pod uslovima i na

na~in koji bli`e propisuje ministar nadle`an za poslove pro-
stornog planirawa i urbanizma.

^lan 8.
Urbanisti~ki planovi i projekti uskladi}e se sa odredba-

ma ove uredbe na na~in utvr|en ovim prostornim planom.
Planovi i programi razvoja koji se donose po posebnim pro-

pisima, propisi i drugi op{ti akti uskladi}e se sa odredbama
ove uredbe u roku od dve godine od dana wenog stupawa na snagu.

Urbanisti~ki planovi i projekti, planovi i programi raz-
voja doneti do dana stupawa na snagu ove uredbe, primewuju se u
delovima koji nisu u suprotnosti sa ovom uredbom.

^lan 9.
Tekstualni deo Prostornog plana objavquje se u „Slu`be-

nom glasniku Republike Srbije”.
Ova uredba stupa na snagu osmog dana od dana objavqivawa u

„Slu`benom glasniku Republike Srbije”.

05 broj 350-3771/2003-1
U Beogradu, 26. juna 2003. godine

Vlada Republike Srbije

Potpredsednik,
Jo`ef Kasa, s.r.

PROSTORNI PLAN PODRU^JA INFRASTRUKTURNOG 
KORIDORA AUTOPUTA E-75, DEONICA BEOGRAD–NI[

á OP[TI DEO

1. Uvod

Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog koridora auto-
puta E-75, deonica Beograd–Ni{ (u daqem tekstu: Prostorni
plan) je dugoro~ni razvojni dokument koji obuhvata vremenski ho-
rizont do 2020. godine. 

Prostorni plan je ura|en u svemu prema Odluci o izradi
Prostornog plana podru~ja infrastrukturnog koridora autoputa
E-75, deonica Beograd–Ni{ („Slu`beni glasnik RS”, broj
55/2000) i „Programu izrade Prostornog plana podru~ja infra-
strukturnog koridora Beograd–Ni{”, koji je prihva}en od strane
Komisije za stru~nu kontrolu prostornih planova Ministarstva
gra|evina 2000. godine. Sadr`aj i osnovna re{ewa Prostornog
plana uskla|eni su sa odredbama Zakona o planirawu i izgradwi
(„Slu`beni glasnik RS”, broj 47/03), Zakona o Prostornom planu
Republike Srbije („Slu`beni glasnik RS”, broj 13/96) i Pravil-
nika o sadr`ini i izradi planskih dokumenata („Slu`beni gla-
snik RS”, broj 60/03) kao i sa drugim propisima.

Tehni~ka dokumentacija za infrastrukturne sisteme u ko-
ridoru, kori{}ena pri izradi Prostornog plana, neujedna~enog
je kvaliteta i razli~itog stepena detaqnosti. Zadovoqavaju}i
kvalitet i potreban stepen detaqnosti imala je tehni~ka doku-
mentacija za koridor autoputa, {to je bilo zna~ajno za kvalitet
ponu|enih planskih re{ewa, s obzirom na prioritet opremawa i
ure|ewa koridora autoputa. Planska re{ewa Prostornog plana za
koridor autoputa utvr|ena su sa ve}im stepenom pouzdanosti u od-
nosu na koridore drugih magistralnih infrastrukturnih sistema
(`elezni~ke pruge, gasovod, opti~ki kabl, plovni kanal i dr). Na-
kon dovo|ewa studijske i tehni~ke dokumentacije tih sistema do
nivoa generalnog, odnosno idejnog projekta, po ukazanoj potrebi
done}e se odgovaraju}e izmene i dopune Prostornog plana.

Prostorni plan sadr`i: op{te i posebne ciqeve, dugoro~-
na planska re{ewa za organizaciju, ure|ewe i za{titu planskog
podru~ja infrastrukturnog koridora, mere i smernice za primenu
i ostvarivawe planskih re{ewa, kao i grafi~ke prikaze Pro-
stornog plana: referalnu kartu 1. „Polo`aj infrastrukturnih
sistema u infrastrukturnom koridoru”, referalnu kartu 2. „Plan
namene povr{ina”, referalnu kartu 3. „Plan razvoja turizma i
mere za{tite `ivotne sredine”. Dokumentaciona osnova Pro-
stornog plana sadr`i: izvode iz Prostornog plana Republike Sr-
bije i drugih relevantnih razvojnih dokumenata; program oprema-
wa i ure|ewa koridora autoputa; analize i dijagnoze stawa; prog-
noze; planske iskaze kao i obrazlo`ewa planskih re{ewa; podat-
ke, uslove i druga dokumenta iz procedure pripremawa, javnog uvi-
da i stru~ne rasprave i stru~ne kontrole Prostornog plana, sa
odgovaraju}im grafi~kim prikazima, kao i drugu dokumentaciju
na kojoj je zasnovan Prostorni plan. 

2. Obuhvat i granica podru~ja prostornog plana

2.1. Obuhvat Prostornog plana

Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog koridora auto-
puta E-75, deonica Beograd-Ni{ obuhvata podru~je magistralnog
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– kafe sa 60 sedi{ta u zatvorenom delu i 80 mesta na terasi
(min. 150 m² + 100 m² terasa)

– slu`beni sme{taj osobqa servisa, pumpne stanice, kafea,
pomo}i i informacija , svrati{te inspekcije, policije i dr.

Planirane su slede}e benzinske stanice du` autoputa E-75:

BENZINSKE STANICE NA AUTOPUTU E-75 HORGO[ – SU-
BOTICA – BEOGRAD (BATAJNICA)

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Br. Strane Orijentac. Izgra|enost Oblik Katastarska Naziv

staciona`a op{tina
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1. obe *1+000 

2+868 planirana uz motel Horgo{ „Horgo{”
2. obe 13+150 planirana uz odmori{te B. Vino- „B. Vino-

gradi gradi”
3. desna *23+150

20+000 planirana uz motel Subotica „Pali}”
4. obe 33+900 planirana uz motele @ednik „@ednik”
5. obe 43+000 planirana uz odmori{te M. Beograd „Zobna-

tica”
6. obe 53+750 planirana uz odmori{te B.Topola „B. To-

pola”
7. obe 73+000 izgra|ena/

planirana uz motele M.I|o{ „Rodi}”
8. obe 86+200 izgra|ena/

planirana uz motel/odm. B.D. Poqe „Mandi}”
9. obe 106+500 planirana uz motele Rumenka „Sala{”
10. obe 113+500 planirana uz motele Novi Sad „Novi 

Sad“
11. obe 120+300 izgra|ena/

planirana uz motele Ka} „Minut”
12. desna 130+600 planirana uz motel Koviq „Etno 

selo”
13. leva 140+300 planirana uz motel Be{ka „Vidiko-

vac most”
14. desna 141+500 planirana uz motel Be{ka „Be{ka”
15. desna 161+500 izgra|ena uz motel S.Pazova „S. Pa-

zova”
16. leva 164+800 izgra|ena uz motel S.Banovci „Ka{tel”
17. obe 173+000 planirane uz motel/

slobodna Zemun „PIM”
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
* Kona~na staciona`a }e se utvrditi detaqnom razradom

BENZINSKE STANICE NA PUTU 
KELEBIJA – AUTOPUT E -75

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Br. Strana Stacio- Izgra|enost Oblik Kat. Naziv

na`a op{tina
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1. leva 0+800 planirana uz motel Kelebija „Majur”
2. obe 11+500 planirane uz motel Dowi grad „Tavankut”
3. leva 20+500 planirana uz motel Bikovo „Subest”
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Odmori{ta

Odmori{ta su ure|eni prostori u okviru prate}ih sadr`aja
autoputa koji omogu}uju korisnicima autoputa kra}e ili du`e za-
dr`avawe, uz pru`awe izvesnih usluga i mogu}nost odmora.
Osnovni sadr`aji ovog kompleksa su kapaciteti za stacionirawe
svih struktura vozila, a po mogu}stvu i wihovo separatno vo|ewe
i locirawe.Od ostalih sadr`aja ovi kompleksi sadr`e stalne
prodavnice, restorane, kafee, markete.

Odmori{ta se dodatno komunalno, infrastrukturno, par-
terno i luminarno opremaju kako bi povr{ine za odmor pru`ile
odgovaraju}i ambijent i zadovoqavaju}i nivo komfora.

Nadzor i upravqawe ovim prostorima sprovodi slu`ba za
odr`avawe autoputa s tim da se prostornom disperzijom ovih sa-
dr`aja ne naru{i bezbednost odvijawa saobra}ajnog toka, kao i
nivo saobrajne usluge autoputa. Postoje dva tipa odmori{ta.

Osnovni sadr`aji i parametri odmori{ta á tipa su
– parking za putni~ka vozila 20-50 mesta
– parking za teretna vozila 20-30 mesta
– parking za autobuse 5-10 mesta
– sanitarno higijenski ~vor do 100 m²
– prodavnice do 100 m²
– mini tr`nica do 300 m²
– prostor za odmor i sedewe 100-200 osoba
– staze za {etwu 
– informativno turisti~ki punkt 25 m²
– prostori za rekreaciju 500 m²
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Ukupna potrebna povr{ina za organizaciju odmori{ta 2-3 ha
Odmori{ta tipa áá predvi|ena su za du`a zadr`avawa put-

nika sa savim potrebnim konforom za odmor (30-90 min.). Osnov-
ni sadr`aji odmori{ta tipa áá su:

– parking za putni~ke automobile (kapaciteta do 40 mesta),
parking za teretna vozila (kapaciteta do 16 mesta) i parking za
autobuse (4 mesta); 

– javna ~esma, sanitarni ~vor (povr{ine 50-100 m² bruto);
– kafe, prodavnica, igrali{te;
– mini pijaca za prodaju lokalnih poqoprivrednih i zanat-

skih proizvoda sa natkrivenim prostorom sa tezgama (minimum
200 m²);

– mesta za odmor i sedewe, povr{ina za odmor i relaksaciju
(staze, klupe i stolovi, korpe za otpatke i dr.).

ODMORI[TA NA AUTOPUTU E-75 HORGO[ – SUBOTICA
– BEOGRAD (BATAJNICA)

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Orijen- Katastarska

Br. Strana tac. sta- Izgra|enost Naziv Tip
ciona`a op{tina

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1. obe 7+200 Horgo{ Horgo{ áá
2. obe 13+000 izvedena/plan. B.Vinogradi B.Vinogradi áá
3. desno 23+150 planiran Subotica Pali} á
4. obe 30+500 planirana Bikovo Bikovo áá
5. obe 43+000 izveden./plan, M.Beograd Zobnatica áá
6. obe 53+150 izveden./plan. B.Topola B.Topola áá
7. levo

desno 63+800 izveden./plan. Lov}enac Lov}enac ááá
8. leva 86+200 planiran B.D.Poqe „Mandi}” áá
9. obe 97+700 izgra|en ^enej ^enej áá
10. obe 133+400 izgra|en./plan. Koviq Koviq áá
11. leva 152+500 planirana N.Karlovci N.Karlovci áá
12. obe 156+100 planirane N.Karlovci N.Karlovci áá
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

ODMORI[TA NA PUTU KELEBIJA – AUTOPUT E -75
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Broj Strana Staciona`a Izgra|enost Katastarska Naziv Tip

op{tina
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1. leva 8+100 planirano Gorwi grad „B. Vino-

gradi” áá
2. desna 8+800 planirano Gorwi grad „^ekerija” áá
3. leva 16+500 planirano Dowi grad „kod Rade” áá
4. desna *19+500 „Aero-

19+700 planirano Bikovo drom” áá
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
* Kona~na staciona`a }e se utvrditi detaqnom razradom

Osnovni kriterijumi za izbor mikrolokacija za prate}e sa-
dr`aje su:

– saobra}ajno tehni~ki uslovi
– prostorni uslovi
– prirodni uslovi
– komunalna i infrastrukturna opremqenost
– uslovi za{tite `ivotne sredine
Odre|ivawe mikrolokacija prate}ih sadr`aja za prate}e sa-

dr`aje je vrlo kompleksan zadatak koji obuhvata vi{ekriterijum-
sku analizu svih prethodno nabrojanih parametara.

1. Saobra}ajno tehni~ki uslovi se pre svega odnose na sa-
gledavawe postojawa izliva/uliva i wihovog uticaja na odvijawe
dinami~kog saobra}ajnog toka du` autoputa. U tom pogledu mesta
uliva/izliva za odmori{ta moraju biti lako uo~qiva, iz daleka
vidqiva i prepoznatqiva u odnosu na okru`ewe tj. ovim mikrolo-
kacijama se mora obezbediti tzv. spoqna gledanost, koja obezbe|u-
je pregled svih mogu}ih saobra}ajnih situacija.

Rastojawa izme|u dva uzastopna izliva/uliva na autoputu
treba da iskqu~uju u potpunosti sve negativne uticaje na saobra-
}ajne tokove sa aspekta iskori{}ewa kapaciteta autoputa, nivoa
saobra}ajne usluge i bezbednosti*.

Saobra}ajno tehni~ki uslovi locirawa odmori{ta dikti-
raju postojawe dovoqne vizure preglednosti u odnosu na o~ekiva-
ne brzine kretawa, s tim {to se u potpunosti mora zadovoqiti ap-
solutni minimum zaustavne preglednosti (grani~na vrednost vi-
zure zahtevane preglednosti).

Prostorni raspored prate}ih sadr`aja du` autoputa mo`e
biti naspraman i naizmeni~an. Mo`e biti povezan sa pe{a~kom
pasarelom ili bez we u zavisnosti i od drugih prostornih uslova.

2. Prostorni uslovi su vrlo zna~ajan kriterijum za izbor
lokacije prate}ih sadr`aja, jer u zavisnosti od obima sadr`aja
zavisi i obim zauzimawa zemqi{ta (od 0,5 – 3 ha). Konfiguracija
zemqi{ta, kao i masa zemqi{ta su tako|e uslovi od zna~aja za
odabir lokacija, jer mogu iziskivati dodatne radove ili sukob sa
zahtevima za o~uvawem kvalitetnog poqoprivrednog zemqi{ta
(visoka nadoknada). Najozbiqnija prostorna ograni~ewa za iz-
gradwu prate}ih sadr`aja na autoputu su zone Dunava i Fru{ke
Gore tj. deonice autoputa sa visokim nasipima i dubokim useci-
ma, kao i postoje}im klizi{tima.
–––––––––––––––––
* Dr Qubi{a Kuzovi} – Analiza kapaciteta i nove saobra}ajne usluge

na autoputu E-75 – Beograd 2001. god.
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3. Prirodni uslovi su uvek prilika za afirmaciju pojedi-
nih mikrolokacija kroz formirawe apstraktnih i pristupa~nih
prate}ih sadr`aja. Prirodne vrednosti privla~e korisnike auto-
puta svojim polo`ajem, izgledom i ukupnim nivoom atraktivno-
sti. Prostor kroz koji se pru`a trasa autoputa E-75 Horgo{-Su-
botica-Novi Sad – Beograd i Kelebija – E 75 kroz Vojvodinu je
prebogat prirodnim lepotama, kao {to su Pali}ko i Luda{ko je-
zero, kompleks Zobnatica, vodotok kanala DTD i Dunava, kao i
lokaliteti sa lepim pogledom na prirodne lepote (panorame)
Fru{ke Gore i Dunava. Za ovu deonicu je karakteristi~no i
atraktivno pru`awe mosta preko Dunava kod Be{ke, kao i rural-
ni prostori (pesak Pali}a, ~arde oko Subotice, etno selo Koviq
i sl.) koji mogu biti u funkciji ukupnog pove}awa ponude prate-
}ih sadr`aja i ostvarewa turisti~kih efekata. Formirawe kom-
pleksa prate}ih sadr`aja ne sme izazivati ozbiqne zahvate na re-
modelirawu terena, kao i radwe koje bi mogle da poremete pri-
rodne odnose ve} naprotiv, kroz ovakva ure|ewa treba da podignu
nivo privla~nosti pojedinih mikrolokacija.

4. Komunalna i infrastrukturna opremqenost pojedinih
lokacija, kao i mogu}nosti autonomnog komunalnog opremawa,
snabdevawa i odr`avawa su veoma bitni parametri kod izbora
mikrolokacija prate}ih sadr`aja. Mogu}nost povezivawa mikro-
lokacija sa okru`ewem u smislu potrebne komunalne infrastruk-
ture su veoma zna~ajne u pogledu gradwe, eksploatacije i odr`ava-
wa prate}ih objekata. Direktna povezanost ovih sadr`aja sa nase-
qima u okru`ewu obezbe|uju efikasno i pouzdano snabdevawe
objekata, kao i brz dolazak urgentnih i komunalnih vozila i rad-
ne snage. Odmori{ta su sadr`aji koji su du` autoputa E-75 i puta
Kelebija – autoput E-75 locirani upravo u blizini naseqa, kako
bi se postigli svi ovi pozitivni efekti.

5. Za{tita `ivotne sredine u okviru zona prate}ih sadr`aja
je jedan od va`nih kriterijuma za izbor mikrolokacija prate}ih
sadr`aja, jer sve ove zone sa ekolo{kog aspekta imaju tretman zona
pove}anog rizika (naro~ito u akcidentnim situacijama). Osim
analize mogu}ih uticaja na okru`ewe u odnosu na vodu, vazduh, ze-
mqi{te, moraju se sagledati i mere o~uvawa odr`ivog stawa `i-
votne sredine, jer weno naru{avawe mo`e tokom eksploatacije da
smawuje ekonomske efekte funkcionisawa prate}ih sadr`aja.

1.2. Polo`aj koridora pruge za velike brzine E-85

@elezni~ka mre`a Evrope u budu}em razvoju predvi|a uspo-
stavqawe kapaciteta koji }e omogu}iti velike brzine (do 250
km/h), kao i povezivawe svih saobra}ajno zna~ajnih metropola
Evrope. Ovakav razvoj `elezni~ke mre`e podrazumeva povezivawe
svih velikih izvori{ta i odredi{ta roba i poboq{awe svih pa-
rametara u domenu manipulacije i logistike, kako bi se znatno
poboq{ale konkurentske sposobnosti `eleznice u odnosu na
ostale vidove saobra}aja. Poboq{awe i razvoj `eleznice zahteva-
ju i poboq{awe parametara `eleznice (efikasnost, bezbednost,
ekonomi~nost, konfor, o~uvawe `ivotne sredine), kako bi se `e-
leznica u narednom periodu afirmisala kao glavni prevoznik
roba i qudi na sredwim i drugim distancama.

Razvoj `elezni~kih pruga u okviru infrastrukturnog kori-
dora autoputa E-75 podrazumeva osposobqavawe postoje}ih pruga
za velike brzine (od 160-200 km/h) i omogu}avawe eksploatacio-
nih parametara bezbednosti prema zahtevima i standardima
evropskih `eleznica.

Osnovni zna~aj pruga za velike brzine u okviru koridora
autoputa E-75 je omogu}avawe odvijawa `elezni~kog saobra}aja
du` tzv. internacionalnih itinerera na pravcu sever–jug a preko
teritorije Jugoslavije i wihovo povezivawe sa Evropom tj. sa ze-
mqama Bliskog i Dalekog Istoka.

Prostorni plan Republike Srbije je ustanovio infrastruk-
turne koridore svih pruga na nivou Jugoslavije i wihovo povezi-
vawe sa arterijalnim `elezni~kim prugama u jedinstveni tran-
sportni i logisti~ki sistem.

U okviru gravitacione zone autoputa E-75 }e egzistirati
slede}e pruge:

1. Beograd – Novi Sad – Subotica – Ma|arska
2. Beograd – Ruma – Hrvatska
3. Beograd – [id – Republika Srpska
4. Subotica – Bogojevo – Hrvatska
5. Subotica – Kikinda – Rumunija
6. Novi Sad – Bogojevo – Hrvatska
7. Beograd – Vr{ac – Rumunija

kao i niz pruga koje imaju rang sporednih, a koje su u sistemu Jugo-
slovenskih `eleznica.

Osnovni ciq modernizacije pruga za velike brzine, kao i
ostalih pruga na prostoru Vojvodine, a u gravitacionoj zoni auto-
puta E-75 je poboq{awe svih tehni~kih i drugih eksploatacionih
elemenata prema evropskim zahtevima i standardima za eksploata-
ciju vozova velikih brzina i to u domenu robne i putni~ke opreme.

Osnovna funkcija sistema `elezni~kih pruga u gravitacio-
noj zoni autoputa sastoji se u obezbe|ewu prevoznih kapaciteta za
masovne robe koji }e pru`ati pribli`no iste uslove prevoza (uz
ni`u cenu prevoza) a kako bi se smawio broj transportnih sred-
stava drumom koji degradiraju `ivotnu sredinu.

Pruge u okru`ewu autoputa E-75 }e se graditi kao dvokolo-
se~ne ili jednokolose~ne, elektrificirane i sl. u zavisnosti od
iskazanih zahteva, potreba i mogu}nosti, ali sa tehni~kim kapa-
citetima koji }e omogu}iti izvr{ewe transportnog rada i savre-
menu manipulaciju i logistiku.

Vrlo zna~ajno je napomenuti da }e se sve pruge rekonstrui-
sati (u najve}oj meri u okviru postoje}ih koridora) tako da se u
potpunosti zadovoqi aspekt o~uvawa zemqi{ta kao osnovnog re-
sursa Vojvodine.

1.3. Polo`aj koridora magistralnog opti~kog kabla

Magistralni opti~ki kabl Beograd – Novi Sad – Subotica
polazi iz TK centra u Kati}evoj ulici u Beogradu, ide kroz posto-
je}u TT kanalizaciju ulicama Kneza Milo{a, Admirala Geprata,
Gavrila Principa, prelazi preko mosta u Brankovoj ulici kroz za
to predvi|enu prohodnu kolonu, zatim ulicama Bulevar Lewi-
na,Ugrinova~kom i Barawskom do posledweg TT okna br.515 na km
194+430 puta M-22 (Autoput E-75).

Od km 194+430 kabl se pola`e pored puta E-75 u urbanom
gradskom zemqi{tu sve do km 188+490, ukr{taju}i se sa lokalnim
putevima i saobra}ajnicom Zemun Poqe – Batajnica kod Elektron-
ske industrije na km 191+134. Od km 188+490 kabl ide pored magi-
stralnog puta E-75 do mesta pribli`avawa magistralnom putu M-
22.1 sa kojim }e se ukrstiti na km 187+773, i i}i wegovom desnom
stranom sve do mesta pribli`avawa magistralnom putu M-22 kod
km 187+100 u zoni postoje}e raskrsnice, a budu}e petqe Batajnica.

Trasa kabla ide desnom stranom puta M-22 do km 185+000
gde ukr{tawem prelazi na levu stranu autoputa gledano u smeru
prema Subotici. Na km 184+330 trasa kabla ukr{ta se sa nasipom
nadputwaka lokalnog puta za Batajni~ke vinograde. Istom stra-
nom puta trasa ide do km 169+910,obilazi podru~je petqe lokal-
nog puta Batajnica – Banovci, zatim nastavqa istom stranom puta
sve do km 165+344 gde se ukr{ta sa nasipom nadputwaka lokalnog
puta Vojka – Stari Banovci i ide do km 164+840 gde obilazi ben-
zinsku pumpu.

Od km 164+840 trasa kabla ide istom stranom, ukr{ta se sa
regionalnim putem R-106 na km 78+065 odnosno km 162+555 auto-
puta, zatim istom stranom do km 160+400 gde do km 159+900 obi-
lazi naplatnu rampu i nastavqa daqe da bi se na km 159+600 ukr-
stio sa natputwakom lokalnog puta i odvodnog kanala. Na km
151+640 autoputa kabl se ukr{ta sa regionalnim putem R-109 In-
|ija – N. Karlovci na km 16+279, zatim prelazi ispod nadputwaka
lokalnog puta na km 149+185, da bi se na km 147+230 ukrstio sa
putem M-22.2 na staciona`i km 6+662.

Kabl se daqe pola`e sa leve strane puta do ukr{tawa lo-
kalnog puta Kr~edin – Be{ka na km 143+331. Ukr{taj Be{ka obi-
lazi na delu od km 143+370 do km 142+950 a zatim se pola`e do
mesta ukr{tawa sa lokalnim putem na km 140+944 i daqe do po-
~etka mosta na Dunavu na km 139+725. Konstrukciju mosta na Du-
navu od km 139+725 do km 137+360 kabl prolazi kroz posebnu cev
za to postavqenu po konstrukciji mosta.

Od km 137+360 kabl ide levom stranom puta, da bi izme|u
km 136+655 i km 136+574 pre{ao preko mosta na rukavcu Dunava.
Daqe trasa kabla ide istom stranom do zone parkinga kod km
133+744 i daqe sve do naplatne stanice i ukr{tawa puta za Ko-
viq na km 130+370. Na km 128+325 kabl se ukr{ta sa lokalnim
putem Budisava – Koviq, kao i na km 126+585, km 124+955 i km
121+708 sa drugim lokalnim putevima. Na km 119+980 prelazi
nasip, zatim kanal Subi} Dunavac kao i kanal Poqarev na km
118+850.

Na km 118+000 odvaja se od magistralnog puta M-22 (E-75),
ulazi na teritoriju Novog Sada levom stranom puta Novi Sad –
[angaj, prelazi ^uvarev kanal a malo zatim Grbavi kanal, ukr-
{ta se sa lokalnim putem za naseqe [angaj, ukr{ta se sa indu-
striskom prugom na km 8+290, a zatim prilazi petqi na magi-
stralnom putu M-7 Novi Sad – Zrewanin koga se~e na km 44+824.

Kroz grad Novi Sad trasa kabla ide du` ulica Gunduli}eve
i Igwatovi}eve do postoje}eg TT okna br.254d i pola`e se kroz
TT kanalizaciju ulicama Kosovskom, J. J. Zmaja i Kraqa Aleksan-
dra sve do objekta GC Novi Sad. 

Trasa magistralnog opti~kog kabla od GC Novi Sad prema
Subotici ide kroz postoje}u TT kanalizaciju ulicama Uspenskom,
Jovana Suboti}a, Temerinskom, Temerinski put do posledweg ok-
na N-4, a zatim u rov desnom stranom Temerinskog puta i Se~aw-
skom, gde se ukr{ta sa magistralnim putem M-22/1.

Trasa kabla ide du` puta M-22/1, ukr{ta se sa `elezni~kom
prugom Novi Sad – Titel na km 7+317, ide levom stranom puta M-
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–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Op{tina Katastarska Ukupna povr{ina Poqoprivredne [umske Ostale povr{ine

––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
op{tina obuhva}ena planom povr{ine povr{ine Povr{ina koridora Ostale povr{ine

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1 2 3 4 5 6 7

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1. KAWI@A Horgo{ 8604 7724 105 49 726
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
2. SUBOTICA B. Vinogradi 2048 1886 4 29 129

Pali} 10947 8473 1302 59 1113
Dowi Grad 15499 14346 24 79 1050
Bikovo 7928 7659 13 69 187
@ednik 11833 11416 18 28 371
^antavir 9233 8622 15 57 539
Stari Grad 8071 5911 1295 52 813

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
3. B.TOPOLA Mali Beograd 5596 4876 126 3 591

Ba~ka Topola 9896 9342 53 64 437
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
4. MALI I\O[ Mali I|o{ 8125 7680 7 29 409

Lov}enac 3930 3722 9 33 166
Feketi} 6064 5725 5 50 284

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
5. VRBAS Vrbas 9293 8598 70 38 587

B. D. Poqe 4180 3838 2 31 309
Zmajevo 5757 5158 26 42 532

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
6. SRBOBRAN Srbobran 19441 18131 69 11 1230
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
7. TEMERIN Kamendin 1212 1152 / 13 47
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
8. NOVI SAD ^enej 8611 8038 41 38 494

Kisa~ 2967 2590 9 25 343
Rumenka 2970 2538 13 24 395
Novi Sad 1 27 / / 6 /
Novi Sad 3 171 / / 40 /
Novi Sad 4 36 / / 8 /
Ka} 7491 6395 270 36 790
Koviq 10644 7103 2137 75 1329
Budisava 1478 1300 3 10 165

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
9. IN\IJA Be{ka 4697 3958 113 60 566

Kr~edin 5744 5113 25 10 595
N. Karlovci 5332 4994 1 45 292

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
10. ST. PAZOVA St. Pazova 6468 5735 1 30 702

St. Banovci 3904 3386 1 27 490
N. Pazova 1789 951 / / 838
N. Banovci 888 638 / 28 222

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
11. ZEMUN Batajnica 174 / / 41 /
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
UKUPNO: 211048 186998 5757 1239 16741
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

2. Karte prostornog plana

Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog koridora auto-
puta E-75, deonica Subotica–Novi Sad–Beograd (Batajnica) gra-
fi~ki je prikazan na tri referalne i jednoj tematskoj karti u
razmeri 1:100 000. Karte Prostornog plana su:

– Plan namene povr{ina – referalna karta
– Plan infrastrukturnih sistema – referalna karta
– Re`imi ure|ewa, kori}ewa i za{tite prostora – referal-

na karta
– Plan saobra}ajne infrastrukture – tematska karta

âááá. PRIMENA I SPROVO\EWE PROSTORNOG PLANA

1. Op{te odredbe

Ciqevi, planske koncepcije i re{ewa Prostornog plana
sprovode se:

1) ugra|ivawem i razradom ciqeva i koncepcija utvr|enih
Prostornim planom u planove i programe razvoja op{tina, u`ih
teritorijalnih celina, naseqa, javnih preduze}a, kao i kroz druge
programe i projekte,

2) primenom utvr|enih kriterijuma, pojedina~nih politika,
mera i instrumenata,

3) po{tovawem utvr|enih normativa i standarda,
4) nastavkom istra`ivawa, izradom tehni~ke dokumentacije,

monitoringom promena u prostoru i operacionalizacijom osnov-
nih koncepcija Prostornog plana.

1.1. Op{ti prioriteti prostornog plana

Prioriteti Prostornog plana u sprovo|ewu planskih ciqe-
va i koncepcije, kao i u primeni definisanih kriterijuma, mera
i instrumenata, normativa i standrda su:

1) obezbe|ewe neophodnih uslova i smawewe na prihvatqivi
nivo prostornih ograni~ewa za izgradwu, opremawe i funkcio-
nisawe infrastrukturnih sistema u koridoru u skladu sa zakon-
skim propisima, op{tim razvojnim opredeqewima i postavkama
Prostornog plana,

2) sanacija do sada nastalih {teta od postoje}ih infra-
strukturnih sistema i budu}e rigorozno spre~avawe svih direkt-
nih i indirektnih negativnih uticaja,

3) socijalna, ekonomska i ekolo{ka za{tita stanovni{tva
u Infrastrukturnom koridoru, koje je ugro`eno izgradwom i
funkcijom infrastrukturnih sistema,

4) primena prostorno-planskih, urbanisti~kih i ekolo-
{kih mera koje su utvr|ene Prostornim planom, op{tih propisa u
pogledu za{tite `ivotne sredine i neposrednih tehni~ko-tehno-
lo{kih mera za{tite,

5) stimulisawe razvoja onih delatnosti i aktivnosti koje
na planskom podru~ju najbr`e pove}avaju zaposlenost i ostvariva-
we dobiti,

6) obezbe|ivawe institucionalnih, organizacionih i in-
formati~kih uslova za sprovo|ewe Prostornog plana, kao i uslo-
va za nastavak zapo~etih istra`ivawa, izradu odgovaraju}ih pro-
grama, planova i projekata od interesa za razvoj podru~ja.
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22 do km 109+736, ukr{ta se sa nadputwakom na km 108+663 a za-
tim i sa nadputwakom puta Kisa~ – ^enej na km 105+682. Na km
102+806 ukr{ta se sa nadputwakom lokalnog puta za ^enej, obila-
zi rezervisan prostor za parking od km 102+711 do km 102+286 i
nastavqa daqe do prelaska ispod kanala na km 100+685.

Trasa kabla nastavqa daqe levom stranom, obilazi parking
na km 97+000, ukr{ta se sa putem Zmajevo- Novi Sad na km
96+660, obilazi naplatnu stanicu izme|u km 95+664 i km 95+305
i ide daqe do puta Zmajevo – Sirig koga se~e na km 93+710 kao i
krakove Siri{ke petqe u toj zoni. Na km 92+500 obilazi par-
king i nastavqa daqe levom stranom do mosta iznad Jegri~ke reke
koga prelazi izme|u km 91+933 i km 91+890 da bi na km 89+800
pro{ao ispod nadputwaka lokalnog puta Zmajevo – Srbobran, a na
km 86+570 sekao put Dobro Poqe – Srbobran.

Na km 86+250 obilazi rezervisani prostor za parking i
drugu infrastrukturu i nastavqa daqe levom stranom sve do ukr-
{tawa sa `elezni~kom prugom Sombor – Be~ej izme|u km 82+198
i km 82+186. Na km 81+486 prelazi preko mosta plovnog kanala
Bezdan – Be~ej, prolazi Srbobransku petqu i dolazi do mesta ukr-
{tawa sa putem Batina Skela – Be~ej na kom mestu je predvi|eno
odvajawe kabla za Vrbas.

Od ovog mesta trasa magistralnog opti~kog kabla ima tri
kraka: ulaz u Vrbas, izlaz iz Vrbasa i deo koji nastavqa du` auto-
puta (me|unarodni telekomunikacioni saobra}aj).

Ulazni deo u Vrbas trasa ide levom stranom puta Batina
Skela – Be~ej, prelazi preko mosta na kanalu Bezdan – Vrbas i u
ul. Svetozara Markovi}a ulazi u postoje}u TT kanalizaciju u koju
se pola`e ulicama Svetozara Markovi}a i Narodnog Fronta sve
do objekta ATC Vrbas. Izlazni deo trase iz ATC Vrbas ide grad-
skim ulicama a zatim preko poqa(poqoprivradnim zemqi{tem)
izlazi ponovo na trasu autoputa ispred petqe Feketi} na km
74+850 gde se ponovo uklapa u krak magistralnog kabla koji ne
ulazi u Vrbas.

Trasa kraka magistralnog opti~kog kabla koji ne ulazi u
Vrbas, od mesta odvajawa za Vrbas, nastavqa da ide pored magi-
stralnog puta M-22 levom stranom , ukr{ta se sa nadputwakom pu-
ta Vrbas – Srbobran izme|u km 80+971 i km 80+129 da bi nasta-
vio daqe levom stranom do km 78+576 gde se ukr{ta sa poqskim
putem Vrbas – Srbobran. Na km 74+375 se~e put Srbobran – Feke-
ti}, nastavqa levom stranom, obilazi parking prostor na km
73+000, prelazi preko mosta na reci Krivaji na km 72+145 i do-
lazi do ukr{tawa sa postoje}im (starim) putem Novi Sad – Subo-
tica na km 70+830.

Du` magistralnog puta M-22 od km 70+940, gde se u put M-
22 uliva stari put Subotica – Beograd M-22.1, opti~ki kabl ide
levom stranom puta M-22.1 do km 82+972 , se~e pomenuti put i
pribli`ava se sa leve strane putu M-22, ide wegovom levom stra-
nom, ukr{ta se sa lokalnim putevima na km 60+500 i na km
58+580 sve do km 54+210 gde se ukr{ta sa regionalnim putem
Ba~ka Topola – Wego{evo br.108 na km 35+030. Izme|u km
52+510 i km 52+420 se~e nadputwak lokalnog puta , da bi na km
50+615 do km 50+080 u {irokom luku obi{ao jamu od pozajmi{ta
i sekao regionalni put br.119 na km 63+408.

Trasa kabla ide daqe sa leve strane puta M-22, ukr{ta se sa
lokalnim putevima na km 42+140 i km 39+845, dolazi do mesta
ukr{tawa sa regionalnim putem R-119.1 kod km 37+714, ide levom
stranom regionalnog puta i isti prelazi na km 11+945 da bi po-
novo pri{ao levoj strani puta M-22 na km 37+390. Na km 32+865
ukr{ta se sa kanalom ^iker da bi izme|u km 27+890 i km 27+390
obi{ao naplatnu rampu Subotica.

Na km 27+180 opti~ki kabl napu{ta trasu magistralnog pu-
ta M-22, pola`e se sa leve strane lokalnog puta Subotica – Biko-
vo, gde na km 5+222 (granica GUP-a) prelazi na desnu stranu gde
na po~etku Tolminske ulice ulazi u TT okno I-78 a zatim kroz po-
stoje}u TT kanalizaciju ulicama Jugoslovenska, Ivana Milutino-
vi}a, Pazinskom i Prvomajskom dolazi do objekta GC Subotica. 

1.4. Polo`aj koridora magistralnih, regionalnih i razvodnih 
gasovoda, naftovoda i produktovoda

Trasa autoputa E-75 se ukr{ta sa objektima krupne termoe-
nergetske infrastrukture od zna~aja ne samo za Pokrajinu, ve} i
za celu Republiku.

U najzna~ajnije objekte ove vrste spada JA-NA, jadranski
naftovod koji doprema naftu za preradu u rafinerijama u Pokra-
jini i daqe.

Osim ovoga postoje}i i planirani naftovodi na teritoriji
Vojvodine, koji }e biti povezani sa jadranskim naftovodom, do-
prema}e naftu koja }e se proizvesti iz nalazi{ta na teritoriji
Pokrajine. S obzirom na to da se ovi naftovodi uvode u rafine-
riju nafte Novi Sad, ukr{taju se sa autoputem.

Drugi objekti od zna~aja za celu Republiku su magistralni
gasovodi, postoje}i i planirani koji transportuju gas iz Rusije i
gas koji je proizveden u Pokrajini. Na ove magistralne gasovode

povezani su postoje}i, a poveza}e se i planirani regionalni i
razvodni gasovodi u Pokrajini. Od velikog zna~aja je i produkto-
vod CO2 od fabrike Karbodioksid u Be~eju do Azotare u Suboti-
ci. Planirani magistralni gasovod MG O7 Horgo{ – GR^ Gospo-
|inci, ne}e se ukr{tati sa autoputem, ve} }e se povezati sa posto-
je}im magistralnim gasovodom kod Gospo|inaca.

Prema Prostornom planu Republike Srbije pored ve} izgra-
|enih, predvi|ena je izgradwa naftovoda koji }e povezivati novo-
otkrivena le`i{ta sa postoje}im naftovodima, a to je naftovod
Turija – sever – rafinerija Novi Sad. Izgradwa naftovoda Stig
– Pan~evo (kao i nekih potencijalnih u Vojvodini) treba da se
tehnoekonomski potvrdi, jer relativno male koli~ine nafte sa
tih le`i{ta za sada ne opravdavaju izgradwu naftovoda. Ukoliko
se pove}a proizvodwa, treba predvideti koridor do Smedereva i
od wega se uklopiti u predvi|eni koridor produktovoda Pan~evo
– Smederevo. Predvi|a se cevovodna veza energetskih rafinerija
u Novom Sadu i Pan~evu, putem jednog ili dva cevovoda za tran-
sport poluproizvoda, koji bi bili izgra|eni uz postoje}u trasu
naftovoda. Potrebno je izgraditi produktovode na pravcu Pan~e-
vo – terminal Smederevo u prvoj fazi, a zatim Smederevo – Jago-
dina u drugoj fazi za transport derivata nafte.

Termoenergetska infrastruktura
a) Gasovodi:
– MG 04/áá Gospo|inci – Batajnica (∅ 762 mm)
– MG 05 Batajnica – Avala (∅ 609,6 mm)
– MG 02 GR^ Gospo|inci – Novi Sad (∅ 219,1 mm)
– MG 04/á Senta – GR^ Gospo|inci (∅ 762 mm)
– MG 07 Horgo{ – GR^ Gospo|inci (∅ 762 mm) – planirani
– MG 08 Gospo|inci – Ba~ka Palanka (∅ 508 mm) – plani-

rani
– MG 06 Horgo{ – R^ Senta (∅ 711 mm)
– RG 04-07 Batajnica – Pan~evo (∅ 508 mm)
– RG 05-04/á Batajnica – [abac (∅ 406,4 mm)
– RG 04-24 MG 04/áá – Nova Pazova (∅ 219,1 mm)
– RG 04-17 MG 04/áá – Sremska Mitrovica (∅ 323,8 mm)
– RG 04-05 RG 04-17 – In|ija (∅ 168,3 mm)
– RG 04-04/áá MG 04/áá – TETO Novi Sad (∅ 323,8 mm)
– RG 04-04 GR^ Gospo|inci – Novi Sad (∅ 323,8 mm)
– RG 04-11 RG 04-04 Novi Sad – R^ Futog (∅ 219,1 mm)
– RG 04-11/áá GR^ Gospo|inci – R^ Futog (∅ 406,4 mm)
– RG 04-15 GR^ Gospo|inci – Sombor (∅ 406,4 mm)
– RG 04/15 – GMRS Vrbas (∅ 219,1 mm)
– RG 04-15 – GMRS Srbobran (∅ 114,3 mm)
– RG 04-15 –  GMRS Banovci (∅ 114,3 mm)
– RG 06-02 MG 06 – Subotica (∅ 219,1 mm)
– DG 02-02 Srbobran – GR^ Gospo|inci (∅ 323,8 mm)
– RG 06-01 MG 06 – Kawi`a (∅ 114,3 mm)
– DV 04-18 GR^ Gospo|inci – Banatski Dvor – planirani
– Razvodni gasovod SGS Ada – Ba~ka Topola (∅ 219,1 mm)
– Razvodni gasovod In|ija – Novi Karlovci
– Razvodni gasovod Be{ka – Kr~edin
– Razvodni gasovod MG 04/áá – Be{ka
– Razvodni gasovod Novi Sad – Institut Rimski [an~evi
– Razvodni gasovod Budisava – Koviq
– Razvodni gasovod RG 04-04/áá – Budisava
– Razvodni gasovod Batajnica – Prwavor (∅ 508 mm) – pla-

nirani
– Razvodni gasovod Ba~ka Topola – Mali I|o{ (∅ 168,3

mm) – planirani
– Razvodni gasovod PPS Horgo{ – Pali} (∅ 219,1 mm) –

planirani (delimi~no izveden, prva deonica PPS Horgo{ –
Horgo{ u du`ini od 3,5 km je u funkciji)

b) Naftovodi:
– JA – NA (Jadranski naftovod) Hrvatska – Terminali No-

vi Sad – Rafinerija Pan~evo
– Adorijan – Novi Sad
– Elemir – Novi Sad
– „Jugoisto~ni evropski naftovod SEEP” – planirani

v) Produktovodi:
– produktovod CO2 fabrika karbodioskid Be~ej – azotara

Subotica

2. Plan veza infrastrukturnih sistema sa okru`ewem

2.1. Plan veza autoputa E-75 sa okru`ewem

Autoput kao segment panevropskog saobra}ajnog „koridora
10”, predstavqa saobra}ajnu osnovu Jugoslavije koja treba da obez-
bedi brz, bezbedan i udoban saobra}aj svim korisnicima autoputa,
kao i {to racionalnije ukqu~ivawe na autoput i wegovo kori-
{}ewe svim motorizovanim komitentima iz gravitacione zone uz
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obezbe|ewe dovoqne pristupa~nosti putem dovoqnog broja ukr-
{tawa i petqi, kao i obezbe|ewe paralelnih putnih pravaca u
okviru kategorisane mre`e puteva, i izgradwu zadovoqavaju}eg
broja denivelisanih ukr{tawa kako bi se obezbedila racional-
nija obrada zemqi{ta.

Veze autoputa E-75 i puta Kelebija – obilaznica oko Subo-
tice sa okru`ewem }e se ostvarivati putem petqi, ~ije }e mikro-
lokacije biti utvr|ene na bazi slede}ih kriterijuma:

– petqe locirati na svim prese~i{tima autoputa i katego-
risanih puteva sa ve}im obimom saobra}aja

– petqe na autoputu locirati u zoni regionalnih i op{tin-
skih centara kako bi se obezbedilo brzo i lako komunicirawe iz-
vorno – ciqnog saobra}aja

– petqe na autoputu locirati na relevantnim mestima zna-
~ajnijim za razvoj turizma ili ekonomskog razvoja (Pali}, Luda{,
Fru{ka Gora, Most, RTC Novi Sad, RTC Subotica, industrijske
zone)

Na osnovu analiza prostorno planske i projektne dokumenta-
cije u okviru autoputa E-75 egzistira}e slede}e saobra}ajne petqe:
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Naziv petqe Staciona`a Planirana 

izgra|enost
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
prikqu~ewe za Horgo{ 4+420 izgra|ena
ukr{tawe Subotica sever 16+850 izgra|ena
prikqu~ewe Subotica istok 23+150 izgra|ena
ukr{tawe Subotica jug 26+600 izgra|ena
ukr{tawe @ednik 37+691 izgra|ena
ukr{tawe B.Topola 50+104 izgra|ena
ukr{tawe Mali I|o{ 60+100 panirana
ukr{tawe Feketi} 70+845 izgra|ena
ukr{tawe Vrbas 80+910 izgra|ena
ukr{tawe Sirig 93+600 izgra|ena
prikqu~ewe Novi Sad sever 110+540 planirana
ukr{tawe Novi Sad centar 112+300 planirana
ukr{tawe Zrewanin 114+620 izgra|ena
ukr{tawe Novi Sad jug 119+200 planirana
ukr{tawe Koviq 130+310 izgra|ena
ukr{tawe Gardinovci 134+620 planirana
prikqu~ewe Vidikovac 140+300 planirana
ukr{tawe Be{ka 143+194 izgra|ena
prikqu~ewe Maradik 147+210 izgra|ena
ukr{tawe In|ija 151+820 izgra|ena
ukr{tawe St. Pazova 162+686 izgra|ena
ukr{tawe N. Pazova 165+350 planirana
ukr{tawe N. Banovci 169+900 izgra|ena
ukr{tawe Batajnica 176+000 izgra|ena
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

U okviru trase puta Kelebija – autoput E-75 egzistira}e sa-
obra}ajne petqe:
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Naziv petqe Staciona`a Planirana 

izgra|enost
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
ukr{tawe Kelebija 3+100 planirana
ukr{tawe Bajmok 13+400 planirana
ukr{tawe Veru{i} 18+300 planirana
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

1. Na otvorenim prostorima (ataru) po pravilu gradi}e se
natputwaci, a u okviru urbanih i ruralnih prostora (ako to do-
zvole morfolo{ki uslovi) gradi}e se potputwaci.

2. Dimenzije denivelacije (natputwak, potputwak) omogu}uju
prolazak svih vrsta saobra}ajnih sredstava i poqoprivredne me-
hanizacije s tim da }e minimalne dimenzije slobodnog profila
biti {irine 6 m, visine 4,5 m.

3. Propusti – mostovi za premo{}avawe vodotoka, vijadukti
za premo{}avawe suvih dolina, depresija }e se graditi tako da
omogu}e prolazak kolskog i pe{a~kog saobra}aja kao i prolazak
visoke divqa~i, kao i vodozemaca.

Obezbe|ewe pravilne eksploatacije autoputa i sistema na-
plate putarine podrazumeva prostorno ustanovqewe i konstitui-
sawe paralelnog alternativnog putnog pravca koji }e imati pri-
bli`no istu du`inu i koji }e obezbediti pribli`no iste eks-
ploatacione putne i bezbedonosne karakteristike.

Obezbe|ewe alternativnog putnog pravca bez pla}awa puta-
rine }e se ostvariti preko stare trase magistralnog puta M-22/1
i trasa regionalnih puteva kroz prostor Ba~ke, i sistema lokal-
nih puteva kroz Srem.

Denivelisana ukr{tawa treba da obezbede kvalitetno pove-
zivawe ruralnih prostora i sirovinskog zale|a – atara putem si-
stema atarske i lokalne saobra}ajne mre`e na podru~ju infra-
strukturnog koridora i to putem objekata iznad (ili ispod) auto-
puta E-75 i puta Kelebija – autoput E-75.

Prostorni razme{taj denivelisanih ukr{tawa natputwak,
potputwak, podvo`wak je utvr|en primenom slede}ih kriterijuma:

– denivelisano ukr{tawe sa `elezni~kim prugama (autoput
iznad pruge),

– obezbe|ewe prostorne disperzije i kontinuiranosti po-
stoje}ih trasa lokalnih i nekategorisanih puteva koji kumuli{u
interni saobra}aj u ataru i vode ga do denivelisanog ukr{tawa
sa autoputem i daqe do odredi{ta;

– obezbe|ewe denivelisanog ukr{tawa za sve sabirne atar-
ske puteve koji kumuli{u interni saobra}aj sa atarskih puteva
koji kumuli{u transporte sa parcela i kroz atar, s tim da se mi-
nimiziraju nulta kretawa (najvi{e 500 m te paralelno sa autopu-
tem do pogodnog mesta za denivelaciju);

– prostorni razme{taj denivelisanih ukr{tawa du` auto-
puta je takav da udaqenost susednih ukr{tawa ne bude ve}a od 4
km niti mawa od 2 km;

– kod ve}ih urbanih prostora (Subotice, Novog Sada) izme-
|u denivelacije }e se utvrditi (ili izgraditi) servisni put koji
}e kumulisati interni saobra}aj oko autoputa.

Spisak denivelisanih ukr{tawa i wihove staciona`e 
na autoputu E-75

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Natputwak Orijentaciona Op{tina
podvo`wak staciona`a
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
natputwak 1+350 Kawi`a
natputwak 2+868 Kawi`a
natputwak i podvo`wak 5+606 Kawi`a
natputwak i podvo`wak 8+556 Kawi`a
natputwak 11+470 Subotica
natputwak 15+070 Subotica
podvo`wak 16+300 Subotica
natputwak 19+385 Subotica
podvo`wak 25+467 Subotica
natputwak 27+150 Subotica
natputwak 29+890 Subotica
natputwak 33+590 Subotica
natputwak 42+123 B. Topola
natputwak 44+557 B. Topola
natputwak 48+565 B. Topola
natputwak 52+462 B. Topola
natputwak 54+360 B. Topola
natputwak 58+593 B. Topola
natputwak 64+564 B. Topola
natputwak 68+078 M. I|o{
natputwak 74+375 Vrbas
natputwak 78+530 Vrbas
nadvo`wak 82+200 Vrbas
natputwak 86+420 Vrbas
natputwak 89+780 Novi Sad
natputwak 96+560 Novi Sad
natputwak 102+720 Novi Sad
natputwak 105+690 Novi Sad
natputwak 108+650 Novi Sad
podvo`wak 110+150 Novi Sad
natputwak 111+900 Novi Sad
podvo`wak 115+379 Novi Sad
natputwak 117+973 Novi Sad
natputwak 121+410 Novi Sad
natputwak 124+900 Novi Sad
natputwak 126+415 Novi Sad
natputwak 128+150 Novi Sad
natputwak 132+220 Novi Sad
natputwak 140+925 In|ija
natputwak 149+000 In|ija
natputwak 155+150 St. Pazova
natputwak 157+740 St. Pazova
natputwak 159+730 St. Pazova
natputwak 172+950 Zemun
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Spisak denivelisanih ukr{tawa i wihove staciona`e 
na putu Kelebija – autoput E-75

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Natputwak Orijentaciona Sa putem 
podvo`wak staciona`a – pruga
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
nadvo`wak 5+730 pruga za Baju
potputwak 9+160 Tavankutski put
natputwak 9+660 pruga za Sombor
natputwak 14+250 Pa~irski put
nadvo`wak 18+700 pruga za B.Topolu
natputwak 19+050 put za ^antavir
natputwak 22+250 Bikova~ki put
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
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ji su ura|eni za predmetno podru~je, odnosno za pojedine delove, }e
se uskladiti sa smernicama Prostornog plana Republike Srbije.

Trasa autoputa je tako projektovana da ne prolazi kroz nase-
qa, te ne uti~e direktno na razme{taj stanovni{tva, mada se ose-
}aju tendencije fluktuacije

4. Potrebne povr{ine za koridore infrastrukturnih sistema

Potrebne povr{ine za koridore infrastrukturnih sistema
utvr|ene su na bazi kriterijuma koji su kori{}eni na Prostor-
nim planovima autoputskog koridora od Beograda do granice BRJ
Makedonije. [irine za{titnih pojaseva utvr|ene su primenom
slede}ih kriterijuma:

– zadovoqewe prostornih uslova za sme{tawe planiranog
infrastrukturnog sistema,

– utvr|ivawe bezbednog rastojawa od infrastrukturnog si-
stema, radi za{tite od negativnih uticaja na `ivotnu sredinu,
{to se pre svega odnosi na buku i aerozaga|ewe,

– obezbe|ewe za{tite osnovnih funkcija i eksploatacije
infrastrukturnog sistema od negativnih uticaja na okru`ewe
kao {to su neplanska izgradwa, nekontrolisano odlagawe otpada
i sli~no.

Prostornim planom se rezervi{e prostor za koridore pla-
niranih magistralnih infrastrukturnih sistema slede}e {irine:

– 700 m za autoput
– 250 m za prugu velike brzine
– 200 m za gasovod
– 4 m opti~ke kablove
– 300 m za koridor plovnog puta
Trajno zauzimawe zemqi{ta za potrebe izgradwe i funkci-

onisawe sistema i objekata u infrastrukturnom koridoru ~ine
pojasevi prose~ne {irine od:

– 70 m za autoput, uz dodatne povr{ine za motel oko 5 ha, za
odmori{te oko 3 ha, za petqu oko 5 ha,

– 35 m za `elezni~ku prugu za velike brzine uz dodatne po-
vr{ine za stanice i druge sadr`aje,

– 5 m za gasovod.
Oko magistralnih infrastrukturnih sistema postoje dva za-

{titna pojasa – neposredni pojas za{tite i {iri pojas za{tite.
Neposredni pojas ima funkciju obezbe|ewa za{tite od

{tetnih uticaja infrastrukturnih sistema na okru`ewe. [irina
pojasa odre|ena je zakonskim propisima. U zoni autoputa taj pojas
iznosi 150 m. U tom pojasu nije dozvoqena gradwa osim za objekte
koji su u funkciji autoputa. Ukoliko objekti postoje potrebno je
da se izmeste ili adekvatno za{tite. Za{titni pojas oko `ele-
zni~ke pruge iznosi 100 m. U tom pojasu nije dozvoqena gradwa
osim za objekte koji su u funkciji pruge. Neposredni pojas za{ti-
te za gasovod je 60 m, za opti~ki kabl 6 m.

[iri pojas za{tite u funkciji svakog pojedina~nog infra-
strukturnog sistema kako bi on nesmetano funkcionisao u pro-
storu. U ovom pojasu dozvoqena je izgradwa po selektivnom pri-
stupu. [irina ovog pojasa za autoput iznosi 480 m, za prugu za ve-
like brzine 115 m, za gasovod 135 m.

[irina za{titnih pojasa pojedinih infrastrukturnih si-
stema bi}e utvr|ena kroz izradu planova sa detaqnom urbanisti~-
kom razradom.

5. Pravila za usagla{avawe infrastrukturnih sistema 
u koridoru

Osnovna pravila za me|usobno uskla|ivawe polo`aja plani-
ranih koridora magistralnih infarstrukturnih sistema u in-
frastrukturnom koridoru proizilaze iz wihovog odnosa u prosto-
ru (ukr{tawe ili paralelan polo`aj), kao i iz va`e}ih Zakona,
tehni~kih propisa i uslova za{tite `ivotne sredine i utvr|uju
se ovim Prostornim planom za slede}e infrastrukturne sisteme:

1) Vodoprivredna infrastruktura

– sva ukr{tawa planiranih infrastrukturnih sistema (au-
toput, pruga, gasovod, opti~ki kabl) sa povr{inskim vodotocima
(prirodnim i ve{ta~kim) izvodi}e se uz po{tovawe uslova da se
ne remeti osnovna namena i funkcija vodotoka i da se osigura
normalan proticaj vodotoka u svim uslovima (u toku izvo|ewa i
trajno),

– po pravilu, polo`aj trase infrastrukturnog sistema bi}e
van zone neposredne i u`e za{tite podzemnih i povr{inskih iz-
vori{ta vodosnabdevawa, a kada to nije mogu}e, za{tita izvori-
{ta obezbedi}e se posebnim projektom za{tite i kontinualne
kontrole kvaliteta voda,

– propusti i mostovi dimenzionisa}e se na stogodi{we vo-
de, a da se pri tome ne ugrozi bezbednost funkcionisawa infra-
strukturnog sistema; dok }e se na mestima ukr{tawa obezbediti
za{tita obala i korita (obaloutvrda uzvodno i nizvodno prema

hidrauli~kom prora~unu) od erozije, uz odvodwavawe u zoni mo-
stova,

– polo`aj trase povr{inskog ili podzemnog linijskog in-
frastrukturnog sistema, po pravilu je van vodnog zemqi{ta, a na
mestima ukr{tawa sa vodotokom, kada je god mogu}e, pod uglom od
pribli`no 90º, pod uslovom da se podzemni infrastrukturni si-
stemi na mestu ukr{tawa sa vodotokom obezbe|uju putem objekata
(mosta) za ve}e vodotoke, ili za{titnim cevima ispod dna korita
mawih vodotoka, na minimalnoj dubini od 0,8 do 1,5 m,

– preporu~uje se tipizirawe izgleda propusta tako da di-
menzionisawe otvora zadovoqi hidrauli~ke elemente za pojedine
vodotoke i kanale,

– obezbedi}e se kontrolisano prikupqawe i evakuacija at-
mosferskih voda du` trupa autoputa i pruge i wihovo odvo|ewe u
postoje}e retencione prostore po principu br`e evakuacije (ri-
gole, propusti i dr.),

– na mestima ukr{tawa autoputa i pruge sa postoje}im tra-
sama vodovoda i kanalizacije predvide}e se propusti sa za{tit-
nim cevima,

– sve radwe na usagla{avawu saobra}ajnih sistema sa vodo-
privrednom infrastrukturom obavqa}e se uz saglasnost i kontro-
lu nadle`nih organa za poslove vodoprivrede.

Merodavne velike vode za sisteme za{tite od poplava
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Broj stanovnika i karakter Povratni period 
dobara na za{ti}enom podru~ju Prioriteti merodavne velike 
– kaseti vode (god)
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Preko 50000 stanovnika 1 min. 200
Od 20000 do 50000 stanovnika 1 min. 100
Vrlo veliki i zna~ajni 
industrijski i drugi 
privredni objekti 1 min. 100
Od 5000 do 20000 stanovnika 2 min. 50
Sredwi industrijski i drugi 
privredni objekti 2 min. 50
Melioracioni sistemi i 
izvori{ta za vodosnabdevawe 
stanovni{tva 2 min. 25
Do 5000 stanovnika 3 min. 25
Mali industrijski i drugi 
privredni objekti 3 min. 25
Poqoprivredne povr{ine 
van melioracionih sistema 3 min. 20
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

2) Termoenergetska infrastruktura

Magistralni gasovodi, naftovodi i produktovodi po pra-
vilu, }e se ukr{tati sa svim ostalim infrastrukturnim sistemi-
ma bu{ewem ispod tih sistema i postavqawem u za{titnu cev, po
mogu}stvu pod uglom od 900, na minimalnoj dubini od 0,8 m od du-
bine drena`nog kanala i 1 m od vodovodnih, telekomunikacionih
i drugih cevi i kablova i 1,5 m od dna neregulisanih korita vode-
nih tokova i 1,0 m od dna regulisanih korita vodenih tokova.

Kod prolaska u blizini ili paralelnog vo|ewa gasovoda uz
druge objekte odstojawe ne sme biti mawe od:

– 5 m od spoqne ivice putnog pojasa regionalnih i lokal-
nih puteva,

– 10 m od spoqne ivice putnog pojasa magistralnih puteva,
– 20 m od spoqne ivice putnog pojasa autoputa,
– 30 m od spoqne ivice putnog/pru`nog pojasa kod nadzem-

nih delova gasovoda, osim ako gasovod nije postavqen na drumski
ili `elezni~ki most,

– 15 m od spoqne ivice pru`nog pojasa industrijskih kolo-
seka,

– 10 m od no`ice nasipa regulisanih vodotoka i kanala,
– 0,5 m od spoqne ivice drugih ukopanih instalacija i me-

lioracionih objekata,
– 1,0 m (mereno horizontalno) od temeqa gra|evinskih obje-

kata, ukoliko ne ugro`ava stabilnost objekta.

3) Elektroenergetska infrastruktura

– Ukr{tawe elektroenergetskih vodova do 20 kV sa autopu-
tem i prugom izve{}e se kablirawem i postavqawem u za{titnu
cev, sa minimalnom dubinom ukopavawa od 1 m ispod dna odvod-
nog kanala, pod uglom od 90º i udaqenosti stuba elektri~nog voda
i pruge od 10-40 m.

– Ostali elektroenergetski vodovi naponskog nivoa 35 kV,
110 kV, 220 kV i 400kV mogu se ukr{tati i nadzemno sa autoputem
i prugom po mogu}nosti pod uglom od 90º, ali ne mawim od 45º,
pri ~emu najmawa visina provodnika od gorwe ivice kolovoza
treba da bude 7 m, a od {ina `elezni~ke pruge 12 m. 
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2.2. Plan veza pruga sa velike brzine sa okru`ewem

Mesta konvergencije pruge velikih brzina sa potencijal-
nim korisnicima usluga u okru`ewu i u gravitacionoj zoni auto-
puta E-75 }e se u putni~koj opremi ostvarivati u `elezni~kim
stanicama i stajali{tima, a u robnoj opremi u okviru robnotran-
sportnih centara, pretovarno manipulativnih punktova – luka
kao i u okviru `elezni~kih stanica u okviru urbanih prostora
koja su ve}a izvori{ta i odredi{ta roba. Strategijom razvoja `e-
lezni~kog saobra}aja na prostoru Vojvodine utvrdi}e se bazni
kriterjum za postojawe svih `elezni~kih kapaciteta na svim po-
tencijalnim lokacijama.

Broj i lokacije `elezni~kih kapaciteta du` puta }e se bli-
`e definisati razradom strate{ki utvr|enih re{ewa na nivou
sa detaqnom urbanisti~kom razradom, s tim {to se moraju zadovo-
qiti gotovo svi lokacijski, saobra}ajni i tehni~ko-tehnolo{ki
uslovi, kao i uslovi za{tite `ivotne sredine.

Va`no je napomenuti da se o~ekuje i visoka kompatibilnost
ovog vida saobra}aja sa ostalim transportnim sistemima, kako bi
se postigli {to povoqniji ekonomski efekti.

Svi objekti u domenu `elezni~kog saobra}aja (denivelacije,
mostovi i sl.) kod ukr{tawa sa ostalim vidovima saobra}aja mo-
raju se graditi prema standardima evropskih zemaqa, a wihova
prostorna disperzija i oblik }e biti utvr|eni razradom tehnolo-
{kih i planskih elemenata na nivou plana sa detaqnom urbani-
sti~kom razradom, a uz saglasnost nadle`nih institucija.

2.3. Plan veza vodnog saobra}aja sa okru`ewem

Vodni saobra}aj u okru`ewu autoputa E-75 tj. u okviru gra-
vitacione zone }e se odvijati preko plovnih kapaciteta kanala
DTD i plovnog puta reka Dunav i Sava a preko uspostavqenih i
planiranih kapaciteta luka, pristani{ta i robno transportnih
centara. Prevozni kapaciteti vodnog saobra}aja treba da omogu}e
velike transporte masovnih roba (svih struktura) uz integralno
povezivawe sa ostalim vrstama saobra}aja, ali i uz savremene teh-
nologije pretovara manipulacije i logistike. Osnovni saobra}aj-
ni terminali u domenu vodnog saobra}aja bili bi u Beogradu i
Novom Sadu na plovnim rekama, i u Vrbasu na kanalu DTD.

Lokacije, prostore kao i tehni~ko – tehnolo{ke parametre
za ove kapacitete da}e analize, saobra}ajno-transportne i eko-
nomske studije koje }e se daqe razra|ivati planovima sa detaq-
nom urbanisti~kom razradom.

2.4. Plan veza magistralnog opti~kog kabla sa okru`ewem

Magistralni opti~ki kabl na pravcu Beograd – Novi Sad –
Subotica, obezbedi}e povezivawe nacionalnog telekomunikacionog
~vora Novi Sad sa Beogradom, kao i povezivawe u nacionalnu tele-
komunikacionu mre`u neposredno slede}ih regionalnih ~vorova:

Subotica i Vrbas, kao i ~vorova Ba~ka Topola, In|ija i
Stara Pazova (izgradwom posebnih privodnih kablova od magi-
stralnog kabla do ovih ~vorova).

Pored toga, kabl }e omogu}iti i povezivawe odre|enih kraj-
wih (lokalnih) telekomunikacionih ~vori{ta na svoje regional-
ne ~vorove i to:

– na podru~ju ~vora Beograd – Zemun Poqe i Batajnica
– na podru~ju ~vora Stara Pazova – Stari i Novi Banovci
– na podru~ju ~vora In|ija – Novi Karlovci, Stari i Novi

Slankamen i Be{ka
– na podru~ju ~vora Novi Sad – Koviq, Kisa~, Stepanovi}evo
– na podru~ju ~vora Vrbas – Zmajevo i Srbobran
– na podru~ju ~vora Ba~ka Topola – Mali I|o{, Wego{evo,

Novo Orahovo i Gunaro{
– na podru~ju ~vora Subotica – ^antavir, Stari @ednik,

Novi @ednik i Bikovo 

2.5. Plan veza razvodnog gasovoda sa okru`ewem

Veze razvodnog gasovoda sa konzumnim podru~jem ostvari}e
se glavnim merno-regulacionim stanicama (GMRS) u kojima se
reguli{e radni pritisak prirodnog gasa sa 50 na 12 bara. Loka-
cije GMRS utvr|uju se razradom planskih re{ewa na nivou plana
sa detaqnom urbanisti~kom razradom primenom slede}ih krite-
rijuma:

a) da su van naseqa i industrijskih zona, a pored lokalnih
puteva kojima se omogu}ava neposredni pristup stanicama i napa-
jawe na elektro i TT mre`u;

b) minimalno sigurnosno rastojawe prema drugim namena-
ma, stanovawu ili radnim zonama je 15 m za kapacitete do 30000
m³/h, odnosno do 25 m za kapacitete stanica preko 30000 m³/h, ka-
da su stanice u objektima od ~vrstog materijala (zidani objekti),

v) najmawe sigurnosno rastojawe od stanica i trafostani-
ca, `elezni~kih pruga i autoputa je 30 m.

2.6. Plan veza elektroenergetskog infrastrukturnog 
sistema sa okru`ewem

U granicama Plana ostvarene su slede}e veze elektroener-
getskog infrastrukturnog sistema sa okru`ewem:

Dalekovodi 400 kV
1. DV 400 kV br. 406/1 polazi iz RP „Mladost” kod TE „Ni-

kola Tesla B” u Obrenovcu i ide u pravcu severa. Na podru~ju op-
{tine In|ija, ta~nije na K.O. Novi Karlovci preseca autoput E-
75 oko 151 km. Na K.O. Gardinovci skre}e severo-zapadno i dola-
zi do TS Novi Sad 3.

2. Od TS Novi Sad 3 nastavqa 400 kV dalekovod br. 444 u
pravcu severa do TS Subotica 3. Na K.O. Bikovo preseca autoput u
blizini 28 km.

3. Od TS Subotica 3, 400 kV dalekovod br. 454 u pravcu seve-
ro-istoka ide ka TS Segedin. Na ovom prostoru ukr{tawe sa au-
toputem ostvareno je oko 25 km.

4. DV 400 kV, br. 450 polazi iz RP „Mladost” i ide u kori-
doru DV br. 406/1 do TS Novi Sad 3.

Dalekovodi 220 kV
1. DV 220 kV, br. 217/1 polazi iz TS Obrenovac A i u kori-

doru sa DV 406/1 i br. 450 ide do TS 400/220/110 kV Novi Sad 3.
2. DV 220 kV, br. 275 povezuje TS 400/220/110 Novi Sad 3 i

TS 220/110 Zrewanin 2. Ne ukr{ta se sa trasom autoputa.
3. DV 220 kV, br. 217/2 povezuje TS Novi Sad 3 i TS 220/110

kV Srbobran. nema ukr{tawa sa trasom autoputa.
4. DV 220 kV, br 209/2 povezuje TS S. Mitrovica sa TS

220/110 kV Srbobran. U blizini 91 km ukr{ta se sa autoputem.

Dalekovodi 110 kV
1. DV 110 kV, br. 104/4 povezuje TS BG9 i TS 110/20 kV Stara

Pazova. Trasu autoputa preseca izme|u 165 i 166 km.
2. DV 110 kV, br. 104/5 povezuje TS 110/20 kV Stara Pazova

sa TS 110/20 kV In|ija i ide do EVP In|ija. Ne ukr{ta se sa
trasom autoputa.

3. DV 110 kV, br. 104/6 povezuje TS In|ija sa TS 110/35/20
kV Novi Sad 6.

4. DV 110 kV, br. 104/7 povezuje TS Novi Sad 6 sa TS Novi
Sad 1 110/35 kV.

5. DV 110 kV, br. 124/1 povezuje TS Ruma 1 sa TS Novi Sad 1,
110/35/20 kV.

6. DV 110 kV, br. 1217 povezuje TS Novi Sad 1 sa TS Novi
Sad 7, 110/35/20 kV.

7. DV 110 kV, br. 195/3 povezuje TS Novi Sad 1 sa TS BFC
110/35/6 kV.

8. DV 110 kV, br. 127/1 povezuje TS Novi Sad 1 sa TS Novi
Sad 3, 400/220/110 kV.

9. DV 110 kV, br. 1108 povezuje TS Novi Sad 3 sa TS Futog,
110/35/20 kV.

10. DV 110 kV, br. 1136 povezuje TS Novi Sad 5 sa TS Novi
Sad 3.

11. DV 110 kV, br. 1135 povezuje TS Novi Sad 5 sa TS Novi
Sad 3.

12. DV 110 kV, br. 175 povezuje TS Novi Sad 4 sa TS Novi
Sad 3.

13. DV 110 kV, br. 176/1 povezuje TS Novi Sad 4 sa TS Novi
Sad 3.

14. DV 110 kV, br. 1005 povezuje TS Novi Sad 3 sa TETO No-
vi Sad.

15. DV 110 kV, br. 176/3 povezuje TS Novi Sad 4 sa TETO
Novi Sad.

16. DV 110 kV, br. 176/2 povezuje TS Novi Sad 4 sa TETO
Novi Sad.

17. DV 110 kV, br. 1106 povezuje TS Novi Sad 3 sa TS Teme-
rin, 110/35/20 kV.

18. DV 110 kV, br. 127/2 povezuje TS Novi Sad 3 sa TS Srbo-
bran, 220/110 kV.

19. DV 110 kV, br. 159/1 povezuje TS Ba~ka Palanka 1 sa TS
Srbobran.

20. DV 110 kV, br. 1124/1 povezuje TS Srbobran sa TS Vrbas
2, 110/20 kV.

21. DV 110 kV, br. 174 povezuje TS Srbobran sa TS Vrbas 1,
110/20 kV.

22. DV 110 kV, br. 132/3 povezuje TS Srbobran sa TS Kula,
110/20 kV.

23. DV 110 kV, br. 133/1 povezuje TS Srbobran sa TS B.Topo-
la 2, 110/35 kV.

24. DV 110 kV, br. 133/2 povezuje TS B.Topola 2 sa TS B.To-
pola 1.

25. DV 110 kV, br. 133/3 povezuje TS B.Topola 1 sa TS Subo-
tica 3, 400/110 kV.
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26. DV 110 kV, br. 1155 povezuje TS Subotica 3 sa TS Bajmok,
110/20 kV.

27. DV 110 kV, br. 1004 povezuje TS Subotica 3 sa TS Subo-
tica 4, 110/20 kV.

28. DV 110 kV, br. 1003 povezuje TS Subotica 3 sa TS Subo-
tica 4.

29. DV 110 kV, br. 1101 povezuje TS Subotica 3 sa TS Subo-
tica 2, 110/20 kV.

30. DV 110 kV, br. 1002 povezuje TS Subotica 3 sa TS Subo-
tica 2.

31. DV 110 kV, br. 135/2 povezuje TS Subotica 3 sa TS Segedin.
32. DV 110 kV, br. 160/3 povezuje TS Subotica 3 sa TS Kawi-

`a, 110/35/20 kV.
33. DV 110 kV, br. 190AB povezuje EVP Novi Sad sa TS No-

vi Sad 3.
34. DV 110 kV, br. 135/1 povezuje TS Subotica 3 sa EVP Su-

botica.
35. DV 110 kV, br. 160/4 povezuje TS Subotica 3 sa EVP Su-

botica.

â ZA[TITA @IVOTNE SREDINE, PRIRODNIH 
I NEPOKRETNIH KULTURNIH DOBARA

1. Uticaj infrastrukturnog koridora na `ivotnu sredinu,
prirodna i nepokretna kulturna dobra

1.1. Uticaj infrastrukturnog koridora na `ivotnu sredinu

Izgradwa i eksploatacija planiranog autoputa mo`e u odre-
|enim situacijama predstavqati izvor zaga|ewa `ivotne sredine.

Prvi vid mogu}ih posledica predstavqaju uticaji koji se ja-
vqaju kod ure|ewa gradili{ta i izgradwe autoputa, a koji su po
prirodi privremenog karaktera. Posledica su prisustva qudi i
ma{ina, kao i tehnologije i organizacije izvo|ewa radova.

Uticaji na `ivotnu sredinu koji se javqaju kao posledica
eksploatacije imaju trajni karakter i predstavqaju uticaje poseb-
no interesantne sa stanovi{ta odnosa autoput – `ivotna sredina.

Za predvi|eno saobra}ajno optere}ewe i uva`avaju}e ravni-
~arske karakteristike terena, kroz koje saobra}ajnica prolazi,
negativni uticaji se prostiru u granicama od 300 do 1000 m, levo
i desno od osovine kolovoza.

Zbog potrebe analize ekolo{kog rizika, izra|ena je Detaq-
na analiza uticaja autoputa E-75 na `ivotnu sredinu, 1990. godi-
ne, u kojoj su istra`ivani problemi buke, aerozaga|ewa, zaga|ewa
vode, tla, o{te}ewa pejza`a i vizuelnih efekata i sl., ~iji }e re-
zultat biti analiziran u narednom tekstu.

U okviru podru~ja obuhva}enog Planom, za potrebe analiza
vezanih za problematiku `ivotne sredine, trasa je deqena na ne-
koliko karakteristi~nih celina koje su se mogle izdvojiti u sao-
bra}jno-prostornom smislu. To su deonice:

1. dr`avna granica – Subotica,
2. Subotica – Ba~ka Topola,
3. Ba~ka Topola – Srbobran,
4. Srbobran – Novi Sad,
5. Novi Sad – In|ija,
6. In|ija – Beograd,
7. Kelebija E-75. 
U okviru navedenih celina ura|ena je analiza ekolo{kog

rizika, kao i prora~un pojedinih pokazateqa koji karakteri{u bu-
du}e odnose u ovom domenu. Za potrebe istra`ivawa i ocene ekolo-
{kog rizika izgradwe autoputa E-75, uva`avaju}i sve relevantne
karakteristike, usvojene su ~etiri osnovne ekolo{ke kategorije,
definisane kao: tlo, voda, biotopi i rekreativni potencijali.

Za potrebe ovog rada kategorizacija nivoa ekolo{kog rizi-
ka je odre|ena kao: veoma visok, visok, sredwi, mali i nepostoje-
}i rizik. Pri tome najvi{a kategorija podrazumeva mogu}nost
potpunog gubqewa ekolo{kog potencijala, dok su ostale katego-
rije pore|ane prema saglasnom nivou uticaja.

U smislu ocene ekolo{kog rizika za svaki od definisanih
elemenata odre|ena su wegova svojstva (potencijali) na osnovu ~i-
jih analiza se dolazilo i do potrebnih podataka.

S obzirom na karakteristike podru~ja kroz koje prolazi tra-
sa autoputa, tlo je izdvojeno kao ekolo{ka kategorija od najve}eg
zna~aja. Da bi se definisao uticaj autoputa u ovom domenu, anali-
zirani su slede}i potencijali: vrsta i tip tla, reproduktivna spo-
sobnost, prirodne karakteristike mesta, karakteristike tla (po-
godnost za obra|ivawe, sadr`aj korisne vode – filterske karakte-
ristike) stawe podzemne vode i namena. Mogu}a dejstva koja su
analizirana, s obzirom na nivo rizika, odnosila su se na gubitak
povr{ina, zaga|ewe, mogu}nost izazivawa erozija i kli`ewa.

Voda kao kategorija u okviru analize ekolo{kog rizika
usvojena je prvenstveno vezano za problematiku Luda{kog i Pa-
li}kog jezera, a zatim i za odnose koji se javqaju kod teku}ih i
podzemnih voda. U smislu navedenih analiza za kategoriju staja-

}ih voda analizirani su potencijali koji su se prvenstveno sasto-
jali u: prirodnim karakteristikama obala, flori i fauni, stepe-
nu zaga|enosti, pogodnostima za eksploataciju (rekreacija). Uti-
caji su odre|ivani u smislu gubitka odre|enih funkcija, zaga|e-
wa, efekata razdvajawa, mogu}e promene vodostawa, promene na
obalama, uticaja na floru i faunu. Drugi deo ovih analiza odno-
sio se na problematiku podzemnih voda i u tom smislu su analizi-
rani hidrogeografski parametri (nivo podzemne vode, kvalitet,
karakteristike protoka), a naro~ito u smislu mogu}ih uticaja za-
ga|ewem, promenama nivoa, promenama smera oticawa, kao i mo-
gu}nostima za wihovu eksploataciju.

Problematika teku}ih voda, za potrebe ocene ekolo{kog ri-
zika, analizirana je u domenu wihovih prirodnih karakteristika
za kori{}ewe, flore i faune, kao i parametara samog toka.

Analiza ekolo{kog rizika u domenu biotopa predstavqa na-
stojawe da se odnosi, koji karakteri{u svaki zna~ajniji biotop,
sistematizuju i defini{e mogu}nost gubitka wihovih potencija-
la. Kako se svaki biotop karakteri{e odre|enom, striktno defi-
nisanom, prostornom celinom i sveukupno{}u odnosa izme|u svih
`ivotnih zajednica i tog prostora, ova analiza je obuhvatila {i-
roku lepezu uticaja u domenu klime, vode, vazduha, tla, flore i fa-
une. Pri analizi su posebno izu~avani odnosi, koji se mogu javiti
izgradwom autoputa u zoni Pali}kog i Ludo{kog jezera, kao i u
priobaqu Dunava.

Uticaji su istra`ivani prvenstveno putem problematike
buke, aerozaga|ewa, zaga|ewa vode, zaga|ewa tla, o{te}ewa pejza-
`a i vizuelnih efekata.

Istra`ivawa ve}ine autora, koji su se bavili problemati-
kom definisawa ekolo{kog rizika za potrebe procesa planira-
wa, pokazuju da se svi neposredni uticaji javqaju u odre|enim gra-
nicama u odnosu na osovinu autoputa. Ove granice prvenstveno za-
vise od saobra}ajnog optere}ewa, morfolo{kih karakteristika
prostora i pojedinih potencijala. Zona uticaja je generalno naju-
`a u pogledu potencijala tla a naj{ira kod potencijala vezanih
za prostore rezervisane za odmor i rekreaciju. Za saobra}ajno op-
tere}ewe autoputa E-75 i wegovu strukturu, onako kako je to defi-
nisano u poglavqu o merodavnom saobra}aju, kao i za karakteri-
stike izrazito ravni~arskog terena ovi uticaji se prostiru u gra-
nicama od 300 do 1000 m, levo i desno od osovine kolovoza. Na
osnovu ovih ~iwenica za potrebe analize ekolo{kog rizika du`
autoputa E-75 definisana je zona neposrednih ekolo{kih uticaja
na rastojawu od 1000 m.

Na osnovu svih podataka po karakteristi~nim deonicama de-
finisana su podru~ja sa pripadaju}im nivoom ekolo{kog rizika.

Na osnovu sprovedenih analiza za potrebe definisawa eko-
lo{kog rizika izgradwe autoputa E-75 dr`avna granica – Subo-
tica – Beograd, izdiferencirane su u tom kontekstu odre|ene ka-
tegorije.

Najve}i stepen ekolo{kog rizika, dakle vrlo visoki, ka-
rakteristi~an je za podru~je Pali}kog i Ludo{kog jezera. Ovaj
rizik je izra`en u domenu najve}eg broja analiziranih potencija-
la. Radi se o podru~ju prirodnog rezervata, endemskim biotopima,
staja}im vodama sa karakteristi~nim parametrima, posebnim ka-
rakteristikama obala i drugim pokazateqima, koji upu}uju da se
radi o zaista specifi~nom prostoru, koji se mora za{tititi.

Sredwi nivo ekolo{kog rizika prisutan je prilikom pre-
secawa svih vodenih povr{ina, prvenstveno sa stanovi{ta wiho-
vog zaga|ewa, naro~ito u incidentnim sliu~ajevima.

S obzirom na karakteristike podru~ja, kroz koje trasa pro-
lazi, evidentirano je da se wen najve}i deo karakteri{e malim
ekolo{kim rizikom, koji je prvenstveno posledica zaga|ewa po-
qoprivrednog zemqi{ta i zauzimawa povr{ina za izgradwu auto-
puta i wegovih prate}ih sadr`aja.

Buka

Na bazi dobijenih podataka, za karakteristi~ne deonice
prethodno izdvojene, dobijeni su slede}i pokazateqi, koji se od-
nose na ekvivalentni nivo:

Ekvivalentni nivo saobra}ajne buke za karakteristi~ne deonice
autoputa E-75 Subotica – Beograd

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Deonica Leq(925)dB(A)
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Granica – Subotica 69.4
Subotica – Ba~ka Topola 71.5
Ba~ka Topola – Srbobran 72.0
Srbobran – Novi Sad 72.6
Novi Sad – In|ija 73.4
In|ija – Beograd 74.2
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Uzimaju}i u obzir prostorne karakteristike sadr`aja u uti-
cajnoj zoni, zakqu~ilo se da se problemi u vezi sa problematikom
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stika i mogu}nosti koje predstavqaju razvojni potencijal sa pri-
vredno – turisti~ko – rekreativnog aspekta.

– Izrada programskih studijsko-analiti~kih elaborata o
mogu}em ukqu~ewu fonda nepokretnih kulturnih dobara ili delo-
va tog fonda, objekata i celina u razvojne programe, za celinu
ili delove prostora i podru~ja kroz koje prolazi autoput E-75.

– Izrada jedinstvenih, celovitih i hijerarhijski i funkci-
onalno koodiniranih pojedina~nih projekata i programa sanaci-
je, zaustavqawa procesa degradacije i revitalizacija nepokretnih
kulturnih dobara na trasi i na prostoru koje obra|uje Prostorni
plan. Pri tome se informativno-propagandna, marketin{ka i
druga pitawa i problemi prezentacije i funkcionalne dostupno-
sti nepokretnih kulturnih dobara direktnim korisnicima auto-
puta i onima koji uz wega obavqaju svoje aktivnosti tretiraju po-
sebnim separatima.

– Sinhronizacija svih programsko – planerskih poslova za-
{tite nepokretnih kulturnih dobara sa istim poslovima u domenu
za{tite i tretmana prirodnih elemenata i faktora, pejza`a i po-
sebno za{ti}enih delova prirode, dakle postupak sinteznog pro-
gramsko-planskog pristupa svim fondovima prirodnih i radom
stvorenih vrednosti na posmatranom prostoru.

– Republi~ki zavod za za{titu spomenika kulture bi, u ko-
ordinaciji sa izvo|a~em radova i investitorom trebalo da, pri-
likom izvo|ewa radova, obezbedi stalni nadzor u ciqu stvarawa
uslova za pravovremeno pronala`ewe i za{titu prona|enih kul-
turnih dobara.

âá. ORGANIZACIJA, URE\EWE I KORI[]EWE PROSTORA

1. Mogu}nosti i ciqevi kori{}ewa poqoprivrednog 
i {umskog zemqi{ta

1.1. Poqoprivredno zemqi{te

Podru~je obuhva}eno Prostornim planom infrastrukturnog
koridora autoputa E-75, odlikuje se izuzetno povoqnim prirod-
nim uslovima za razvoj poqoprivredne proizvodwe. Trasa autopu-
ta E-75 i puta Kelebija – autoput E-75 prolazi u gotovo celokup-
noj du`ini preko oranica veoma dobrog kvaliteta, a na ve}im po-
tezima preseca prostorno objediwene komplekse dru{tvenih ga-
zdinstava. 

Udeo obradivog zemqi{ta u ukupnoj povr{ini obuhva}enoj
Planom iznosi oko 84,7% a orani~nih 81,7%. Najvi{e oranica se
nalazi u KO Srbobran, KO @ednik, KO Ba~ka Topola, KO ^an-
tavir a najmawe u KO Novi Banovci.

Od ukupno obuhva}enog prostora planom autoputa E-75 i au-
toputa Kelebija E-75, poqoprivredno zemqi{te predstavqa
84,7%, plodno 87.6,7% a neplodno svega 8,8%.

S obzirom da se zemqi{te na ovom prostoru mo`e smatrati
najzna~ajnijim potencijalom, osnovni ciqevi wegovog kori{}e-
wa i za{tite su:

– uskla|ivawe kori{}ewa zemqi{ta sa prirodnim i stvore-
nim vrednostima,

– maksimalno o~uvawe postoje}eg kvaliteta poqoprivred-
nog zemqi{ta, kao i 

– humusnog kompleksa sa delova koje }e pokrivati trasa i sa
podru~ja neposredno uz trasu,

– za{tita zemqi{ta od mogu}e degradacije otpadnim vodama,
– revitalizacija svih degradiranih povr{ina du` auto-puta,
– podizawe poqoza{titnih pojaseva u zoni za{tite od eol-

ske erozije,
– poboq{awe bonitetnih svojstava raspolo`ivog zemqi{ta.
Promene u strukturi kori{}ewa zemqi{ta u koridoru auto-

puta E-75 i puta Kelebija – autoput E-75, odnose se na povr{ine
koje su pod wivama, livadama i drugim kulturama. Iz poqopri-
vredne proizvodwe iskqu~uju se zemqi{ta u za{titnom pojasu in-
frastrukturnog koridora, a za potrebe podizawa {umskog za{tit-
nog pojasa.

U domenu poqoprivrede, prostor obuhva}en Planom, kao i
{ire podru~je, bi}e usmeren u pravcu proizvodwe zdrave hrane u
uslovima suvog ratarewa i navodwavawa. Zbog gubitka obradivih
povr{ina usled izgradwe autoputa i zaga|ewa okolnih poqopri-
vrednih povr{ina, neophodno je nadoknaditi izgubqeno zemqi-
{te intenzifikacijom poqoprivredne proizvodwe na preostalom
prostoru, primenom savremenih agrotehni~kih mera, navodwava-
wem i odabirawem sorti visokog genetskog potencijala.

^iwenica da autoput prolazi kroz prostor u kom dominant-
no u~e{}e u celokupnom bilansu povr{ina pripada oranicama
opredelila je i planirano stawe u kome }e se o~uvati ovaj odnos i
sa~uvati oranice u najve}oj mogu}oj meri.

Usled izgradwe autoputa u zoni putnog koridora do}i }e do
smawewa poqoprivrednih povr{ina i to orani~nih. Poqopri-
vredne povr{ine izvan putnog koridora ne}e bitno mewati svoju
namenu, {to zna~i da }e se orani~ne povr{ine sa~uvati gde god je

to mogu}e, a pa{waci agrotehni~kim merama privesti kulturi
ili po{umiti. Ovakvo opredeqewe u skladu je sa Zakonom o za-
{titi poqoprivrednog zemqi{ta, kao i postavkama PP Republi-
ke Srbije.

Izra`eni uticaji autoputa na poqoprivredne kulture mogu
se o~ekivati samo u uskom pojasu do 50 m. Gajewe zdrave hrane bez
ikakvih uticaja zaga|iva~a sa autoputa, mogu}e je tek na rastoja-
wima koja su ve}a od 1000 m.

1.1.1. Mere poboq{awa i za{tite proizvodnog 
potencijala zemqi{ta

Na osnovu napred iznete ocene produktivnosti zemqi{ta i
uslova za razvoj poqoprivrede, prioriteti poboq{awa i za{tite
proizvodnog potencijala zemqi{ta, na podru~ju obuhva}enom Pla-
nom, a u skladu sa osnovnim postavkama PP Republike Srbije su:

– promena strukture useva – pove}awe u~e{}a industrijskog
i krmnog biqa na ra~un `itarica,

– boqe kori{}ewe potencijala livada i pa{waka za uspo-
stavqawe optimalnog odnosa izme|u biqne i sto~arske proizvod-
we i 

– spre~avawe erozije kao faktora ugro`avawa i uni{tava-
wa zemqi{ta.

U ciqu realizovawa planskih zadataka na intenzivirawu
kori{}ewa povr{ina poqoprivrednog zemqi{ta primeni}e se
slede}e mere:

– navodwavawe zemqi{ta, koja u skladu sa pedolo{kim ka-
rakteristikama imaju potencijal za intenzivniju poqoprivrednu
proizvodwu, s tim da se sistem za navodwavawe i odvodwavawe
planira objediweno za podru~ja svih op{tina u infrastruktur-
nom koridoru,

– sanirawe pojava erozije i spre~avawe pojava klizi{ta
primenom antierozivnih mera: melioracijom livada i pa{waka i
vra}awem degradiranog zemqi{ta prirodnoj nameni, po{umqava-
wem i podizawem van{umskog zelenila, zatravqivawem oranica a
posebno zemqi{ta iz pete i slabijih katastarskih klasa,

– o~uvawe mre`e atarskih puteva obezbe|ivawem alterna-
tivnih pravaca du` autoputa, kao i komasacija dela poqorpivred-
nih povr{ina koje }e se utvrditi osnovama za{tite, kori{}ewa i
ure|ewa zemqi{ta za obuhva}ene op{tine.

Tako|e, u ciqu organizovawa vi{ih nivoa prerade i final-
ne proizvodwe kao i aktivnijeg pristupa u plasmanu poqopri-
vrednih proizvoda, neophodno je sprovesti slede}e aktivnosti:

– boqe kori{}ewe postoje}ih prera|iva~kih kapaciteta,
– poboq{awe organizacije otkupa poqoprivrednih proiz-

voda,
– plasman proizvoda u okviru predvi|enih uslu`nih ser-

visnih i turisti~kih sadr`aja.
U odnosu na postoje}e stawe, strate{ko opredeqewe nala`e

da se poqoprivreda ovog podru~ja usmerava kao sirovinska baza za
prehrambenu industriju. Drugi pravac ide ka osnivawu ve}ih
preduze}a prehrambene industrije ~iji }e se plasman obezbediti u
okviru predvi|enih prate}ih turisti~kih, uslu`nih i drugih sa-
dr`aja. 

1.2. [ume i {umsko zemqi{te

[ume i {umsko zemqi{te u dr`avnoj i privatnoj svojini u
okviru granica Prostornog plana podru~ja infrastrukturnog ko-
ridora autoputa E-75, pripadaju slede}im {umskim podru~jima:
severnoba~kom, ju`noba~kom i sremskom.

U severnom delu su dr`avne {ume koje pripadaju severno-
ba~kom {umskom podru~ju i ~ine deo gazdinske jedinice „Subo-
ti~ke {ume”. Prema globalnoj nameni definisane su kao regio-
nalni park „Suboti~ke {ume”, a osnovni zadatak im je za{tita ze-
mqi{ta od eolske erozije. Ovim {umama gazduje JP „Srbija{ume”
[.G. Sombor.

U ju`nom delu infrastrukturnog koridora se nalaze dr`av-
ne {ume ju`noba~kog podru~ja pod ingerencijom JP „Srbija{u-
me”, [.G. Novi Sad. Ove {ume pripadaju gazdinskim jedinicama
„Topolik”, „[ajka{ka” i „Dunavske ade”. Ovim {umama treba do-
dati i GJ. Kr~edinska ada, kojom nezvani~no gazduje [.G. Novi
Sad. U okviru ovih {uma je i prirodno dobro od izuzetnog zna~aja
á kategorije – specijalni rezervat prirode „Koviqsko-Petrovara-
dinski rit”.

Na teritorijama KO koje su na podru~ju sremskog {umskog
podru~ja za koje je nadle`no [.G. Sremska Mitrovica, nema dr-
`avnih {uma.

U granicama ovog Plana se nalaze i mawi kompleksi dru-
{tvenih {uma ({ume vodoprivrednih preduze}a, poqoprivrednih
dobara, ekonomija) i privatne {ume.

Van{umsko zelenilo ~ine za{titni pojasevi uz sve kategori-
je puteva, uz vodotoke, uz poqoprivredno zemqi{te (poqoza{titno
zelenilo), na degradiranim povr{inama i zelenilo sala{a.
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buke javqaju na prvoj i posledwoj deonici, odnosno u zoni Pali}-
kog i Ludo{kog jezera, kao i u zoni Batajnice. Na prvoj deonici
problematika je delimi~no izra`ena u domenu urbanog tkiva a
znatnije na prostorne potencijale prirodnog rezervata. U zoni
Batajnice problematika buke izra`ena je prvenstveno zbog preko-
ra~ewa dozvoqene grnani~ne vrednosti u zoni urbanih sadr`aja.

Aerozaga|ewe

Dosada{we analize otpadnih gasova, koji nastaju kao pro-
dukt rada automobilskih motora, pokazuju postojawe ~ak nekoliko
stotina {tetnih organskih i anorganskih komponenata. Sve ana-
lize, vezane za problematiku aerozaga|ewa, temeqe se na nekoliko
parametara na osnovu kojih se, sa prihvatqivom ta~no{}u, mo`e
do}i do numeri~kih podataka.

Smatra se, naime, vrlo bitnim da se u ove analize, pored
ugqenmonoksida, ukqu~e i oksidi azota, oksidi sumpora, ugqovo-
donici, olovo i ~estice pra{ine (~a|i). Porast broja vozila sa
dizel-motorima naro~ito je pove}ao zna~aj oksida azota, {to je
potencirano i prelaskom na bezolovni benzin. Istra`ivawa su
tako|e pokazala da su oksidi azota, s obzirom na dozvoqene vred-
nosti, ~esto bli`e granici ili iznad we, nego {to je to slu~aj sa
ugqenmonoksidom.

Sve iznesene ~iwenice uslovile su da se kao merodavne
komponente aerozaga|ewa, za sve analize iz okvira ura|enog stu-
dijskog istra`ivawa, usvoje: ugqenmonoksid (CO), azotmonoksid
(NO), azotdioksid (NO2), sumpordioksid (SO2), ugqovodonik
(CH), olovo (Pb) i ~estice pra{ine i ~a|i (CC).

Na bazi postupaka kori{}enih za prora~un koncentracija
komponenata aerozaga|ewa za deonice autoputa dobijeni su poda-
ci koji predstavqaju merodavne pokazateqe aerozaga|ewa.

Uzimaju}i u obzir sve relevantne pokazateqe, dobijene pro-
ra~unom, prostorne karakteristike i karakteristike urbanisti~-
kih sadr`aja, kao i propisane grani~ne vrednosti koje su defi-
nisane na{im propisima i one koje se reguli{u inostranim
smernicama, donet je slede}i zakqu~ak:

– problematika aerozaga|ewa izra`ena je samo u okviru
prostorne celine prirodnog rezervata Ludo{kog jezera, a ina~e
je prisutna na bliskim rastojawima uz autoput (do 70 m).

Zaga|ewe vode

Proces zaga|ewa vode karakteri{u dve osnovne faze – zaga-
|ewa u izgradwi i zaga|ewa u toku eksploatacije. Zaga|ewa u fazi
izgradwe su, kako je to u uvodnom razmatrawu ve} istaknuto, pri-
vremenog karaktera i po obimu i intenzitetu ograni~ena, mada u
slu~ajevima pojedinih havarija mogu izazvati drasti~ne posledi-
ce. Za potrebe ovog plana sasvim je dovoqno ista}i ~iwenicu da
organizacija gradili{ta i naro~ito locirawe asfaltnih baza
moraju biti podre|eni problematici zaga|ewa vode. Problem se
posebno potencira u zoni Pali}kog i Luda{kog jezera.

U fazi eksploatacije autoputa E-75 logi~no je o~ekivati da
}e zaga|ewe vode prvenstveno biti posledica slede}ih procesa:

– talo`ewa izduvnih gasova,
– habawa gume,
– destrukcije karoserije i proce|ivawa tereta,
– prosipawe tereta, 
– odbacivawe organskih i neorganskih otpadaka,
– talo`ewa iz atmosfere,
– dono{ewa vetrom,
– razvejavawe prolaskom vozila.
Zaga|ewe, koje je posledica navedenih procesa, po svojoj vre-

menskoj karakteristici, mo`e biti stalno, sezonsko i slu~ajno
(incidentno). Stalna (sistematska) zaga|ewa vezana su za obim,
strukturu i karakteristike saobra}ajnog toka, karakteristike sa-
obra}ajnice i klimatske uslove.

Uzimaju}i u obzir karakteristike trase autoputa E-75, pro-
storne karakteristike podru~ja, hidrogeolo{ke karakteristike i
karakteristike sistema za odvodwavawe doneti su slede}i za-
kqu~ci:

– sistem za odvodwavawe autoputa projektovan je kao otvore-
ni, {to podrazumeva da se sve vode sa kolovoza slobodno odvode u
prostor oticawem preko bankine i kosine nasipa ili se u useci-
ma sistemom segmentnih kanala vode do recipijenta,

– zbog malih visinskih razlika i ote`anog vo|ewa kanal-
ske mre`e do recipijenta vrlo ~esto se voda i iz kanala ispu{ta
u okolne obradive povr{ine.

[to se ti~e prate}ih sadr`aja, na postoje}oj deonici auto-
puta punktovi su sa relativno malom koli~inom upotrebqene vo-
de, koja se naj~e{}e evakui{e u podzemqe, uz prethodno pre~i{}a-
vawe putem septi~kih jama. Izgradwom ve}ih prate}ih objekata
pojavi}e se znatnija koli~ina upotrebqene vode, koju, s obzirom
na ograni~enu propusnu mo} tla, nije mogu}e sprovesti u podze-
mqe. Tek nakon toga potrebno je pre}i na primenu adekvatnih ure-
|aja za pre~i{}avawe, iz kojih }e se, voda pre~i{}ena do odgova-

raju}eg stepena, ispu{tati u najbli`e recipijente. Pored organ-
ski zaga|enih otpadnih voda, na trasi autoputa ve} sada su uo~ene
male po~etne koli~ine hemijski zaga|ene vode. Wihova koli~ina
}e se uve}ati sve do kona~nog zavr{etka autoputa.

One se ne}e mo}i ispu{tati na dosada{wi na~in, nepre~i-
{}ene, ~ak ni u podzemqe. Stoga je neophodno da sledi prethodno
pre~i{}avawe do odgovaraju}eg stepena, u zavisnosti od vrste re-
cipijenta, odnosno da se utvrdi da li doti~ni recipijent ima vi-
{enamensku funkciju, kao, na primer, za snabdevawe vodom rib-
waka. Ta vrsta recipijenta dolazi u obzir samo ukoliko drugih
mogu}nosti nema. Treba izbe}i da recipijenti atmosferske vode
sa povr{ine autoputa budu:

1. meliorativni kanali oko Pali}kog i Luda{kog jezera,
odnosno posredno ili neposredno ista jezera;

2. vodotoci Krivaja i ^ik,
3. kanal Jegri~ka.

Zaga|ewe tla

U pogledu zaga|ewa tla, izdvajaju se dve faze koje se odnose
na period izgradwe i period eksploatacije. Kod izgradwe }e se
ova problematika ogledati u potrebama za transportom ogromnih
koli~ina gra|evinskog materijala, kao i potrebom za otvarawem
pozajmi{ta tog materijala. Drugi va`an ~inilac u ovoj fazi je i
potreba da se sa velikih povr{ina skine gorwi, reproduktivno
najkvalitetniji sloj. Sam proces izgradwe autoputa karakterisa-
}e se, tako|e, obimnom mehani~kom stabilizacijom u koridoru
trupa, koja mo`e na pojedinim osetqivim deonicama uticati na
~itav sistem parametara tla u smislu wegove vodopropustqivosti,
sadr`aja vazduha u tlu i sl. Ova problematika je posebno izra`e-
na u zoni Pali}kog i Luda{kog jezera, po{to je u ovoj zoni dosta
visok nivo podzemnih voda.

U fazi eksploatacije autoputa zaga|ewe tla }e uglavnom bi-
ti posledica slede}ih procesa:

– zaga|ewa od povr{inskih voda sa kolovoza,
– talo`ewe izduvnih gasova,
– odbacivawe organskih i neorganskih otpadaka,
– prosipawe tereta,
– dono{ewa vetrom,
– razvejavawa prolaskom vozila.
Sva zaga|ewa koja su posledica navedenih procesa, po svojoj

vremenskoj karakteristici, mogu biti stalna, sezonska i slu~ajna
(incidentna). Stalna (sistematska) zaga|ewa, kao {to je ve} re~e-
no, vezana su prvenstveno za obim, strukturu i karakteristike
kretawa saobra}ajnog toka.

Sezonska zaga|ewa su vezana za odre|eni godi{wi period.
Tipi~an primer ove vrste zaga|ewa je upotreba soli za odr`avawe
puta u zimskim mesecima. Ova vrsta zaga|ewa posle izvesnog peri-
oda dovodi do znatnog pove}awa saliniteta tla uz autoput, tako da
tlo gubi svoje prvobitne karakteristike.

Slu~ajna (incidentna) zaga|ewa naj~e{}e se javqaju kao po-
sledica mawih ili ve}ih havarija vozila koja transportuju hazard-
ne materije. Naj~e{}e se radi o nafti i wenim derivatima, mada
nije redak slu~aj da dolazi i do havarije vozila koja transportuju
vrlo opasne hemijske proizvode. Ono {to u ovom slu~aju predsta-
vqa poseban problem jeste ~iwenica da se pri ovakvim zaga|ewi-
ma, nastalo stawe mo`e sanirati jedino odstrawivawem zaga|e-
nog tla i wegovim transportovawem na mesta gde ne}e ugro`avati
`ivotnu sredinu.

U tlu neposredno uz autoput, pa i na odre|enom ve}em rasto-
jawu, prisutno je niz {tetnih materija u koncentracijama koje su
~esto iznad maksimalno dozvoqenih, u smislu gajewa odre|enih
poqoprivrednih kultura.

Radi se, pre svega, o komponentama goriva, kao {to su: ugqo-
vodonici, organski i neorganski ugqenik, jediwewa azota (ni-
trati, nitriti, amonijak). Posebnu grupu elemenata predstavqaju
tzv. te{ki metali, kao {to su: olovo (dodatak gorivu), kadmijum,
bakar, cink, `iva, gvo`|e i nikl.

Znatan deo predstavqaju organske i neorganske materije ko-
je su posledica odbacivawa potro{nih dobara u~esnika u saobra-
}aju. U smislu navedenih ~iwenica, neophodno je formirati pot-
puno ure|ena odmori{ta sa svim sanitarnim elementima.

Zaga|ewe zemqi{ta pored autoputa zavisi od vi{e faktora:
– sistema odvodwavawa puta (vode koje oti~u sa puta otvore-

nim kanalima predstavqaju najve}eg zaga|iva~a tla),
– saobra}ajnog optere}ewa i strukture saobra}ajnog toka,
– konfiguracije okolnog terena,
– rasipawa materijala sa kolovoza,
– talo`ewa iz atmosfere (mo`e biti prisutno i na nekoli-

ko stotina metara udaqenosti).
Najve}i zna~aj ima prisustvo te{kih metala, jer se oni iz

zemqi{ta direktno apsorbuju od strane poqorpivrednih kultura,
a wihovim konzumirawem se talo`e u qudskom organizmu i orga-
nima `ivotiwa.
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Na osnovu navedenih ~iwenica, kao i numeri~kih podataka,
mo`e se zakqu~iti da problematika zaga|ewa tla ima zna~ajno me-
sto u sklopu ukupnih odnosa autoputa i `ivotne sredine. Karakte-
ristika ovog koridora je da prolazi kroz najkvalitetnije zemqi-
{te i u tom smislu nema druge alternative. Ono {to bi, mo`da,
imalo smisla, sa stanovi{ta {ire politike planirawa i opti-
malnog kori{}ewa zemqi{ta, vezano je za napor da se na ovom
prostoru veliki linijski infrastrukturni objekti ujedine u je-
dinstven koridor.

Druga bitna napomena, koja se odnosi na planirani autoput
E-75 i kori{}ewe zemqi{ta u wegovoj blizini, vezana je za ten-
dencije proizvodwe zdrave hrane. Izvesni podaci nedvosmisleno
pokazuju da se najmawe 500 metara levo i desno od autoputa ovakva
delatnost ne mo`e planirati a za daqih jo{ 500 metara problema-
tika se mora detaqno istra`iti. Ova ~iwenica, pak, ukazuje na
to, da se ~ak 20 ha zemqi{ta po kilometru autoputa, sa stanovi-
{ta proizvodwe zdrave hrane, nalazi pod sumwom.

Destabilizacija tla tako|e mo`e biti uzrok degradacije,
{to se reflektuje pojavom klizawa i odrona, erozije, promenom
permabiliteta tla i sl. Degradaciju zemqi{ta mogu izazvati i
otvarawa pozajmi{ta, formirawe deponije i dr.

Potencijalna klizi{ta predstavqaju teren u priobaqu Du-
nava.

Do promene permabiliteta tla mo`e do}i u aluviumu Duna-
va, gde je visok nivo podzemnih voda i mo`e do}i do slegawa tru-
pa puta, o ~emu se mora voditi ra~una u fazi gra|ewa.

S obzirom da se kod izgradwe druge trake autoputa koriste
pozajmi{ta, koja su ve} kori{}ena kod prethodne izgradwe, wihov
uticaj u pogledu degradacije tla je sveden na minimum.

Zauzimawe povr{ina

Problematika zauzimawa povr{ina neophodniih za izgrad-
wu autoputa, kao i svih prate}ih sadr`aja koji prate ovu katego-
riju saobra}ajnice predstavqa merodavan pokazateq za definisa-
we odnosa sa `ivotnom sredinom.

Definisawe autoputskog profila u prostoru, sa stanovi-
{ta prostornog razme{taja osnovnih funkcionalnih elemenata i
potrebe za odre|enim povr{inama, predstavqa relativno defini-
san problem, ukoliko se poznaje rang saobra}ajnice, usvoji nivo
komfora prate}ih sadr`aja, defini{u polo`aji i koncepcije
svih ~vori{ta i poznaju topografske karakteristike podru~ja
kroz koje trase prolaze. Svi ovi podaci za konkretnu deonicu su
mawe ili vi{e poznati s obzirom na sprovedene analize. Neki od
potrebnih podataka poznati su i definisani sa mnogo ve}im ste-
penom preciznosti, jer su evidentirani u postoje}oj izvo|a~koj
dokumentaciji. Na osnovu svega, {to je prethodno definisano,
odre|eni su i osnovni metodolo{ki koraci za kvantifikaciju
ovog pokazateqa.

Zauzimawe povr{ina za potrebe izgradwe autoputa mo`e se
podeliti u dve osnovne kategorije. Radi se o povr{inama koje se
bespovratno anga`uju za potrebe autoputa i povr{inama koje se
naj~e{}e anga`uju privremeno u toku same izgradwe. U povr{ine
koje se nepovratno anga`uju spadaju:

1.0. Povr{ine koje obuhvata planum autoputa
– vozne trake,
– zaustavne trake,
– razdelni pojas,
– trake za ubrzawe i usporewe,
– bankine.
2.0. Povr{ine elemenata trupa autoputa:
– kosine useka i nasipa,
– povr{ine sistema za odvodwavawe (kanali),
– povr{ine projektovane za obezbe|ivawe preglednosti,
– povr{ine koje obuhvataju razne za{titne i potrebne kon-

strukcije.
3.0. Povr{ine prate}ih sadr`aja:
– denivelisani ~vorovi i ukr{taji sa svim svojim elemen-

tima,
– parkinzi i odmori{ta,
– benzinske pumpe,
– baze za odr`avawe autoputa,
– razni prate}i putevi i staze,
– konstrukcije za za{titu od buke.
4.0. Ostale povr{ine:
– putno zemqi{te u okviru pojasa eksproprijacije.
U povr{ine koje se privremeno anga`uju spadaju pozajmi{ta

koja se nakon izgradwe autoputa moraju rekultivisati i privesti
novoj nameni kako se ne bi naru{ile vizure i pejsa` predela.

Flora i fauna

^iwenice koje daju posebno obele`je podru~ju kroz koje tra-
sa prolazi sadr`ane su, prvenstveno, u karakteristikama faune i
flore, izrazito ravni~arskog podnebqa.

Uticaji u domenu flore ograni~eni su, u najve}em broju slu-
~ajeva, na poqoprivredne kulture. Ve} izneseni zakqu~ci u okvi-
ru zaga|ewa tla, mogu se za ove potrebe konkretizovati ~iweni-
com da se izra`eni uticaji na poqoprivredne kulture mogu o~e-
kivati samo u uskom pojasu do 50 m. Gajewe zdrave hrane, bez ika-
kvih uticaja zaga|iva~a sa autoputa, mogu}e je tek na rastojawima
koja su ve}a od 1000 m.

Celine koje se odlikuju posebno vrednim biotopima nalaze
se u priobaqu Dunava i u zoni Pali}kog i Luda{kog jezera. Uti-
caji koji su u ovom slu~aju merodavni, odnose se prvenstveno na
koncentracije oksida azota i problematiku prostorno ograni~e-
ne pojave kisele ki{e. Ovaj problem je vi{e izra`en u zoni jeze-
ra nego u priobaqu Dunava, jer su u ovom drugom slu~aju znatno iz-
ra`ena vazdu{na strujawa.

Problematika faune izra`ena je prvenstveno efektom raz-
dvajawa (presecawa) prostora. Autoput predstavqa saobra}ajnicu
koja je ogra|ena od okolnog prostora, ~ime se potpuno presecaju
svi tradicionalni putevi `ivotiwa u ovom regionu. Za potrebe
prethodne analize nije se moglo do}i do podataka o ovim putevi-
ma, budu}i da takva istra`ivawa na ovim podru~jima nisu obavqe-
na. Obzirom na postoje}a lovi{ta, takvi problemi }e se javitim a
mogu se pribli`no locirati i prema udesima `ivotiwa na posto-
je}oj mre`i. U ovakvim situacijama se moraju razmotriti potrebe
za izgradwom posebnih prolaza koje }e koristiti samo `ivotiwe.
Ovakvi prolazi se moraju projektovati i graditi po posebnim
kriterijumima koji }e biti propisani projektnom dokumentaci-
jom ni`eg reda. 

Na osnovu iznesenih podataka, mo`e se zakqu~iti da se u
domenu za{tite flore i faune najve}i uticaji mogu o~ekivati u
zoni Pali}kog i Luda{kog jezera, posebno ako se uzme u obzir po-
stojawe tradicionalnih stani{ta endemskih ptica selica, kao i
karakteristika flore jezerskih biotopa.

Vizuelna zaga|ewa

Predeli, kroz koje prolazi autoput, }e biti svakako izmewe-
ni predvi|enim gra|evinskim zahvatima, jer }e postoje}a prirod-
na sredina, sa ustaqenim odnosima biti poreme}ena.

Da bi autoput bio uklopqen u postoje}i prostorni sklop,
bez vizuelnih zaga|ewa po okolni prostor i korisnike ove sao-
bra}ajnice, neophodno je u fazi izrade projektne dokumentacije
izvr{iti kompleksnu valorizaciju prostora, koja }e usmeriti de-
lovawe gra|evinskih radova na adekvatno oblikovawe prostora.

Prostor oko autoputa se do`ivqava kao prostorna celina
{to zna~i da autoput mora biti uklopqen, sa svim komponentama:
oblik terena, zelenilo i gra|evinski objekti.

Pod gra|evinskom tehnikom se podrazumeva izgradwa nasi-
pa, useka i presecawe {ine. Ukqu~ivawe nasipa u okolni prostor
se najboqe posti`e adekvatnim ozelewavawem. Useci uvek for-
miraju svoj sopstveni prostor, posebno ako su zakrivqeni. Veli-
ki, ali dobro ozeleweni na kosinama, sa povremenim prekidima,
useci mogu predstavqati okvir za pogled na jedan {iri predeo,
prema kome se vozi.

Ponekad, za vreme vo`we, naizmeni~no, sa zelenim grupaci-
jama, prijatno deluje prazan, ni~im neometan pogled u pravcu vo-
`we. Drve}e pored puta ne bi trebalo da bude samo u formi drvo-
reda, ve} sa razli~itim razmacima, razli~ite visine i raznoliko,
jer se tako sti~e utisak prirodnog pejsa`a. Aleje ~esto deluju ne-
prirodno, jer je drve}e sa|eno po „strogom” rasporedu, pa wihov
smisao mora biti jasan odnosno po~etak / kraj bi trebalo osmi-
sliti kao deonice do kojih treba sti}i, kao prikqu~ke i nasta-
vak. Ulazne aleje bi trebalo zapo~eti daleko ispred grada, a kao
nastavak prostora za vo`wu formirati izme|u dva susedna prola-
za kroz {umu.

Najprijatniji vizuelni do`ivqaji du` autoputa }e se rea-
lizovati funkcionalnim ozelewavawem, koje se tako|e mora izvr-
{iti nakon specifi~nih analiza prostora. Na primer, intenziv-
nim ozelewavawem autoputa se gubi utisak dubine prostora, a po-
nekad usamqeno drvo na putu daje utisak razmere i ba{ nagla{ava
dubinu prostora. Okolni prostor za vo`wu, u svakom slu~aju, ne
treba pretvarati u gust, zeleni tunel, ve} je po`eqno otvoriti
bo~ne vidike i stvoriti lepe prostorne slike predela.

1.2. Uticaj infrastrukturnog koridora na prirodna dobra

Infrastrukturni koridor autoputa E-75 obuhvata prostor
na kome se nalaze brojna za{ti}ena prirodna dobra: predeo izu-
zetnih odluka „Suboti~ke {ume”, („Suboti~ka pe{~ara”), Speci-
jalni rezervat prirode „Selevewske pustare”, Specijalni rezer-
vat prirode „Luda{ko jezero”, Park prirode „Pali}”, „Park u
Horgo{u”, Park na poqoprivrednom dobru „Krivaja”, „Park u
Ba~koj Topoli”, Park {uma – „Zobnatica”, Botani~ki lokalitet
stepske vegetacije „^arnok”, Specijalni rezervat prirode „Ko-
viqsko-petrovaradinski rit”, „Spomenik prirode: „Dva stabla
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– realizovawu konkretnih konzervatorskih programa za po-
jedine celine i pojedina~ne objekte.

Negativan uticaj infrastrukturnog koridora na nepokret-
na kulturna dobra ogleda se u:

– {tetnom dejstvu intenzivnog saobra}aja – vibracije, buka,
aero-zaga|ewa i drugo;

– naru{avawu pejsa`a – silueta i vizura, postoje}ih pri-
rodnih i stvorenih celina i ambijenata.

U toku izrade i realizacije prostorno-planskih re{ewa,
mora se te`iti, sa jedne strane, otklawawu {tetnih uticaja in-
frastrukturnog koridora na nepokretna kulturna dobra ili sma-
wewu do odre|ene granice mogu}e tolerancije tih uticaja, a, sa
druge strane, razvijawu i oboga}ewu pozitivnih uticaja.

2. Smernice za za{titu `ivotne sredine, prirodnih 
i nepokretnih kulturnih dobara

U kontekstu realizacije Prostornog plana i wegove daqe
razrade, predla`u se slede}e smernice za za{titu `ivotne sredi-
ne i prirodnih dobara:

– u podru~jima sa prekora~enim ili visokim nivoom buke
neophodno je, na osnovu tipolo{kih analiza, obezbediti adekvat-
ne tehni~ke mere za{tite u vidu za{titnih konstrukcija,

– po{tovati propisane re`imi izvori{ta (podzemnih i po-
vr{inskih) vodosnabdevawa i predvideti sve neophodne mere za-
{tite voda i zemqi{ta od zaga|ivawa u normalnim i akcident-
nim situacijama, a posebno:

– u zonama neposredne za{tite izvori{ta vodosnabdeva-
wa obezbediti potpunu izolaciju popre~nog profila au-
toputa od podloge, radi spre~avawa zaga|ivawa vodono-
snog sloja;

– na popre~nom profilu autoputa obezbediti obostrane
odbojne ograde radi zadr`avawa vozila na putu u slu~aju
nesre}e; obostrani ivi~waci du` ivi~nih traka za ka-
nalisano prikupqawe i odvo|ewe zaga|enih atmosfer-
skih voda sa kolovozne povr{ine, pre~i{}avawe priku-
pqenih atmosferskih voda od suspendovanih ~vrstih ~e-
stica uqa, goriva i drugih stalo`enih zaga|ewa, pre
upu{tawa u recipijent; humusirawe kosine nasipa slo-
jem najmawe debqine od 40 cm; ozelewavawe i po`buwi-
vawe humusnih kosina autohtonim biqnim vrstama radi
u~vr{}avawa tla i smawewa erozije; i

– obezbediti kontrolisano odvodwavawe trupa pruge za
velike brzine i wegove za{tite od plavqewa izazvanog
neadekvatnim radom meliorativnih kanala,

– kompletan humusni materijal koji }e biti skinut u proce-
su izgradwe autoputa potrebno je iskoristiti za humuzirawe ko-
sina nasipa i ako je skladi{tewe neophodno, ono se mora izvesti
na ure|enim deponijama,

– u ciqu spre~avawa nepotrebnog zbijawa tla, ~ime se gube
neke od wegovih va`nih karakteristika, racionalizovati kreta-
we voznog parka. Ovo se naro~ito odnosi na tla sa visokim nivo-
om podzemnih voda (zona priobaqa Dunava). Iskop u ovakvom tlu
vr{iti pri optimalnim uslovima u pogledu wegove vla`nosti.
Pri skidawu humusnog materijala nastojati da ~itav sloj bude
skinut u jednom prelazu kako bi se izbeglo nepotrebno zbijawe
drugog sloja humusnog materijala,

– na mestima deponija humusnog materijala, nivo podzemne
vode treba da bude takav da ne uti~e na dodatno vla`ewe humusnog
materijala,

– za{tita svih delova terena van neposredne zone radova,
podrazumeva da se van pojasa eksproprijacije, povr{ine ne mogu
koristiti kao stalna ili privremena odlagali{ta materijala,
kao pozajmi{ta, kao platoi za parkirawe i popravku ma{ina,

– po zavr{etku gra|evinskih radova, plodno zemqi{te se
ugra|uje na kosine novoizgra|enih nasipa i useka. Ovakav na~in
ponovnog kori{}ewa iskopanog zemqi{ta je koristan i sa stano-
vi{ta brzog obnavqawa vegetacije, {to spre~ava eroziju tla i
umawuje potencijalne tro{kove odr`avawa,

– oblagawem kosina nasipa sa humusnim materijalom mogu}e
je samo na onim kosinama koje svojim nagibom obezbe|uju polazne
uslove za za{titu od erozije,

– ukoliko se u okviru ure|ewa terena pojave potrebe za po-
sebnim merama za{tite od erozije, one se moraju primeniti. De-
finisawe ovih mera mora biti predmet posebnog projekta,

– za suzbijawe korova na zelenim povr{inama izbegavati
kori{}ewe herbicida ve} putni pojas odr`avati ko{ewem,

– u ciqu za{tite od zasoqavawa zemqi{ta u okolini auto-
puta, kao posledice zimskog odr`avawa, kori{}ewe natrijum-hlo-
rida supstituisati sa drugim materijama, koje imaju sli~an ili
boqi efekat odmrzavawa,

– sve manipulacije sa naftom i wenim derivatima u toku
procesa gra|ewa i snabdevawa ma{ina, neophodno je obavqati na
posebno definisanom mestu i uz maksimalne mere za{tite, kako

ne bi do{lo do prosipawa. Sva ambala`a za uqe i druge derivate
nafte, mora se sakupqati i odnositi na kontrolisane deponije,

– obavezno je parkirawe ma{ina samo na ure|enim mestima.
Na mestu parkirawa ma{ina, preduzeti posebne mere za{tite od
zaga|ewa tla uqem, naftom i naftnim derivatima. Ukoliko do|e
do zaga|ewa tla iscurelim uqem ili na neki drugi na~in, neophod-
no je uklawawe tog sloja zemqe i wegovo odno{ewe na deponiju,

– u ciqu za{tite od razno{ewa ~vrstog otpada, koji se ja-
vqa u procesu gradwe i boravka radnika u zoni gradili{ta (amba-
la`a od hrane, drugi otpaci) mora se vr{iti wegovo sistematsko
prikupqawe i deponovawe na ure|enim deponijama,

– za sva pozajmi{ta i deponije materijala moraju se uraditi
posebni projekti rekultivacije, kako bi se spre~ilo degradirawe
ve}ih povr{ina tla,

– komplekse prate}ih sadr`aja je potrebno snabdeti poseb-
nim kontejnerima za prikupqawe ~vrstog otpada kako bi se u toku
eksploatacije izbeglo zaga|ewe tla u zoni autoputa. Kontejneri se
moraju prazniti od strane ovla{}enog preduze}a,

– podizawe za{titnog zelenila uz autoput koje bi bilo u
funkciji za{tite poqoprivrednog zemqi{ta, za{ti}enih pri-
rodnih dobara i urbanih sredina, od emisije zaga|uju}ih materija
autoputa. Treba ga formirati od autohtonih dendrolo{kih vrsta,
prete`no li{}ara i parternog zelenila u pejsa`nom stilu, tako
da ~ini guste masive ili grupe stabala nepravilne konture, kon-
tinuirane ili naizmeni~no raspore|ene u zavisnosti od funkci-
je koju }e imati. Ovako formiranim zelenilom }e se posti}i, sem
pomenutih uticaja, fizi~ka i likovna ravnote`a prirodne sredi-
ne poreme}ene nasilnim zahvatima u terenu, stvoriti vizuelne do-
minante koje ocrtavaju prostorni tok puta i direktno uticati na
percepciju voza~a kao i smawewe uticaja zavejavawa, zasewivawa
farovima i ubla`ewe dejstva vetra,

– podizawe za{titnog zelenila i `ive ograde uz prugu veli-
kih brzina na mestima gde je `elezni~ki saobra}aj ugro`en od
nanosa snega,

– podizawe za{titnog zelenila u okviru prate}ih sadr`aja
koje treba formirati u skladu sa namenom i funkcijom tih pro-
stora radi popravke mikroklimatskih uslova i ambijentalnih
vrednosti,

– humuzirawe kosina nasipa (d = 40 cm) i zatravqivawe i
ozelewavawe parternom vegetacijom radi u~vr{}ivawa zemqi{ta
i smawewa erozije,

– obezbe|ewe uklapawa trase i objekata planiranih infra-
strukturnih sistema (autoputa i pruge) u pejsa`, oblikovawem
potpornih i za{titnih konstrukcija, mostova, tunela, kosina, na-
sipa i useka,

– podizawe remiza ozelewavawem, na mestima gde su osta-
vqeni prolazi za `ivotiwe,

– u koridoru autoputa E-75 i puta Kelebija – autoput E-75
obezbediti prolaze za divqa~, ~iji }e broj biti odre|en za osnovu
analize populacije, pravca i gustine kretawa, uz uva`avawe opti-
malnog razmaka izme|u prolaza od oko 2 km, dok }e se dimenzioni-
sawe izvr{iti uz uva`avawe minimalne visine prolaza od 1h1,5
m za nisku lovnu divqa~ a za visoku divqa~ prelazi }e se ure|iva-
ti kao nadzemni objekti dimenzije 2 h 2 m,

– prema podacima dobijenim od Zavoda za za{titu prirode u
delu regionalnog parka „Suboti~ke {ume” u kontaktnoj zoni sa
autoputem, ispod autoputa na o~ekivanim mestima prolaza divqa-
~i treba ostaviti ulazno-izlazne otvore za prolaz `ivotiwa a is-
pred ovih otvora na mestima o~ekivane pojave `ivotiwa podi}i
remize (izvr{iti ozelewavawe) i postaviti za{titne konstruk-
cije za smawewe buke na najugro`enijim mestima. Uticaj autoputa
E-75 se mo`e o~ekivati u zoni Luda{kog i Pali}kog jezera kao
zna~ajnom stani{tu endemskih ptica, pa je s tim u vezi neophodno
izvr{iti ozelewavawe kako bi se pticama omogu}io ambijent za
prelet autoputa. Tako|e je potrebno izvr{iti za{titu ~itavog vo-
dotoka Jegri~ke od Temerinskih sala{a do u{}a, gde je povr{ina
od 5400 ha progla{ena za me|unarodno zna~ajno stani{te ptica,

– u delu Koviqsko-petrovaradinskog rita, moraju se predvi-
deti prostori-otvori ispod autoputa koji }e omogu}avati divqa-
~i, pre svega niskoj, na ovom prostoru da prelazi sa jedne strane
na drugu stranu puta,

– u ciqu za{tite zdravqa `ivotiwa na prostoru obuhva}e-
nom Planom, neophodno je kontrolisano kori{}ewe herbicida i
drugih za{titnih hemijskih sredstava tako da se svede na najmawu
mogu}u meru kao i da se tehni~kim re{ewima onemogu}i direktno
odvo|ewe atmosferskih voda sa kolovoza u zabarene depresije sa
prirodnom vodom,

– projektovawe budu}ih objekata na lovnim povr{inama pod-
ru~ja obuhva}enog planom mora biti uskla|eno sa odredbama Zako-
na o lovstvu („Sl.glasnik RS”, br. 39/93) i lovnim osnovama,

– ~uvawe {uma i unapre|ivawe wihovog stawa u okviru gra-
nica ovog Plana u skladu sa Zakonom o {umama,

– za{tita retkih i ugro`enih biqnih i `ivotiwskih vrsta
na osnovu Uredbe o za{titi prirodnih retkosti.
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tise u Subotici”, „Dud na ^enejskom sala{u”, „Bela topola kod
Stare Pazove”.

Radi o~uvawa za{ti}enog prirodnog dobra, aktom o za{ti-
ti, zavisno od specifi~nosti dobra, propisane su mere wegove za-
{tite koje se odnose na izri~ito zabrawene radwe i radwe koji-
ma se obezbe|uje unapre|ewe dobra.

Pri tome treba imati u vidu da se na prostoru za{ti}enog
dobra ne mogu obavqati radovi bez prethodne izrade analize uti-
caja planiranih (dozvoqenih) radova na za{ti}eno dobro.

Polaze}i od severa prema jugu na prostoru infrastruktur-
nog koridora autoputa nalaze se:

Regionalni park „Suboti~ke {ume” za{ti}en je Odlukom
Skup{tine op{tine Subotica 1982. godine. Od tada do danas
utvr|eno je da znatno {ire podru~je ima prirodne karakteristike
koje treba posebno {tititi. U tom ciqu kod Vlade Republike Sr-
bije vodi se postupak za dono{ewe akta o za{titi Predela izuzet-
nih odlika „Suboti~ka pe{~ara”, na podru~ju op{tine Subotica,
K.O. Stari Grad, Novi Grad i Pali}, povr{ine 6637,35 ha. Radi
se o prirodnom dobru od velikog zna~aja áá kategorije.

Vlada Republike Srbije je Uredbom o za{titi Specijalnog
rezervata „Selevewske pustare” („Sl. glasnik RS”, br. 37/97) svr-
stavala ovo dobro u dobro od velikog zna~aja áá kategorije. Nalazi
se na podru~ju op{tina Kawi`a i Subotica u katastarskim op-
{tinama Horgo{ i Ba~ki Vinogradi, povr{ine 677,035 ha.

Uredbom o za{titi Specijalnog rezervata prirode „Luda-
{ko jezero” („Sl. glasnik RS”, br. 56/94), na podru~ju op{tine
Subotice, odnosno katastarske op{tine Pali} za{ti}en je pro-
stor od 633 ha. Ovo je prirodno dobro od velikog zna~aja á katego-
rije, koje je za{ti}eno i kao Ramsarsko podru~je.

U toku je postupak za izmenu granica ovog za{ti}enog do-
bra, tako {to }e u granice u}i vodotok Kere{a, koji povezuje Su-
boti~ku pe{~aru i Luda{ i kanal Pali} – Luda{ sa pripadaju-
}im vla`nim i stepskim livadama.

Park prirode „Pali}” za{ti}en je Odlukom Skup{tine
op{tine Subotica. Zauzima povr{inu od 712,9037 ha i prostire
se na povr{ini Op{tine Subotica, K.O. Dowi grad, Novi grad i
Pali}. Kao zna~ajno prirodno dobro Park je svrstan u ááá katego-
riju za{ti}enih dobara. U zoni „Pali}a” planira se za{titni
pojas zelenila uz auto-put.

Skup{tina op{tine Kawi`a za{titila je Park u Horgo{u
kao prirodni spomenik vrtne arhitekture, nalazi se u K.O. Hor-
go{, a prostire se na povr{ini 2 ha 70 ari 18 m². Revizija ovog
objekta je u toku, a do kona~ne odluke ne smeju se vr{iti gra|evin-
ski i drugi radovi na za{ti}enom dobru.

Prirodni spomenik vrtne arhitekture Park na PD „Kriva-
ja” stavila je pod za{titu op{tina Ba~ka Topola. Nalazi se u K.O.
Gorwa Rogatica. Zauzima povr{inu od 14,9841 ha. Na za{ti}enom
dobru zabrawena je izgradwa objekata i obavqawe radova, koji bi
mogli uticati na degradaciju vrednosti za{ti}enog dobra.

U toku je postupak za za{titu ~itavog vodotoka Jegri~ke.
Ovo opredeqewe ugra|eno je u Prostorni plan Republike Srbije.
Reka – Kanal Jegri~ka, od Temerinskih sala{a do u{}a, na povr-
{ini od 5400 ha progla{ena je za me|unarodno zna~ajno stani{te
ptica (IBA podru~je).

Kao Regionalni park, Skup{tina op{tine Ba~ka Topola za-
{titila je park i park {umu na PD „Zobnatica”. Za{ti}eno do-
bro nalazi se u K.O. Mali Beograd, a povr{ine je 30 ha. U za{ti-
}enom dobru ne mogu se graditi objekti, niti izvoditi radovi ko-
jima bi se naru{ile prirodne vrednosti i integritet prostora.

Botani~ki lokalitet stepske vegetacije na mestu zvanom
„^arnok” za{titila je Skup{tina op{tine Vrbas na K.O. Ba~ko
Dobro Poqe, k.p. br. 1320 u povr{ini od 3,2183 ha. Za{ti}eno
prirodno dobro predstavqa redak ostatak autohtone stepske vege-
tacije sa prirodnim retkostima. Na ovom prostoru ne mogu se or-
ganizovati gradili{ta, pozajmi{ta, odlagati humus i obavqati
sli~ne radwe kojima bi se ugrozile prirodne vrednosti dobra.

Podru~je Koviqsko-petrovaradinskog rita stavqeno je
pod za{titu kao prirodno dobro od izuzetnog zna~aja i svrstano
je u á kategoriju za{tite kao specijalni rezervat prirode, koji sa
za{titnom zonom ~ini jedinstvenu celinu.

Nalazi se na podru~ju Grada Novog Sada i op{tine Srem-
ski Karlovci, In|ija i Titel, katastarske op{tine Sremski
Karlovci, Koviq, ^ortanovci, Gardinovci, Be{ka, Petrovaradin
i Ka}. Ukupno je za{ti}eno 4840,6052 ha.

Planirana trasa autoputa E-75 prolazi kroz Specijalni re-
zervat „Koviqsko-petrovaradinski rit” pa bi sve aktivnosti na iz-
gradwi autoputa i planska dokumentacija morali biti u skladu sa
odredbama uredbe o za{titi ovog dobra („Sl. glasnik RS” br. 27/98).

Na planiranoj trasi ima nekoliko spomenika prirode i to: 
Dva stabla tise u Subotici u K.O. Dowi grad na kat. ~esti-

ci 6126 i kat. ~estici 6131,
Stablo duda „^enejac” na teritoriji op{tine Novi Sad,

K.O. ^enej, kat. parcela 2037,

Stablo bele topole, teritoriji op{tine Stara Pazova, u
zelenom pojasu sa leve strane puta Stara Pazova – Stari Banovci.

Za sva za{ti}ena stabla za{ti}ena povr{ina je projekcija
kro{we, a za{titnu zonu ~ini prsten u {irini od 3-5 m oko za-
{ti}ene povr{ine.

1.3. Uticaj infrastrukturnog koridora na 
nepokretna kulturna dobra

U podru~ju obuhva}enom Prostornim planom infrastruk-
turnog koridora autoputa E-75 na deonici Subotica – Beograd i
autoputa Kelebija E-75 konstatovano je:

– ~etiri nepokretna kulturna dobra od izuzetnog zna~aja i
to:

– tri spomenika kulture 
– jedno znamenito mesto 

– pedesetdva nepokretna kulturna dobra od velikog zna~aja,
i to:

– ~etrdesetpet spomenika kulture
– jedna prostorna kulturno-istorijska celina 
– pet arheolo{kih nalazi{ta 
– jedno znamenito mesto. 

Ovi podaci su konstatovani uvidom u Spisak za{ti}enih
nepokretnih kulturnih dobara, koji je ura|en na osnovu Odluke o
utvr|ivawu nepokretnih kulturnih dobara od izuzetnog i velikog
zna~aja („Sl. glasnik SRS”, br. 14/79, 28/83, 47/87 i „Sl. glasnik
RS”, br. 16/90 i 25/90) i Odluke o utvr|ivawu nepokretnih dobara
od velikog zna~aja („Sl. list APV”, br. 25/91 i 28/91).

Podru~je obuhva}eno Prostornim planom ~ine delovi jeda-
naest op{tina, ta~nije, trideset tri katastarske op{tine, a broj
za{ti}enih nepokretnih kulturnih dobara u pojedinim op{tina-
ma je:

– Kawi`a 0
– Subotica 19
– Ba~ka Topola 4
– Mali I|o{ 0
– Srbobran 1
– Vrbas 6
– Temerin 0
– Novi Sad 0
– In|ija 22
– Stara Pazova 4
– Zemun 0 
Ovi podaci se odnose na nepokretna kulturna dobra od ve-

likog i izuzetnog zna~aja. [to se ti~e kulturnih dobara i dobara
koja u`ivaju prethodnu za{titu, u toku izrade Prostornog plana
od nadle`nih ustanova – Zavoda za za{titu spomenika kulture
pribavqena su potrebna obave{tewa. Tako je du` trase autoputa
E-75 na deonici Subotica-Beograd (Batajnica) evidentirano 31
arheolo{ko nalazi{te ( pogledati grafi~ki prikaz broj 4).

Me|uop{tinski Zavod za za{titu spomenika kulture Subo-
tica evidentirao je slede}a arheolo{ka nalazi{ta:

1. Sredwevekovna nekropola (âááá-áH vek) i sredwevekovno
naseqe (Hâ vek).

2. Sredwevekovna nekropola „Stara Torina” (Háá-Hâ vek).
3. Sredwevekovna nekropola (áH vek).
4. Sarmatsko naseqe (áâ vek) i sredwevekovno naseqe (Háá-

Háâ vek)
5. Sredwevekovno naseqe (âááá-áH vek).
6. Sredwevekovno naseqe (áH vek).
7. Sarmatsko naseqe (áâ vek).
8. Sarmatsko naseqe (áâ vek).
Pokrajinski Zavod za za{titu spomenika kulture Novi Sad

je konstatovao slede}e arheolo{ke lokalitete:
9. Lokalitet se nalazi na prostoru od km 71+500 km

71+850, na osnovu konfiguracije terena i blizine vodotoka Kri-
vaje predpostavqa se postojawe naseqa iz ranijih istorijskih
epoha.

10. Lokalitet se nalazi izme|u km 72+150 i km 72+750 i
predstavqa vi{eslojno arheolo{ko nalazi{te sa naseqima iz pe-
rioda kasne antike (Sarmati) i sredwe veka (Háá-Háâ vek).

11. Lokalitet se prostire od km 81+200 do km 81+450 i
predstavqa naseqe ranog sredweg veka.

12. Lokalitet se nalazi na prostoru od km 81+700 do km
81+900, naseqe sredweg veka (Háá-Háâ vek).

13. Lokalitet od km 88+750 do km 88+850, nalazi se prai-
storijsko i sredwevekovno naseqe (Háá-Háâ vek).

14. Lokalitet od km 91+700 do km 91+900, nalazi se rano-
sredwevekovno naseqe.

15. Lokalitet od km 91+950 do km 92+250 kasnoanti~ko na-
seqe (Sarmati).

16. Lokalitet od km 96+900 do km 97+000, naseqa starijeg
neolita (star~eva~ka kultura) i sredweg veka (Háá-Háâ vek).
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DEKAN FAKULTETA ZA TRGOVINU I
BANKARSTVO „JANI]IJE I DANICA KA-
RI]” UNIVERZITETA „BRA]A KARI]”, ob-
javquje konkurs za sticawe zvawa i zasnivawe
radnog odnosa na radnom mestu:

– jednog saradnika u zvawu asistent za u`u na-
u~nu oblast ra~unovodstvo i revizija.

Uslovi za izbor saradnika propisani su Zako-
nom o univerzitetu („Slu`beni glasnik RS”,
broj 21/02).

Prijave kandidata sa prilozima podnose se se-
kretarijatu Fakulteta za trgovinu i bankarstvo
„Jani}ije i Danica Kari}”, Palmira Toqatija
br. 3, u roku od 8 dana od objavqivawa konkursa.

Nepotpune i neblagovremene prijave ne}e se
razmatrati. 6560

DEKAN TEHNI^KOG FAKULTETA U ^A^-
KU raspisuje konkurs za izbor u zvawe i zasniva-
we radnog odnosa, i to:

– jednog nastavnika za u`u nau~nu oblast kon-
strukciono i energetsko ma{instvo, na odre|eno
vreme, s punim radnim vremenom.

Pored op{tih uslova utvr|enih zakonom, kan-
didati treba da ispuwavaju uslove predvi|ene Za-
konom o univerzitetu i Statutom Tehni~kog fa-
kulteta.

Uz prijavu prilo`iti: biografiju, dokaz o
{kolskoj spremi, spisak nau~nih i stru~nih ra-
dova, kao i same radove.

Prijavu sa dokazima o ispuwavawu uslova kon-
kursa dostaviti na adresu: Tehni~ki fakultet
^a~ak, Svetog Save 65, u roku od 15 dana od dana
objavqivawa konkursa.

Nepotpune i neblagovremene prijave ne}e se
uzeti u razmatrawe. 6665

DEKAN AKADEMIJE UMETNOSTI BK U
BEOGRADU raspisuje konkurs za

– jednog asistenta, umetni~ka oblast televi-
zijska re`ija (nastavni predmet TV re`ija).

Izbor se vr{i u zvawe asistenta, rad na odre-
|eno vreme od ~etiri godine sa punim radnim
vremenom – âáá1 stepen stru~ne spreme.

Uz prijavu kandidati prila`u diplomu, bio-
grafiju sa podacima o umetni~kom radu, u roku
od 8 dana, na adresu: Akademija umetnosti BK,
Nemawina 28, Beograd. 6664

OP[TINSKI SUD U @ABARIMA

Pred op{tinskim sudom u @abarima u toku je
vanparni~ni postupak utvr|ivawa nestalog lica
za umrlo i to lica pod imenom i prezimenom Mi-
lanka Trailovi} iz Vla{kog Dola, ro|enog 14.
septembra 1914. godine od oca Traila i majke Pe-
trije dr`avqanke SRJ, sa posledwim prebivali-
{tem u nasequ Vla{ki Do, a koja je nestala u ne-
poznatom pravcu 10. septembra 1992. godine.

Pozivaju se sva lica koja ne{to znaju o `ivotu
ili smrti Milanke Trailovi} iz Vla{kog Dola da
to bez odlagawa prijave Op{tinskom sudu u @aba-
rima u roku 30 dana od objavqivawa ovog oglasa.

Po isteku ovog roka Sud }e utvrditi da je na-
vedeno nestalo lice umrlo.

R. broj 32/02 – Iz Op{tinskog suda u @abarima.
6487

OP[TINSKI SUD U NEGOTINU

Op{tinski sud u Negotinu, kao parni~ni, su-
dija Jasmina Damwanovi}, kao sudija pojedinac u
pravnoj stvari tu`ilaca Bjelanovi} Nenada i
Bjelanovi} Vesne, oboje iz Negotina, ~iji je pun.
advokat Vra~ar Danilo iz Beograda, ulica Bir-
~aninova br. 16b, protiv tu`enog \or|evi} Sta-
noja iz Negotina, sada nepoznatog boravi{ta, ra-
di sticawa bez osnova, izdaje oglas.

Re{ewem ovog suda P. broj 1416/2 od 5. juna
2003. godine, na osnovu ~lana 84. stav 2. ta~ka 4.
ZPP-a, za privremenog zastupnika tu`enom \or-
|evi} Stanoju iz Negotina, koji se sada nalazi
na nepoznatom boravi{tu, a u parnici koja se vo-
di po tu`bi tu`ilaca Bjelanovi} Nenada i Bje-
lanovi} Vesne iz Negotina, protiv tu`enog

\or|evi} Stanoja, postavqen je advokat Jasna
Peri} iz Negotina.

Navedenim re{ewem je odre|eno da }e privre-
meni zastupnik advokat Jasna Peri} zastupati
tu`enog sve dok se isti ili wegov pun. ne pojave
pred Sudom ili dok organ starateqstva ne obave-
sti Sud da je tu`enom postavio staraoca.

Ovaj oglas objaviti u „Slu`benom glasniku
RS” i preko oglasne table Suda.

P. broj 1416/02 – Iz Op{tinskog suda u Nego-
tinu. 6555

Op{tinski sud u Negotinu, kao parni~ni, su-
dija Qubica Niki}, kao sudija pojedinac, u prav-
noj stvari tu`iqe Petrovi} Jagodinke iz Urovi-
ce, ~iji je punomo}nik advokat Danica Ili} iz
Negotina, protiv tu`enog Petrovi} Qubomira
iz Urovice, sada na nepoznatoj adresi, vrednost
spora 10.000,00 dinara izdaje oglas.

Re{ewem ovog suda P. broj 510/03 od 11. juna
2003. godine, na osnovu ~lana 48. stav 2. ta~ka 4.
ZPP-a, postavqen je advokat Andreja Stojanovi}
iz Negotina, za privremenog zastupnika tu`enom
Petrovi} Qubomiru iz Urovice, sada na nepo-
znatoj adresi, u parnici koja se vodi kod ovog su-
da po tu`bi tu`iqe Petrovi} Jagodinke iz Uro-
vice radi svojine.

Istim re{ewem odre|eno je da }e privremeni
zastupnik zastupati tu`enog u postupku sve dok
se tu`enik ili wegov punomo}nik ne pojave pred
Sudom, odnosno dok organ starateqstva ne obave-
sti Sud da je istom postavio staraoca.

Ovaj oglas objaviti u „Slu`benom glasniku
RS” i preko oglasne table Suda.

P. broj 510/03 – Iz Op{tinskog suda u Negotinu.
6556

OP[TINSKI SUD U PO@AREVCU

Op{tinski sud u Po`arevcu, kao prvostepeni
parni~ni, sudija Biqana Veqkovi}, kao predsed-
nik ve}a, u pravnoj stvari tu`ioca Markovi}
Dragana iz Lu~ice, protiv tu`ene Markovi}
Edite-Malgor`ate iz Lu~ice, sada nepoznatog
boravi{ta u inostranstvu, objavquje da je re{e-
wem P. broj 386/03-54 od 16. juna 2003. godine, po-
stavio odsutnoj tu`enoj, sada nepoznatog boravi-
{ta, advokata Aleksandra Obrenovi}a iz Po`a-
revca za privremenog zastupnika u ovoj pravnoj
stvari koji }e zastupati tu`enu u ovom predmetu
sve dok se tu`ena ili wen punomo}nik ne pojave
pred Sudom.

P. broj 386/03-54 – Iz Op{tinskog suda u Po-
`arevcu. 6554

OP[TINSKI SUD U PROKUPQU

Op{tinski sud u Prokupqu, sudija Ru`ica Jo-
vanovi}, kao predsednik ve}a u parni~nom pred-
metu tu`iqe An|elkovi}, ro|. Mirkovi} Stojan-
ke iz Beriqa, sada na privremenom radu u Au-
striji, na adresi Salzburg, Samer Gacer br. 34,
protiv tu`enika An|elkovi} Miroslava iz Te-
{ice, op{tina Aleksinac, sada sa boravi{tem u
Nema~koj, u Minhenu, na nepoznatoj adresi, radi
razvoda braka, 9. juna 2003. godine izdao je oglas.

Tu`enom An|elkovi} Miroslavu iz Te{ice,
op{tina Aleksinac, sada sa boravi{tem u Ne-
ma~koj, postavqa se kao privremeni zastupnik
@ivkovi} Vladan, advokat iz Prokupqa.

Postavqeni privremeni zastupnik zastupa}e
tu`enika u ovoj pravnoj stvari sve dok se tu`eni
i wegov punomo}nik ne pojave pred Sudom ili
dok organ starateqstva ne obavesti Sud da je tu-
`enom postavio starateqa.

P. broj 1636/03 – Iz Op{tinskog suda u Proku-
pqu. 6486

OP[TINSKI SUD U RUMI

Op{tinski sud u Rumi, sudija Nada ]ulibrk
kao predsednik ve}a, u parni~nom postupku P.
broj 205/03 tu`iqe Savi} Danice iz Hrtkovaca,
ul. I. L. Ribara 59, zastupane po pun. dr Stanke
Stjepanovi}, advokata iz Hrtkovaca, protiv tu-
`enog Mader Franca iz Nema~ke, radi priznawa
prava svojine postavio je tu`enom na osnovu ~la-
na 84. stav 2. ta~ka 5. ZPP-a re{ewem od 6. juna
2003. godine privremenog zastupnika Mandi}
Rajka iz Hrtkovaca, ul. M. Crwanskog b.b., koji
}e ga zastupati u ovoj pravnoj stvari sve dok se
on ili wegov punomo}nik ne pojavi pred ovim su-
dom, odnosno dok organ starateqstva ne obavesti
Sud da mu je postavio staraoca.

áâ P. broj 205/03 – Iz op{tinskog suda u Rumi.
6434

OP[TINSKI SUD U SREMSKOJ 
MITROVICI

Op{tinski sud u Sremskoj Mitrovici, kao pr-
vostepeni vanparni~ni sud, sudija Dragana Pau-
novi}, u pravnoj stvari predlaga~a Krsti} Vla-
dislave iz Rume, ul. Glavna br. 219, i protivnika
predlaga~a Obrenovi} Milo{a, sa posledwim
prebivali{tem u Velikim Radnicima, zastupa-
nog od staraoca za poseban slu~aj advokata Qu-
bice Filipovi} iz Sr. Mitrovice, radi progla-
{ewa nestalog protivnika predlaga~a za umrlog,
izdao je 25. juna 2003. godine oglas.

Obrenovi} \or|a Milo{ ro|. 22. oktobra 1923.
godine u Velikim Radincima, op{tina Sr. Mitro-
vica, sa posledwim prebivali{tem u selu Veliki
Radinci, op{tina Sr. Mitrovica, poziva se kao i
svakog drugo lice koje zna bilo {ta o smrti Obre-
novi} Milo{a ili wegovom `ivotu da to bez odla-
gawa javi Op{tinskom sudu u Sremskoj Mitrovici.

Sud }e po isteku tri meseca od objavqivawa
ovog oglasa u „Slu`benom glasniku RS” odlu~i-
ti o predlogu predlaga~a Krsti} Vladislave iz
Rume radi progla{ewa nestalog lica za umrlo.

2. R. broj 19/03 – Iz op{tinskog suda u
Sremskoj Mitrovici. 6461

Op{tinski sud u Sremskoj Mitrovici kao pr-
vostepeni vanparni~ni sud, sudija Dragana Bar-
bateskovi}, u pravnoj stvari predlaga~a Benko-
vi} Biserke iz Sremske Mitrovice, ul. Vodna br.
35, radi progla{ewa nestalog Benkovi} Petra sa
posledwim boravi{tem u Sremskoj Mitrovici za
umrlog, izdao je 30. juna 2003. godine oglas.

Poziva se Petar Benkovi} kao i svako drugo
lice koje bilo {ta zna o smrti Petra Benkovi}a
ili o wegovom `ivotu da to bez odlagawa javi
Op{tinskom sudu u Sremskoj Mitrovici.

Sud }e po isteku tri meseca od objavqivawa
ovog oglasa u „Slu`benom glasniku RS” odlu~i-
ti o predlogu predlaga~a Benkovi} Biserke iz
Sremske Mitrovice, radi progla{ewa nestalog
lica za umrlo.

2. R. broj 1/03 – Iz Op{tinskog suda u Srem-
skoj Mitrovici. 6488

OP[TINSKI SUD U SURDULICI

Op{tinski sud u Surdulici, na osnovu odred-
be ~lana 84. stav 2. ta~ka 4. Zakona o parni~nom
postupku re{ewem R. broj 611/2001 od 25. juna
2003. godine, u predmetu tu`ioca Kompanije „Du-
nav” Osigurawe AD Beograd – Glavna filijala u
Vrawu, protiv tu`enog Cvetkovi} Dragana iz se-
la Jela{nice, sada na nepoznatoj adresi, posta-
vqa tu`enom Cvetkovi} Draganu za privremenog
zastupnika advokata Dragana Nikoli}a iz Surdu-
lice, ul. Kraqa Petra Prvog b.b., koji }e zastupa-
ti tu`enog u ovom predmetu sve dok se tu`eni
ili wegov punomo}nik ne pojavi pred Sudom ili
dok organ starateqstva ne obavesti Sud da je tu-
`enom postavio staraoca.

R. broj 611/2001 – Iz Op{tinskog suda u Sur-
dulici. 6455

Na osnovu ~lana 101. Statuta „Beteks” AD,
Upravni odbor na sednici odr`anoj 30. juna

2003. godine doneo je

ODLUKU

O PROGLA[EWU PE^ATA NEVA@E]IM

^lan 1.
Ogla{ava se neva`e}im i povla~i iz upotrebe

pe~at okruglog oblika, a u krugu kru`no ispisani
tekst }irili~kim pismom: „Beogradsko trgova~ko
akcionarsko dru{tvo” Zemun – Beograd, bez broja,
unutar kruga je za{titni znak pobednik grada Beo-
grada i ispisan naziv „Beteks” AD.

^lan 2.
Pe~at se ogla{ava neva`e}im i povla~i iz

upotrebe zbog nestanka 30. juna 2003. godine.

^lan 3.
Ovu odluku objaviti na oglasnoj tabli Dru-

{tva i u „Slu`benom glasniku Republike Srbije”.

Predsednik
Upravnog odbora,

Dragan Milovanovi}, s.r.
6552

Na osnovu ~lana 70. stav 1. ta~ka 3. i ~lana 73. Zakona o jav-
nim nabavkama („Slu`beni glasnik Republike Srbije”, broj
39/02),

AGENCIJA ZA PRIVATIZACIJU REPUBLIKE SRBIJE

o b j a v q u j e

JAVNI POZIV
za kvalifikaciju za pru`awe konsultantskih usluga 

u procesu aukcijske privatizacije

Agencija za privatizaciju Republike Srbije (u daqem tek-
stu: Agencija), poziva sve zainteresovane konsultantske ku}e da
se kvalifikuju za pru`awe konsultantskih usluga u procesu auk-
cijske privatizacije.

Kvalifikacioni postupak se primewuje radi formirawa
liste konsultantskih ku}a koje }e od Agencije dobiti zahtev za
podno{ewe ponuda.

Pravo u~e{}a imaju svi ponu|a~i koji ispuwavaju obavezne
uslove za u~e{}e u skladu sa ~lanom 45. Zakona o javnim nabavkama.

Ponu|a~i uz ponudu dostavqaju dokaze o ispuwenosti uslova
za u~e{}e u postupku dodele ugovora o javnoj nabavci u skladu sa
~lanom 46. Zakona o javnim nabavkama.

Agencija }e anga`ovati konsultantske ku}e radi pripreme
i sprovo|ewa privatizacije metodom javne aukcije. Od konsulta-
nata se tra`i da za grupu preduze}a koju unapred odredi Agencija,
u rokovima koji }e biti odre|eni u opisu projektnog zadatka (sa-
stavni deo pretkvalifikacione dokumentacije), urade slede}e po-
slove:

á faza – Priprema aukcijske dokumentacije;

1. procena vrednosti preduze}a,

2. izrada programa privatizacije;

áá faza – Procena tr`i{ta:

1. marketing preduze}a,

2. organizacija obilaska preduze}a od strane potencijal-
nih kupaca,

3. analiza potencijalnih investitora i wihovih zahteva, i

4. priprema predloga izmena i dopuna standardnog nacrta
kupoprodajnog ugovora koji daje AP.

Pretkvalifikaciona dokumentacija (u daqem tekstu: doku-
mentacija) sadr`i detaqan opis projektnog zadatka, ostale uslove
anga`ovawa konsultanata, poziv za davawe ponude, uputstva kako
da se sastavi ponuda, obrazac kojim se ustanovqava kvalifikacija
i uputstvo kako se dokazuje kvalifikacija ponu|a~a.

Dokumentacija se mo`e preuzeti u prostorijama Agencije,
Terazije 23, u Beogradu, na petom spratu, kancelarija 511, slede-
}eg dana nakon dobijawa fakture od strane finansijske slu`be
Agencije (telefon 011/30-29-948) i podno{ewa dokaza o uplati
nepovratne naknade na ime tro{kova izrade i umno`avawa doku-
mentacije u iznosu od 1.200,00 dinara na ra~un Agencije za priva-
tizaciju RS broj 840-871621-94, Uprava za javna pla}awa, svrha: „Za
otkup konkursne dokumentacije – JN 14-062003".

Dokumentacija mo`e biti, na pismeni zahtev zainteresova-
nih kandidata, dostavqena preporu~enom po{tom, odnosno elek-
tronskom po{tom narednog radnog dana od dana podno{ewa doka-
za o uplati gore navedenog iznosa.

Zahtevi za kvalifikaciju ponu|a~a se podnose u roku 15 da-
na do 17,00 ~asova od objavqivawa javnog poziva u „Slu`benom
glasniku RS”, na adresu: Agencija za privatizaciju, Terazije 23,
11000 Beograd, na na~in opisan u konkursnoj dokumentaciji.

Razmatra}e se oni zahtevi koji su predati neposredno Agen-
ciji u tom roku ili primqeni u Agenciji putem po{te u navede-
nom roku.

Zahtevi za kvalifikaciju ponu|a~a }e se ocewivati u skladu
sa slede}im kriterijumima:

1. Kvalifikacije ili preporuke firme (50 poena)
– iskustvo u proceni vrednosti kapitala (15)
– poznavawe lokalnog tr`i{ta (15)
– iskustvo u privatizaciji (10)
– iskustvo u pripremi relevantnih ugovora o prodaji (10)

2. Predlo`eni tim (50 poena)
– rukovodilac projekta, procene i programa (20)
– tim proceniteqa (10)
– rukovodilac i tim za marketing/promociju (10)
– iskustvo tima pravnika ili pojedinca (10)

–––––––
Ukupno (100)

Minimalni nivo koji ponude moraju ispuniti za priznava-
we kvalifikacije kandidata je 80 poena.

Za sve dodatne informacije zadu`eni su: Bogdan Petrovi},
Dejan Joki} i Igor Lon~arevi}, rukovodioci projekta u Centru za
aukcije Agencije za privatizaciju Republike Srbije; adresa: Tera-
zije 23/â, 11000 Beograd, Republika Srbija, tel. (+381 11) 3020-
800, faks (+381 11) 3020-881, e-mail: djokic@priv.yu, bpetro-
vic@priv.yu, iloncarevic@priv.yu T-5867

JAVNO PREDUZE]E RADIO TELEVIZIJA SRBIJE
Beograd, Takovska 10

r a s p i s u j e

JAVNI KONKURS
za prikupqawe ponuda za nabavku i dodelu ugovora o nabavci 
za isporuku, monta`u i pu{tawe u pogon opreme za potrebe 

poslovno emisionog centra Radio televizije Srbije

Pozivamo sve zainteresovane ponu|a~e da dostave svoje po-
nude za isporuku, monta`u i pu{tawe u pogon dopunske klimati-
zacije u prostoriji Master-a, RTS, Aberdareva br. 1.

á. Predmet ponude je nabavka, isporuka, monta`a i pu{tawe
u pogon dopunske klimatizacije.

Za navedenu nabavku specifikacija je data u konkursnoj do-
kumentaciji.

áá. Pravo u~e{}a u postupku ima lice koje ispuwava uslove
propisane odredbama ~l. 45. i 46. Zakona o javnim nabavkama
(„Slu`beni glasnik RS”, broj 39/02).

Ispuwenost zahtevanih uslova dokazuje se dostavqawem do-
kumenata navedenih u konkursnoj dokumentaciji.

ááá. Konkursna dokumentacija mo`e se preuzeti u roku od 5
dana od dana objavqivawa oglasa u „Slu`benom glasniku Repu-
blike Srbije” i to svakog radnog dana od 10,00 do 12,00 ~asova na
slede}oj adresi: JP Radio televizija Srbije, Beograd, Aberdareva
br. 1, soba br.: 218, telefon: 321-1700, kontakt osoba za sve infor-
macije o objavqenom konkursu: Radmila Gr~e.

Zainteresovani kandidati treba da prilikom preuzimawa
konkursne dokumentacije prilo`e dokaz o bespovratnoj uplati
1.000,00 dinara. Uplatu izvr{iti sa naznakom – svrha uplate:
„Konkursna dokumentacija za nabavku D-16-03”, 

– dinarski na `iro ra~un JP RTS broj: 160-14950-40.
Rok za dostavqawe ponuda na srpskom jeziku je 30 dana od

objavqivawa konkursa u „Slu`benom glasniku RS” i to do 15 ~a-
sova. Adresa za dostavqawe ponuda je: RTS, In`ewering, Aberda-
reva 1, soba 015, za konkurs D-16/03, sa naznakom: „Dopunska kli-
matizacija za Master”. Na pole|ini koverte obavezno nazna~iti
naziv, sedi{te ponu|a~a i kontakt telefon.
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SUDSKI OGLASI

KONKURSI

P E ^ A T I

OGLASNI DEO

OGLASI O JAVNIM NABAVKAMA 
I OBAVE[TEWA O DODELI UGOVORA O JAVNIM NABAVKAMA
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Ponude dostaviti u dve zatvorene zape~a}ene koverte sa na-
znakom: „Ponuda po javnom konkursu D 16/03 – dopunska klimati-
zacija za Master, ne otvarati”.

U prvoj koverti ponuda treba da sadr`i sve elemente propi-
sane konkursnom dokumentacijom i dokaze vezane za ispuwewe od-
redbi ~l. 45. i 46. Zakona o javnim nabavkama („Slu`beni glasnik
RS”, broj 39/02). U drugoj koverti ponu|a~ treba da dostavi teh-
ni~ku dokumentaciju za ponu|enu opremu.

Neblagovremene, neispravne i neprihvatqive ponude ne}e
biti razmatrane. Ponude koje ne odgovaraju zahtevima iz konkurs-
ne dokumentacije mogu biti odbijene u postupku razmatrawa.

Javno otvarawe ponuda obavi}e se tre}eg dana po isteku ro-
ka za dostavqawe ponuda, a o adresi, mestu, ta~nom datumu i satni-
ci ponu|a~i }e biti blagovremeno obave{teni.

Otvarawu ponuda mogu prisustvovati ovla{}eni predstav-
nici ponu|a~a, koji su du`ni da svoja pismena ovla{}ewa predaju
predsedniku komisije pre otvarawa ponuda. O radu komisije pri-
likom otvarawa ponuda sa~iwava se zapisnik. Zapisnik sa otvara-
wa ponuda bi}e dostavqen svim ponu|a~ima u roku od tri dana od
otvarawa ponuda.

U skladu sa ~lanom 55. Zakona o javnim nabavkama kriteri-
jumi za ocewivawe najpovoqnijeg ponu|a~a su slede}i:

1. kvalitet ponu|ene opreme 40 bodova

2. cena 35 bodova

3. rok isporuke i ugradwe 5 bodova

4. na~in finansirawa 10 bodova

5. bonitet i reference ponu|a~a 10 bodova

Opcija ponude treba da iznosi 60 dana od otvarawa ponude.

Na osnovu dostavqenih ponuda i ocewivawa ponuda komisi-
ja za stru~nu ocenu ponuda JP RTS }e izvr{iti izbor najpovoqni-
jeg ponu|a~a za isporuku dobara koji su predmeti ovog konkursa u
roku od 60 dana od zakqu~ewa konkursa, nakon ~ega }e pismeno
obavestiti sve ponu|a~e. T-5656

APOTEKARSKA USTANOVA „[ABAC”
[abac, Gospodara Jevrema br. 23

r a s p i s u j e

JAVNI POZIV
za prikupqawe ponuda za javnu nabavku u otvorenom postupku

(nabavka broj 17/154-02-02/03)

á Hemikalija za godi{we potrebe u 2003. godine sa sukce-
sivnim isporukama.

Pravo u~e{}a na javnom pozivu imaju sva pravna i fizi~ka
lica koja ispuwavaju uslove iz ~l. 45. i 46. Zakona o javnim nabav-
kama i to:

1. da je ponu|a~ registrovan za odgovaraju}u delatnost kod
nadle`nog organa (izvod iz sudskog registra ili potvrda nadle-
`nog organa),

2. da je ponu|a~ izmirio obaveze za poreze i doprinose na
dan 31. decembra 2002. godine,

3. da nije pokrenut postupak ste~aja ili likvidacije unazad
~etiri meseca od dana objavqivawa javnog poziva u „Slu`benom
glasniku Republike Srbije”,

4. da ispuwava finansijske uslove – bilans stawa i bilans
uspeha pod 31. decembrom 2002. godine,

5. da ispuwava tehni~ke i kadrovske uslove u pogledu opre-
mqenosti – izjava ponu|a~a,

6. da poseduje saglasnost – potvrdu nadle`nog organa za
proizvodwu – promet roba koje su predmet javne nabavke.

Konkursna dokumentacija se mo`e preuzeti od dana objavqi-
vawa javnog poziva u „Slu`benom glasniku Republike Srbije” u
prostorijama uprave Apotekarske ustanove „[abac” svakog radnog
dana od 7 do 14 ~asova.

Prilikom preuzimawa konkursne dokumentacije ponu|a~i su
du`ni da prilo`e dokaz o izvr{enoj uplati 1.500.00 dinara na
ime tro{kova izdavawa ponudbene dokumentacije za ovu grupu pro-
izvoda na teku}i ra~un Apotekarske ustanove „[abac” broj 840-
366667-10.

Upla}ena sredstva se ne vra}aju.
Ponude se dostavqaju po{tom ili li~no preko pisarnice,

gde }e se zavesti i to u roku od 30 dana od ogla{avawa u „Slu`be-
nom glasniku Republike Srbije” do 9 ~asova posledweg dana iste-
ka roka.

Ponude se dostavqaju za jednu ili vi{e grupa dobara, ali
obavezno u odvojenim – zatvorenim kovertima uz napomenu: „Ponu-
da za javnu nabavku broj 17/154-02/03 za grupu proizvoda hemikalija
pod brojem á, sa naznakom: „ne otvarati” na adresu: Apotekarska
ustanova „[abac”, [abac, Gospodara Jevrema br. 23, 15000 [a-
bac,”.

Za bli`e informacije mo`ete se obratiti na telefone:
(015)345-185, 345-370, lok. 19, kontakt osoba: Jovanovi} Dragana.

Otvarawe ponuda }e komisija obaviti javno, u 10 ~asova po-
sledweg dana isteka roka za dostavqawe ponuda, u prostorijama
uprave Apotekarske ustanove „[abac” u kancelariji pravne slu-
`be, o ~emu }e se sa~initi zapisnik i dostaviti ponu|a~ima ~ije
su ponude ispravne i blagovremene.

Za prisustvo prilikom otvarawa ponuda potrebno je ovla-
{}ewe.

Izbor najpovoqnijeg ponu|a~a }e se vr{iti u roku od 10 da-
na od otvarawa ponuda, po kriterijumima datim u konkursnoj do-
kumentaciji.

Neblagovremene, nezape~a}ene i nepotpune ponude ne}e bi-
ti uzete u razmatrawe.

Sva ostala uputstva data su u konkursnoj dokumentaciji.
T-5672

PREDUZE]E ZA TELEKOMUNIKACIJE 
„TELEKOM SRBIJA” AD

o g l a { a v a

JAVNI POZIV
za prikupqawe ponuda za ispitivawe kapaciteta AKU bateri-

ja proizvo|a~a „Oldham” (tip HI) na 127 objekata

Pozivamo sva zainteresovana lica da dostave svoje ponude
za ispitivawe kapaciteta AKU baterija u skladu sa zahtevima iz
konkursne dokumentacije.

Pravo na u~e{}e u postupku ima doma}e ili strano pravno
ili fizi~ko lice koje ispuwava slede}e uslove:

1. da je registrovano za obavqawe odgovaraju}e delatnosti
(dokazuje se izvodom iz registra);

2. protiv koga nije pokrenut postupak prinudnog poravnawa,
ste~aja ili likvidacije, odnosno da nije prestalo sa radom na
osnovu sudske ili druge odluke sa obavezuju}om snagom (dokazuje
se uverewem Trgova~kog suda);

3. koje nije u zadwih pet godina ka`wavano za krivi~no de-
lo, privredni prestup ili prekr{aj u vezi sa delatno{}u koja je
predmet ovog konkursa (dokazuje se uverewem Trgova~kog suda);

4. koje je izmirilo dospele poreze, doprinose i druge javne
da`bine u skladu sa propisima dr`ave u kojoj ima sedi{te, odno-
sno u skladu sa propisima Republike Crne Gore ako ima sedi{te
na wenoj teritoriji (dokazuje se uverewem nadle`nog poreskog
organa);

5. koje raspola`e neophodnim finansijskim i poslovnim
kapacitetom;

Ispuwenost zahtevanih uslova dokazuje se dostavqawem do-
kumenata navedenih u konkursnoj dokumentaciji.

Konkursna dokumentacija mo`e se preuzeti svakog radnog
dana od 10 do 14 ~asova, do 15. jula 2003. godine na slede}oj adre-
si: Preduze}e za telekomunikacije „Telekom Srbija” a.d., Direk-
cija za nabavku, Beograd, Bulevar Kraqa Aleksandra 84/áâ, kance-
larija 403, telefon: 3025-308, faks: 3025-348, kontakt osoba: Mir-
jana Markovi}.

Prilikom preuzimawa dokumentacije treba prilo`iti do-
kaz o uplati 3.000,00 dinara, na ra~un Preduze}a za telekomunika-
cije „Telekom Srbija” a.d. broj 160-600-22 kod Delta banke.

Kod sa~iwavawa ponude ponu|a~i se moraju u svemu pridr-
`avati uputstva i zahteva iz konkursne dokumentacije. Ukoliko
ponuda pristigne u druga~ijem obliku, mo`e biti odbijena u po-
stupku razmatrawa.

Rok za dostavqawe ponuda u arhivu „Telekom Srbija” a.d. je
6. avgust 2003. godine do 10 ~asova.

Adresa za dostavqawe ponuda je: Preduze}e za telekomunika-
cije „Telekom Srbija” a.d., direkcija za nabavku (sektor za nabav-
ku ure|aja za telekomunikacije), 11000 Beograd, Takovska 2, Po-
{tanski pregradak 801.

Ponudu dostaviti u zatvorenoj koverti sa naznakom: „Po-
nuda za ispitivawe kapaciteta AKU baterija, komisijski otvo-
riti”.
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Javno otvarawe ponuda obavi}e se 6. avgusta 2003. godine u
12 ~asova u prostorijama Direkcije za nabavku, Beograd, Bulevar
kraqa Aleksandra 84/áâ.

Neblagovremeno dostavqene ponude ne}e se otvarati.
Kriterijumi za procenu ponuda su: cena, na~in i uslovi pla-

}awa, rok izvo|ewa radova, tehni~ka i kadrovska opremqenost, re-
ference i kvalitet ponude.

„Telekom Srbija” }e svim ponu|a~ima dostaviti obave{te-
we o izboru i dodeli ugovora pre isteka roka va`nosti ponuda.

T-5581

PREDUZE]E ZA TELEKOMUNIKACIJE 
„TELEKOM SRBIJA” AD

o g l a { a v a

JAVNI POZIV
za kvalifikaciju ponu|a~a u kvalifikacionom postupku 

za isporuku i monta`u ispravqa~kih sistema

Shodno Zakonu o javnim nabavkama („Slu`beni glasnik
RS”, broj 39/2002), Preduze}e za telekomunikacije „Telekom Srbi-
ja” a.d. ogla{ava javni poziv za utvr|ivawe kvalifikacije ponu|a-
~a i sa~iwavawe liste kandidata podobnih za vr{ewe isporuke i
monta`e ispravqa~kih sistema.

Telekom Srbija a.d. poziva sva zainteresovana fizi~ka i
pravna lica da podnesu prijavu za priznavawe kvalifikacije i
sticawe statusa kandidata.

Pravo u~e{}a ima svako fizi~ko i pravno lice koje ispu-
wava slede}e uslove:

1. da je registrovano za obavqawe odgovaraju}e delatnosti
(dokazuje se Izvodom iz registracije) i poseduje licencu za izvo-
|ewe radova u skladu sa Zakonom;

2. da protiv wega nije pokrenut postupak prinudnog porav-
nawa, ste~aja, ili likvidacije, odnosno da nije prestalo sa radom
na osnovu sudske ili druge odluke sa obavezuju}om snagom – doka-
zuje se Uverewem Trgova~kog suda;

3. da nije u posledwih pet godina ka`wavano za krivi~no
delo, privredni prestup ili prekr{aj vezano za delatnost koja je
predmet kvalifikacionog postupka – dokazuje se uverewem Trgo-
va~kog suda;

4. da je izmirilo dospele poreze, doprinose i druge javne da-
`bine u skladu sa propisima dr`ave u kojoj ima sedi{te, odnosno
u skladu sa propisima Republike Crne Gore ako ima sedi{te na
wenoj teritoriji – dokazuje se uverewem nadle`nog organa;

5. da poseduje atest nadle`nog organa Republike Srbije.

Konkursna dokumentacija mo`e se preuzeti svakog radnog
dana od 10 do 14 ~asova po~ev od dana objavqivawa ovog oglasa na
slede}oj adresi:

Preduze}e za telekomunikacije „Telekom Srbija” a.d., di-
rekcija za nabavku, Bulevar kraqa Aleksandra br. 84/áâ, soba 403,
telefon 302-53-08, faks 302-53-48, kontakt osoba: Mirjana Mar-
kovi}.

Prilikom preuzimawa dokumentacije treba prilo`iti do-
kaz o uplati 1.000,00 dinara, na `iro ra~un Preduze}a za teleko-
munikacije „Telekom Srbija” a.d. broj 160-600-22 kod Delta banke.

Kod sa~iwavawa prijava za kvalifikacioni postupak ponu-
|a~i se moraju u svemu pridr`avati uputstva i zahteva iz konkurs-
ne dokumentacije.

Rok za dostavqawe prijava za kvalifikacioni postupak je 5.
avgust 2003. godine, do 15,00 ~asova u arhivu „Telekom Srbija” a.d.

Adresa za dostavqawe prijave je: Preduze}e za telekomuni-
kacije „Telekom Srbija” a.d., direkcija za nabavku (sektor za na-
bavku ure|aja za telekomunikacije), Takovska 2, po{tanski pre-
gradak 801, 11000 Beograd.

Prijave za konkurs dostaviti u zatvorenoj koverti sa nazna-
kom: „Komisijski otvoriti, prijava za kvalifikacioni postupak
– ispravqa~ki sistemi”.

Neblagovremeno prispele prijave ne}e biti razmatrane u
ovom postupku.

Kriterijumi za procenu ponuda su: zadovoqewe uslova iz
konkursne dokumentacije, kadrovska i tehni~ka opremqenost, kva-
litet tehni~ke i korisni~ke dokumentacije, na~in odr`avawa, se-
rvisirawa, reference.

„Telekom Srbija” a.d. }e svim podnosiocima prijave dosta-
viti obave{tewe o rezultatima kvalifikacionog postupka u roku
od 60 dana od isteka roka za dostavqawe prijava.

Lista kandidata }e va`iti 36 meseci i a`urira}e se trome-
se~no. T-5581a

Na osnovu ~lana 70. stav 1. ta~ka 2. i ~lana 72. stav 1. ta~ka
1. Zakona o javnim nabavkama,

JAVNO KOMUNALNO PREDUZE]E „GREJAWE”
Cara Du{ana br. 7, Pan~evo

tel: (013)315-400; 319-241, faks: 013/515-476

o b j a v q u j e

JAVNI POZIV
za dodelu nabavke dobara i nabavke radova u otvorenom postupku
za rekonstrukciju kotlarnice u ul. JNA br. 8 i izgradwu toplovoda

u ulicama Maksima Gorkog, Dr Svetislava Kasapinovi}a,
@arka Zrewanina i Ive Lole Ribara u Pan~evu

(javna nabavka broj 2/2003)

Predmet javne nabavke su:
1. ~eli~ne cevi,
2. toplovodni kotao snage 3,5MW i radovi na wegovoj ugradwi,
3. gorionik za kotao snage 3,5MW.

Za svaku od navedenih pozicija se konkuri{e odvojeno.
Prihvataju se ponude sa varijantama.
Uslovi za u~estvovawe: pravo u~e{}a u postupku imaju sva

zainteresovana pravna lica koja ispuwavaju uslove u skladu sa
~lanom 45. {to dokazuju ispravama iz ~lana 46. Zakona o javnim
nabavkama („Slu`beni glasnik Republike Srbije”, broj 39/2002).

Dokaze o ispuwenosti uslova ponu|a~i su du`ni da dostave
uz ponudu.

Konursna dokumentacija: uvid i preuzimawe konkursne do-
kumentacije, u ime u~esnika, mo`e obaviti samo za to posebno
ovla{}eno lice. Prilikom uvida ili preuzimawa dokumentacije
ovla{}eno lice mora prilo`iti ovla{}ewe, potpisano i overe-
no od strane ovla{}enog lica.

Konkursna dokumentacija se mo`e preuzeti svakog radnog da-
na, 15 dana od objavqivawa oglasa u „Slu`benom glasniku RS” u
vremenu od 8 do 14 ~asova u JKP „Grejawe”, Cara Du{ana br. 7, Pan-
~evo, kancelarija br. 106, uz prezentaciju dokaza o uplati  5.000,00
din. na teku}i ra~un JKP „Grejawe” broj 160-10-373-94 kod Delta
banke, svrha uplate: „Otkup konkursne dokumentacije broj 2/2003”.

Ponudu dostaviti u zatvorenoj koverti (na pruzetom obra-
scu), po{tom ili li~no, do 10 ~asova 30. dana od objavqivawa u
„Slu`benom glasniku RS”, sa naznakom „Ponuda – ne otvarati, za
konkurs 2/2003” (navesti br. pozicije za koju se konkuri{e), na
adresu: JKP „Grejawe”, Cara Du{ana br. 7, 26000 Pan~evo.

Ukoliko rok isti~e na dan koji je neradni (subota i nede-
qa) ili dr`avni praznik, kao posledwi dan smatra}e se prvi sle-
de}i radni dan.

Otvarawe ponuda je istog dana kada isti~e rok za dostavqa-
we ponuda u 10 ~asova i 15 minuta u prostorijama JKP „Grejawe”,
Cara Du{ana br. 7 u Pan~evu.

Ponu|a~ je obavezan da uz ponudu dostavi pismo o namerama
banke za izdavawe garancije za povra}aj avansa, odnosno za dobro
izvr{ewe posla.

Ponu|a~ }e kao deo svoje ponude dostaviti sredstvo obezbe-
|ewa konkursa – bezuslovnu garanciju prvoklasne doma}e ili
strane banke u visini od 3% ukupne vrednosti ponude.

Va`nost ponude mora da bude 90 dana.
Izbor najpovoqnije ponude }e se obaviti na osnovu krite-

rijuma ekonomski najpovoqnija ponuda.
Kriterijumi za ocewivawe ponude su sadr`ani u konkursnoj

dokumentaciji.
Lice za kontakt i dodatne informacije je: Tatjana Radulo-

vi}, tel: (013)315-400 ili 319-241. T-5786

Na osnovu ~lana 72. Zakona o javnim nabavkama („Slu`beni
glasnik RS”, broj 39/2002)

PRVA TEKSTILNA [KOLA U LESKOVCU
Viqema Pu{mana br. 21

o g l a { a v a

JAVNI POZIV
za prikupqawe pismenih ponuda za izvo|ewe 

gra|evinsko-stolarskih radova na zgradi 
Prve tekstilne {kole u Leskovcu

Predmet ogla{avawa je:

1. izrada nove fasadne stolarije sa ugradwom,

2. izvo|ewe gra|evinsko-zanatskih radova nakon ugradwe
stolarije.
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áá – Nabavka usluga:
1. odr`avawe i servisirawe ve{ ma{ina – „Energo-tippo”

d.o.o. Beograd, Begaqica,
2. odr`avawe i servisirawe rashladnih ure|aja i kuhiwske

opreme – SZR „Termotehnika” – Doqevac, Orqane,
3. odr`avawe i servisirawe pumpi i elektromotora – DP

„Elmont”, Ni{. T-5596

Na osnovu ~lana 80. Zakona o javnim nabavkama („Slu`beni
glasnik RS”, broj 39/02),

DOM ZA LICA OMETENA U RAZVOJU
18214 Kulina

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE
o poni{tewu javnog poziva za remont autobusa objavqenog u
„Slu`benom glasniku RS”, broj 29 od 21. marta 2003. godine

O b r a z l o ` e w e

– nepotpuna konkursna dokumentacija. T-5568

Na osnovu ~lana 74. Zakona o javnim nabavkama („Slu`beni
glasnik RS”, broj 39/02),

DOM U^ENIKA SREDWIH [KOLA
Beograd, Hajduk Stanka 2

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE

Po javnom pozivu DU-D-4/03 (1. grupa) za dodelu ugovora u
postupku javne nabavke dobara – prehrambeni proizvodi i namir-
nice {iroke potro{we, objavqenom u „Slu`benom glasniku Repu-
blike Srbije”, broj 30 od 25. marta 2003. godine, „Dom u~enika
sredwih {kola”, Beograd, dodelio je ugovor ponu|a~u „Biokomeks
co” d.o.o., Beograd, Dunavska 76. T-5510

Na osnovu ~lana 74. Zakona o javnim nabavkama („Slu`beni
glasnik RS”, broj 39/02),

DOM U^ENIKA SREDWIH [KOLA
Beograd, Hajduk Stanka 2

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE

Po javnom pozivu DU-D-4/03 (2. grupa) za dodelu ugovora u
postupku javne nabavke dobara – mleko i mle~ne prera|evine, obja-
vqenom u „Slu`benom glasniku Republike Srbije”, broj 30 od 25.
marta 2003. godine, „Dom u~enika sredwih {kola”, Beograd, dode-
lio je ugovor ponu|a~ima „Mlekopromet” d.o.o., Beograd, Zmaj Jo-
vina 54 i „Inline” d.o.o. Beograd, Knez Danilova 38/4. T-5510a

Na osnovu ~lana 74. i ~lana 23. stav 5. ta~ka 1. Zakona o jav-
nim nabavkama („Slu`beni glasnik RS”, broj 39/02),

JP „SRBIJA[UME”
Beograd, Bulevar Mihajla Pupina 113

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE

Po javnom pozivu za neposredno poga|awe u T-367 objavqe-
nom u „Slu`benom glasniku RS”, broj 9, od 12. februara 2003. go-
dine, po delovima preduze}a – [G u neposrednom poga|awu iza-
brani su slede}i ponu|a~i:
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Red. [umsko Izabrani ponu|a~i za se~u, izradu
br. gazdinstvo i izvla~ewe
––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 
1 Ni{ SR „Milan Ogrev”, Negotin, PTR „[umar”,

Jo{anica, radwa „Veli~kovi} Katarina”,
Mozgovo, radwa „Soko”, Beloiwe i radwa
„Kuti} Du{an” Vukawa.

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Red. [umsko Izabrani ponu|a~i za se~u, izradu
br. gazdinstvo i izvla~ewe
––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 
2 Ivawica Uslu`na radwa „Rajkovi} Dubrava” Drvopre-

ra|iva~ka radwa „Zlatko”, Brusnik, SZR „^e-
merno”, Osonica, Uslu`na radwa „Selevi}”,
Dobri Do, Uslu`na radwa „Potkovica sre-
}e”, Gorwe Nedeqice i Uslu`na radwa „Bi-
bi} Zdravko”, Korenita.

3 Kragujevac Radwa „Soko”, Sokobawa, SZR „Drenak”,
Kragujevac, SZR „[umar”, Kragujevac, SZTR
„Sekirica” Kragujevac, radwa „^oli} Mi-
lan”, G. Milanovac, SZR „Strugara” Kolare-
vi} Stanoje, SUR „Stefan” Aran|elovac,
TUR „Niva”, G. Milanovac i SZ „Tepi} Ne-
deqko”, Jarmenovci.

4 Beograd SZR „Zori}”, Beograd

5 Loznica SZUR „Tomo”, Jo{eva, SZUR „Napredak”, Br-
{tica, SZUR „Samarica”, Korenita, SZUR
„Dragan Ra{evi}”, Le{nica, SZUR „Toze”,
Le{nica, SZUR „Predrag Radmanovi}”, Ku-
kujevci, SZUR „Omorika”, Krupaw, SZR „Se-
ka~”, Gaji} Marko, KD „]ojin”, Le{nica,
SZUR „Natega”, Br{tica, SZR „^akara”, Br-
{tica, SUR „Lipova~a”, Dobri}, SZR „Lu-
gar”, Vaqevo i „Samarica promet”, Krupaw.

6 Vrawe SUR „Usluga” Surdulica, SUR „Bukva trans”,
Surdulica, SUR „@eqka” Surdulica, SUR
„Grajfer” Surdulica, SUR „Ne{a”, Vrawska
Bawa, SUR „Zlatni hrast” Surdulica, KD
„Bela breza” Bosilegrad, TUR „Han”, Vladi-
~in Han, DOO „Blagojevi}”, Zlo}udovo, DOO
„Drvoprodukt” , V. Grab, DOO „Nivan ko-
merc”, Strojkov, DOO „Ran|elovi}” Stroj-
kov, DOO Drvoprodukt-Koci}, DOO Drvo-
promet Nakrivaw, DOO „Roukis elementi”,
Brestovac, DOO „Simpo drvo”, ]i}evac.

7 Despotovac „Bra}a Peri{i}”, Kraqevo, SZR „Bra}a Ma-
glovi” Resavica, „Progres” Ravna Reka, De-
spotovac, „Jelak promet”, Pirot, „Jelen”
Aleksandrovac, SZR „In” Beograd, „Turbo
105”, Jelovac, Despotovac, SZR „Junior” Sew-
ski Rud., Poqoprivredna apoteka „Radovano-
vi}” Popovac, „Gavri} Davor” @idiqe,
DOO „Jelen-ac” Aleksandrovac, SZR „^avri}
Davor”, @idiqe, SZR „Bra}a Peri{i}” Ko-
narevo, Kraqevo, DOO „Amarant” Beograd,
DOO „Morava” Despotovac, SZR „Aleks”
Lomnica, „Beqanica drvo” Lomnica, „Ravni
gaj” Kni}, PP „Drvo” Despotovac, „Bela bu-
kva”, Pla`ane, SAR „@ivkovi}” Strmosten,
SZR „Zoran” Kraqevo i SR „Soko”, Despoto-
vac.

8 Prijepoqe „Autoprevoznik DS”, Priboj, „Lazarevi}
Borko (MMG)”, Priboj, „Agroplod” Prijepo-
qe, SZR „Cviqanovi} Milo{”, Prijepoqe,
PPUP „[erbetovac”, SZUPR „Kvalitet”,
Nova Varo{, SVR „Potkovica sre}e”, Gorwe
Nedeqice i SUR „Vl. Babi} Zdravko”, Kore-
nita.

9 U`ice PP „Adonis” ^ajetina, Autoprevoznik „Kr-
~evinac Miqko” Ariqe, SR za prevoz robe u
drumskom saobra}aju „Simovi}”, Po`ega, SR
„Metli} Ilija”, Debeli lug, ZR „Rabaxija Jo-
leti}”, ^ajetina, ZR „Mibel”, Mokra Gora,
SZR „Mi{a”, Jovanovi} Olga, Kosjeri},
PPU „Zeleni bor” DOO ^ajetina, ZR „Mi-
mi” ^ajetina, SZR „Rad-promet” Mokra Gora
i ZUR „Lovac-mikroservis” Ariqe.

10 Ku~evo SZR „Markovi} Dragan”, Rudna Glava, SR
„Nacilo Vukovac”, Autoprevoznik „Lazare-
vi}” Voluja, SR „Neven” Po`arevac, SZR
„Milenkovi}” Ku~evo, SZR „Sr|an” Izvari-
ca, SZR „Jasmina”, M. Crni}e, SZR „[ume-
promet” Po`arevac, SZUR „Galop” Loznica,
„Drvokomerc” Dowe @uni}e, SZTR „Hrast”
Rudna Glava i „Galeb” Sewe.

11 Ra{ka SZR „Dotur” Otroci i OD „Deseti maj”, Tu-
tin.

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––  
T-5675
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Ponude se mogu dati pojedina~no ili za obe grupe poslova
zajedno.

Pravo u~e{}a imaju sva zainteresovana pravna i fizi~ka
lica koja ispuwavaju uslove za u~e{}e po ~l. 45. i 46. Zakona o jav-
nim nabavkama, koji su precizno odre|eni u konkruskoj dokumen-
taciji.

Naru~ilac }e izabrati najpovoqnijeg ponu|a~a primenom
kriterijuma iz ~lana 55. Zakona o javnim nabavkama. Kriterijumi
i ponderi }e biti dati u tenderskoj dokumentaciji.

Tenderska dokumentacija neophodna za davawe ponude mo`e
se podi}i u roku od 10 dana od objavqivawa poziva u „Slu`benom
glasniku RS” u kancelariji direktora {kole, uz ovla{}ewe i do-
kaz o uplati 3.000 dinara, na ime tro{kova izrade tenderske doku-
mentacije na `iro ra~un {kole 840-1276660-96 sa pozivom na broj
435. Iznos naknade se ne vra}a ponu|a~ima.

Ponude se podnose u zape~a}enoj koverti, na gore nazna~enoj
adresi, koverat sa ponudom mora imati oznaku: „Ponuda – ne otva-
rati”, a na pole|ini naziv ponu|a~a i adresu.

Ponude se dostavqaju na original obrascu tenderske doku-
mentacije sa svim prilozima koji predstavqaju sastavni deo ten-
derske dokumentacije.

Rok za dostavqawe ponuda je 22 dana od dana objavqivawa
poziva u „Slu`benom glasniku RS”. Blagovremenim }e se smatra-
ti sve ponude koje stignu na adresu {kole do 14 ~asova posledweg
dana navedenog roka.

Neblagovremene i nepotpune ponude ne}e se razmatrati.
Otvarawe ponuda }e se obaviti javno prvog narednog radnog

dana po isteku gore navedenog roka.
Predstavnici ponu|a~a koji u~estvuju u postupku javnog

otvarawa ponuda podnose punomo}je za u~e{}e u postupku.
O rezultatima javnog ogla{avawa svi ponu|a~i bi}e pisme-

no obave{teni.
Za sve bli`e informacije obratiti se na telefon: 016/251-040.

Lice za kontakt: Stojanovi} Milisav. T-5770

Na osnovu Finansijskog plana i programa za 2003. godinu i
Odluke o pokretawu postupka javne nabavke, 

JP „DIREKCIJA ZA IZGRADWU GRADA” Kikinda

o g l a { a v a

JAVNI POZIV
za dodelu ugovora u otvorenom postupku za izvo|ewe radova 

na izgradwi betonskih pe{a~kih staza, 
u toku naredne buxetske 2003. godine

Pravo u~e{}a u postupku ima doma}e i strano pravno lice
koje je registrovano za predmetnu delatnost i ispuwava obavezne
uslove za u~e{}e iz ~lana 45. Zakona o javnim nabavkama.

Prilikom podno{ewa ponude pravo u~e{}a imaju i grupe
ponu|a~a shodno ~lanu 51. Zakona o javnim nabavkama.

Dokaze o ispuwenosti uslova ponu|a~ je obavezan da dostavi
shodno ~lanu 46. Zakona o javnim nabavkama, a koji su sadr`ani u
konkursnom materijalu.

Radovi na izgradwi betonskih pe{a~kih staza, u toku nared-
ne buxetske 2003. godine, obuhvataju slede}e vrste radova predvi-
|ene javnom nabavkom:

– ru{ewe postoje}ih pe{a~kih staza,

– izrada betonskih pe{a~kih staza,

– izrada betonskih ivi~waka.

Sve navedene vrste radova podrazumevaju nabavku svog po-
trebnog materijala i usluga da bi se radovi u potpunosti izveli,
prema specifikaciji, predmeru i uslovima koji su deo konkursne
dokumentacije. Radovi }e biti izvo|eni u ugovorenom roku, prema
dinamici i koli~inama koje odre|uje Investitor.

Ukupna procewena vrednost radova iznosi 1.500.000,00
dinara na osnovu finansijskog plana i programa za 2003. godi-
nu, a formirana je na osnovu ukupne vrednosti istih radova u
prethodnoj buxetskoj godini i uskla|ena je sa o~ekivanim pro-
menama.

Radovi }e biti finansirani iz namenskih sredstava Direk-
cije planiranih finansijskim planom za ovu buxetsku godinu.

Priznavawe kvalifikacija i vrednovawe ponuda bi}e izvr-
{eno komisijski, prema kriterijumima iz konkursne dokumenta-
cije, u pogledu pravnog statusa, poslovnog i finansijskog kapa-
citeta, kadrovske i tehni~ke osposobqenosti ponu|a~a u skladu
sa ~l. 45. i 46. Zakona o javnim nabavkama. Izbor najpovoqnije po-
nude izvr{i}e se na osnovu kriterijuma za ocewivawe ponude po
najni`oj ponu|enoj ceni (~l. 54. i 55. Zakona o javnim nabavkama).

Konkursna dokumentacija se mo`e preuzeti na pisarnici
JP „Direkcije za izgradwu grada” Kikinda radnim danom od 9 do
12 ~asova, Trg srpskih dobrovoqaca 11, Kikinda, ili na zahtev za-
interesovanih mo`e biti dostavqena, u roku od 2 dana od prijema
zahteva, po{tom na adresu zainteresovanog potencijalnog ponu|a-
~a. Prilikom preuzimawa konkursne dokumentacije ili upu}iva-
wa zahteva za dostavu konkursne dokumentacije prila`e se dokaz o
izvr{enoj uplati naknade za tro{kove izrade konkursne dokumen-
tacije od 2.000,00 dinara, upla}en na t. r. JP „Direkcija za iz-
gradwu grada” Kikinda, broj 310-510-41, sa naznakom „za konkurs-
nu dokumentaciju”. Upla}ena sredstva se ne}e vra}ati, a zahtev za
dostavu konkursne dokumentacije sa dokazom o izvr{enoj uplati
naknade mo`e se podneti do polovine isteka roka za dostavu po-
nude.

Sva obave{tewa mogu se dobiti na telefone (0230)22-509,
34-276 i 34-598, osoba za kontakt: Ga{i} Milan. 

Rok za podno{ewe ponude (u svemu prema uputstvima iz kon-
kursne dokumentacije) je 30 dana od dana objavqivawa javnog pozi-
va u „Slu`benom glasniku Republike Srbije”.

Javno otvarawe ponuda }e biti odr`ano u prostorijama JP
„Direkcije za izgradwu grada” Kikinda prvog radnog dana na-
kon isticawa roka za podno{ewe ponuda sa po~etkom u 10 ~aso-
va. Zapisnik sa javnog otvarawa ponuda bi}e dostavqen svim po-
nu|a~ima.

Okvirni rok dono{ewa odluke o dodeli ugovora o javnoj na-
bavci je pet dana od odr`avawa javnog otvarawa, a u roku od tri
dana po dono{ewu odluke o dodeli ugovora svi u~esnici }e pi-
smeno biti obave{teni o odluci. T-5393

Na osnovu finansijskog plana i programa za 2003. godinu i
Odluke o pokretawu postupka javne nabavke,

JP „DIREKCIJA ZA IZGRADWU GRADA” Kikinda

o g l a { a v a

JAVNI POZIV
za dodelu ugovora u otvorenom postupku za izvo|ewe radova 

na izgradwi asfaltbetonskih pe{a~kih staza, 
u toku naredne buxetske 2003. godine

Pravo na u~e{}e u postupku ima doma}e i strano pravno li-
ce koje je registrovano za predmetnu delatnost i ispuwava obave-
zne uslove za u~e{}e iz ~lana 45. Zakona o javnim nabavkama.

Prilikom podno{ewa ponude pravo u~e{}a imaju i grupe
ponu|a~a shodno ~lanu 51. Zakona o javnim nabavkama.

Dokaze o ispuwenosti uslova ponu|a~ je obavezan da dostavi
shodno ~lanu 46. Zakona o javnim nabavkama, a koji su sadr`ani u
konkursnom materijalu.

Radovi na izgradwi asfaltbetonskih pe{a~kih staza, u toku
naredne buxetske 2003. godine, obuhvataju slede}e vrste radova ko-
ji su predvi|eni javnom nabavkom:

– ru{ewe postoje}ih pe{a~kih staza,

– izrada asfaltbetonskih pe{a~kih staza,

– izrada betonskih ivi~waka,

– izrada slivnika za atmosfersku kanalizaciju,

– nabavka i postavqawe betonskih rigola.

Sve navedene vrste radova podrazumevaju nabavku svog po-
trebnog materijala i usluga da bi se radovi u potpunosti izveli,
prema specifikaciji, predmeru i uslovima koji su deo konkursne
dokumentacije. Radovi }e biti izvo|eni u ugovorenom roku, prema
dinamici i koli~inama, koje odre|uje Investitor.

Ukupna procewena vrednost radova iznosi 2.500.000,00 di-
nara na osnovu finansijskog plana i programa za 2003. godinu, a
formirana je na osnovu ukupne vrednosti istih radova u prethod-
noj buxetskoj godini i uskla|ena je sa o~ekivanim promenama.

Radovi }e biti finansirani iz namenskih sredstava Direk-
cije planiranih finansijskim planom za ovu buxetsku godinu.

Priznavawe kvalifikacija i vrednovawe ponuda bi}e izvr-
{eno komisijski, prema kriterijumima iz konkursne dokumenta-
cije, u pogledu pravnog statusa, poslovnog i finansijskog kapa-
citeta, kadrovske i tehni~ke osposobqenosti ponu|a~a u skladu
sa ~l. 45. i 46. Zakona o javnim nabavkama. Izbor najpovoqnije po-
nude izvr{i}e se na osnovu kriterijuma za ocewivawe ponude po
najni`oj ponu|enoj ceni (~l. 54. i 55. Zakona o javnim nabavkama).

Konkursna dokumentacija se mo`e preuzeti na pisarnici
JP „Direkcije za izgradwu grada” Kikinda radnim danom od 9 do
12 ~asova, Trg srpskih dobrovoqaca 11, Kikinda, ili na zahtev za-
interesovanih mo`e biti dostavqena, u roku od dva dana od prijema
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Ponude se mogu dati pojedina~no ili za obe grupe poslova
zajedno.

Pravo u~e{}a imaju sva zainteresovana pravna i fizi~ka
lica koja ispuwavaju uslove za u~e{}e po ~l. 45. i 46. Zakona o jav-
nim nabavkama, koji su precizno odre|eni u konkruskoj dokumen-
taciji.

Naru~ilac }e izabrati najpovoqnijeg ponu|a~a primenom
kriterijuma iz ~lana 55. Zakona o javnim nabavkama. Kriterijumi
i ponderi }e biti dati u tenderskoj dokumentaciji.

Tenderska dokumentacija neophodna za davawe ponude mo`e
se podi}i u roku od 10 dana od objavqivawa poziva u „Slu`benom
glasniku RS” u kancelariji direktora {kole, uz ovla{}ewe i do-
kaz o uplati 3.000 dinara, na ime tro{kova izrade tenderske doku-
mentacije na `iro ra~un {kole 840-1276660-96 sa pozivom na broj
435. Iznos naknade se ne vra}a ponu|a~ima.

Ponude se podnose u zape~a}enoj koverti, na gore nazna~enoj
adresi, koverat sa ponudom mora imati oznaku: „Ponuda – ne otva-
rati”, a na pole|ini naziv ponu|a~a i adresu.

Ponude se dostavqaju na original obrascu tenderske doku-
mentacije sa svim prilozima koji predstavqaju sastavni deo ten-
derske dokumentacije.

Rok za dostavqawe ponuda je 22 dana od dana objavqivawa
poziva u „Slu`benom glasniku RS”. Blagovremenim }e se smatra-
ti sve ponude koje stignu na adresu {kole do 14 ~asova posledweg
dana navedenog roka.

Neblagovremene i nepotpune ponude ne}e se razmatrati.
Otvarawe ponuda }e se obaviti javno prvog narednog radnog

dana po isteku gore navedenog roka.
Predstavnici ponu|a~a koji u~estvuju u postupku javnog

otvarawa ponuda podnose punomo}je za u~e{}e u postupku.
O rezultatima javnog ogla{avawa svi ponu|a~i bi}e pisme-

no obave{teni.
Za sve bli`e informacije obratiti se na telefon: 016/251-040.

Lice za kontakt: Stojanovi} Milisav. T-5770

Na osnovu Finansijskog plana i programa za 2003. godinu i
Odluke o pokretawu postupka javne nabavke, 

JP „DIREKCIJA ZA IZGRADWU GRADA” Kikinda

o g l a { a v a

JAVNI POZIV
za dodelu ugovora u otvorenom postupku za izvo|ewe radova 

na izgradwi betonskih pe{a~kih staza, 
u toku naredne buxetske 2003. godine

Pravo u~e{}a u postupku ima doma}e i strano pravno lice
koje je registrovano za predmetnu delatnost i ispuwava obavezne
uslove za u~e{}e iz ~lana 45. Zakona o javnim nabavkama.

Prilikom podno{ewa ponude pravo u~e{}a imaju i grupe
ponu|a~a shodno ~lanu 51. Zakona o javnim nabavkama.

Dokaze o ispuwenosti uslova ponu|a~ je obavezan da dostavi
shodno ~lanu 46. Zakona o javnim nabavkama, a koji su sadr`ani u
konkursnom materijalu.

Radovi na izgradwi betonskih pe{a~kih staza, u toku nared-
ne buxetske 2003. godine, obuhvataju slede}e vrste radova predvi-
|ene javnom nabavkom:

– ru{ewe postoje}ih pe{a~kih staza,

– izrada betonskih pe{a~kih staza,

– izrada betonskih ivi~waka.

Sve navedene vrste radova podrazumevaju nabavku svog po-
trebnog materijala i usluga da bi se radovi u potpunosti izveli,
prema specifikaciji, predmeru i uslovima koji su deo konkursne
dokumentacije. Radovi }e biti izvo|eni u ugovorenom roku, prema
dinamici i koli~inama koje odre|uje Investitor.

Ukupna procewena vrednost radova iznosi 1.500.000,00
dinara na osnovu finansijskog plana i programa za 2003. godi-
nu, a formirana je na osnovu ukupne vrednosti istih radova u
prethodnoj buxetskoj godini i uskla|ena je sa o~ekivanim pro-
menama.

Radovi }e biti finansirani iz namenskih sredstava Direk-
cije planiranih finansijskim planom za ovu buxetsku godinu.

Priznavawe kvalifikacija i vrednovawe ponuda bi}e izvr-
{eno komisijski, prema kriterijumima iz konkursne dokumenta-
cije, u pogledu pravnog statusa, poslovnog i finansijskog kapa-
citeta, kadrovske i tehni~ke osposobqenosti ponu|a~a u skladu
sa ~l. 45. i 46. Zakona o javnim nabavkama. Izbor najpovoqnije po-
nude izvr{i}e se na osnovu kriterijuma za ocewivawe ponude po
najni`oj ponu|enoj ceni (~l. 54. i 55. Zakona o javnim nabavkama).

Konkursna dokumentacija se mo`e preuzeti na pisarnici
JP „Direkcije za izgradwu grada” Kikinda radnim danom od 9 do
12 ~asova, Trg srpskih dobrovoqaca 11, Kikinda, ili na zahtev za-
interesovanih mo`e biti dostavqena, u roku od 2 dana od prijema
zahteva, po{tom na adresu zainteresovanog potencijalnog ponu|a-
~a. Prilikom preuzimawa konkursne dokumentacije ili upu}iva-
wa zahteva za dostavu konkursne dokumentacije prila`e se dokaz o
izvr{enoj uplati naknade za tro{kove izrade konkursne dokumen-
tacije od 2.000,00 dinara, upla}en na t. r. JP „Direkcija za iz-
gradwu grada” Kikinda, broj 310-510-41, sa naznakom „za konkurs-
nu dokumentaciju”. Upla}ena sredstva se ne}e vra}ati, a zahtev za
dostavu konkursne dokumentacije sa dokazom o izvr{enoj uplati
naknade mo`e se podneti do polovine isteka roka za dostavu po-
nude.

Sva obave{tewa mogu se dobiti na telefone (0230)22-509,
34-276 i 34-598, osoba za kontakt: Ga{i} Milan. 

Rok za podno{ewe ponude (u svemu prema uputstvima iz kon-
kursne dokumentacije) je 30 dana od dana objavqivawa javnog pozi-
va u „Slu`benom glasniku Republike Srbije”.

Javno otvarawe ponuda }e biti odr`ano u prostorijama JP
„Direkcije za izgradwu grada” Kikinda prvog radnog dana na-
kon isticawa roka za podno{ewe ponuda sa po~etkom u 10 ~aso-
va. Zapisnik sa javnog otvarawa ponuda bi}e dostavqen svim po-
nu|a~ima.

Okvirni rok dono{ewa odluke o dodeli ugovora o javnoj na-
bavci je pet dana od odr`avawa javnog otvarawa, a u roku od tri
dana po dono{ewu odluke o dodeli ugovora svi u~esnici }e pi-
smeno biti obave{teni o odluci. T-5393

Na osnovu finansijskog plana i programa za 2003. godinu i
Odluke o pokretawu postupka javne nabavke,

JP „DIREKCIJA ZA IZGRADWU GRADA” Kikinda

o g l a { a v a

JAVNI POZIV
za dodelu ugovora u otvorenom postupku za izvo|ewe radova 

na izgradwi asfaltbetonskih pe{a~kih staza, 
u toku naredne buxetske 2003. godine

Pravo na u~e{}e u postupku ima doma}e i strano pravno li-
ce koje je registrovano za predmetnu delatnost i ispuwava obave-
zne uslove za u~e{}e iz ~lana 45. Zakona o javnim nabavkama.

Prilikom podno{ewa ponude pravo u~e{}a imaju i grupe
ponu|a~a shodno ~lanu 51. Zakona o javnim nabavkama.

Dokaze o ispuwenosti uslova ponu|a~ je obavezan da dostavi
shodno ~lanu 46. Zakona o javnim nabavkama, a koji su sadr`ani u
konkursnom materijalu.

Radovi na izgradwi asfaltbetonskih pe{a~kih staza, u toku
naredne buxetske 2003. godine, obuhvataju slede}e vrste radova ko-
ji su predvi|eni javnom nabavkom:

– ru{ewe postoje}ih pe{a~kih staza,

– izrada asfaltbetonskih pe{a~kih staza,

– izrada betonskih ivi~waka,

– izrada slivnika za atmosfersku kanalizaciju,

– nabavka i postavqawe betonskih rigola.

Sve navedene vrste radova podrazumevaju nabavku svog po-
trebnog materijala i usluga da bi se radovi u potpunosti izveli,
prema specifikaciji, predmeru i uslovima koji su deo konkursne
dokumentacije. Radovi }e biti izvo|eni u ugovorenom roku, prema
dinamici i koli~inama, koje odre|uje Investitor.

Ukupna procewena vrednost radova iznosi 2.500.000,00 di-
nara na osnovu finansijskog plana i programa za 2003. godinu, a
formirana je na osnovu ukupne vrednosti istih radova u prethod-
noj buxetskoj godini i uskla|ena je sa o~ekivanim promenama.

Radovi }e biti finansirani iz namenskih sredstava Direk-
cije planiranih finansijskim planom za ovu buxetsku godinu.

Priznavawe kvalifikacija i vrednovawe ponuda bi}e izvr-
{eno komisijski, prema kriterijumima iz konkursne dokumenta-
cije, u pogledu pravnog statusa, poslovnog i finansijskog kapa-
citeta, kadrovske i tehni~ke osposobqenosti ponu|a~a u skladu
sa ~l. 45. i 46. Zakona o javnim nabavkama. Izbor najpovoqnije po-
nude izvr{i}e se na osnovu kriterijuma za ocewivawe ponude po
najni`oj ponu|enoj ceni (~l. 54. i 55. Zakona o javnim nabavkama).

Konkursna dokumentacija se mo`e preuzeti na pisarnici
JP „Direkcije za izgradwu grada” Kikinda radnim danom od 9 do
12 ~asova, Trg srpskih dobrovoqaca 11, Kikinda, ili na zahtev za-
interesovanih mo`e biti dostavqena, u roku od dva dana od prijema
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zahteva, po{tom na adresu zainteresovanog potencijalnog ponu|a-
~a. Prilikom preuzimawa konkursne dokumentacije ili upu}iva-
wa zahteva za dostavu konkursne dokumentacije prila`e se dokaz o
izvr{enoj uplati naknade za tro{kove izrade konkursne dokumen-
tacije u iznosu od 2.500,00 dinara, upla}en na t. r. JP „Direkcija
za izgradwu grada” Kikinda, broj 310-510-41, sa naznakom „za kon-
kursnu dokumentaciju”. Upla}ena sredstva se ne}e vra}ati, a zah-
tev za dostavu konkursne dokumentacije sa dokazom o izvr{enoj
uplati naknade mo`e se podneti do polovine isteka roka za do-
stavu ponude.

Sva obave{tewa mogu se dobiti na telefone (0230)22-509,
34-276 i 34-598, osoba za kontakt: Ga{i} Milan.

Rok za podno{ewe ponude (u svemu prema uputstvima iz kon-
kursne dokumentacije) je 30 dana od objavqivawa javnog poziva u
„Slu`benom glasniku Republike Srbije”.

Javno otvarawe ponuda }e biti odr`ano u prostorijama JP
„Direkcije za izgradwu grada” Kikinda prvog radnog dana na-
kon isticawa roka za podno{ewe ponuda sa po~etkom u 10 ~aso-
va. Zapisnik sa javnog otvarawa ponuda bi}e dostavqen svim po-
nu|a~ima.

Okvirni rok dono{ewa odluke o dodeli ugovora o javnoj na-
bavci je pet dana od odr`avawa javnog otvarawa, a u roku od tri
dana po dono{ewu odluke o dodeli ugovora svi u~esnici }e pi-
smeno biti obave{teni o odluci. T-5399

Na osnovu ~lana 74. Zakona o javnim nabavkama („Slu`beni
glasnik RS”, broj 39/2002),

JAVNO PREDUZE]E ZA RADIO I TELEVIZIJSKU DELATNOST
„NI[KA TELEVIZIJA”

Ni{, Vojvode Mi{i}a broj 50/á

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE

Po ogla{avawu javnog poziva u „Slu`benom glasniku RS”
od 27. februara 2003. godine za prikupqawe ponuda za nabavku i
ugradwu elektro-materijala, a po sprovedenom postupku, javno ob-
javqujemo da je ugovor dodeqen preduze}u „Elektrovat” ^a~ak
d.o.o. T-5669

Na osnovu ~lana 74. Zakona o javnim nabavkama,

NARODNA BIBLIOTEKA SRBIJE
Beograd, Skerli}eva 1

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE
o dodeli ugovora o javnoj nabavci

Na osnovu javnog poziva objavqenog 22. aprila 2003. godine
u „Slu`benom glasniku RS”, broj 39, ugovor za nabavku ra~unarske
opreme:

1. a) servera baziranog na Intel procesoru P áâ – dva komada,
b) Alpha servera DS 10 sa UPS ure|ajem za neprekidno napa-

jawe strujom – dva komada,
2. PC radnih stanica P áâ – 10 komada,
3. {tampa~a – HP-1200 – 3 komada, HP-1200n – 2 komada,
dodeqen je firmi „Digit” iz Beograda, Radomira Vujovi}a

broj 3. T-5513

Na osnovu ~lana 80. Zakona o javnim nabavkama,

NARODNA BIBLIOTEKA SRBIJE
Beograd, Skerli}eva 1

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE I ODLUKU
o odbijawu svih ponuda za nabavku gra|evinskih 

i gra|evinsko-zanatskih radova, i to:

1. na adaptaciji dela ulaznog hola u prijemni punkt, prema
projektnom zadatku,

2. adaptaciji prostora internog kataloga na drugom spratu u
kancelarijski, prema projektnom zadatku.

O b r a z l o ` e w e

Na javni poziv u otvorenom postupku („Slu`beni glasnik
RS”, broj 39 od 22. aprila 2003. godine), prispelo je {est ponuda
razli~itih ponu|a~a. Komisija je ocenila da su sve ponude blago-
vremene i ispravne. Na osnovu pregleda i ocene prispelih ponu-
da, a uzimaju}i u obzir specifi~ne potrebe naru~ioca, komisija
je utvrdila da nijedna ponuda nije odgovaraju}a.

U projektnom zadatku nalo`eno je da se da idejno re{ewe za
adaptaciju prostora koji je predmet tendera. Ponu|a~i se nisu
upu{tali u detaqnu analizu, tako da su ponude dali opisno, {to
nije bilo dovoqno da se odabere odgovaraju}a ponuda. T-5513a

Na osnovu ~lana 74. Zakona o javnim nabavkama,

NARODNA BIBLIOTEKA SRBIJE
Beograd, Skerli}eva 1

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE
o dodeli ugovora o javnoj nabavci

Na osnovu javnog poziva objavqenog 22. aprila 2003. godine
u „Slu`benom glasniku RS”, broj 39, ugovor za nabavku opreme i
radova na:

1. rekonstrukciji i dogradwi sistema za video nadzor,

2. uvo|ewe karmi~nog sistema evidentirawa radnog vremena
i kontrole pristupa, 

dodeqen je firmi „Donade” iz Beograda, Vladimira Dvor-
nikovi}a 1a. T-5513b

Na osnovu ~lana 74. Zakona o javnim nabavkama,

DOM ZDRAVQA „MILIVOJE STOJKOVI]”
Grocka, Srpsko gr~kog prijateqstva 17

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE
o dodeli ugovora o javnoj nabavci

Po javnom pozivu za prikupqawe ponuda za nabavku 500 tona
ugqa u „Slu`benom glasniku RS”, broj 52 od 16. maja 2003. godine,
Dom zdravqa „Milivoje Stojkovi}” Grocka, u svojstvu naru~ioca,
po okon~anom postupku, dodelio je ugovore slede}im ponu|a~ima:

1. „Nova [umadija” d.o.o., Grocka, Smederevski put 22b,

2. „Tei-techno Export Import”, Obili}ev venac 18–20 /â.

O ovoj odluci pismeno su obave{teni svi ponu|a~i. T-5578

Na osnovu ~lana 74. Zakona o javnim nabavkama („Slu`beni
glasnik RS”, broj 39/2002),

DOM ZA LICA OMETENA U RAZVOJU
18214 Kulina

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE

Po javnom pozivu objavqenom u „Slu`benom glasniku RS”,
broj 29 od 21. marta 2003. godine, ugovori o javnoj nabavci dodequ-
ju se slede}im ponu|a~ima:

á – Nabavka dobara: ta~. 3–7 i ta~ka 11. javnog poziva:
1. potro{ni materijal za odr`avawe objekata i opreme

(elektromaterijal, bravarski, limarski, stolarski, gra|evinski
materijal, materijal za kre~ewe i farbawe, ostali potro{ni ma-
terijal, energenti i materijal za saobra}aj): DOO „Garsija” –
Aleksinac,

2. potro{ni materijal za odr`avawe objekata i opreme (gra-
|evinski materijal – gra|a, ostali potro{ni materijal, sitan in-
ventar, alat, rezervni delovi i materijal za odr`avawe vozila –
akumulatori i gume): DOO „Lipa-promet” – Aleksinac,

3. sto~na hrana: ta~ka 9. javnog poziva – preduze}e „@ivano-
vi}” – Dowi Matejevac.
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áá – Nabavka usluga:
1. odr`avawe i servisirawe ve{ ma{ina – „Energo-tippo”

d.o.o. Beograd, Begaqica,
2. odr`avawe i servisirawe rashladnih ure|aja i kuhiwske

opreme – SZR „Termotehnika” – Doqevac, Orqane,
3. odr`avawe i servisirawe pumpi i elektromotora – DP

„Elmont”, Ni{. T-5596

Na osnovu ~lana 80. Zakona o javnim nabavkama („Slu`beni
glasnik RS”, broj 39/02),

DOM ZA LICA OMETENA U RAZVOJU
18214 Kulina

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE
o poni{tewu javnog poziva za remont autobusa objavqenog u
„Slu`benom glasniku RS”, broj 29 od 21. marta 2003. godine

O b r a z l o ` e w e

– nepotpuna konkursna dokumentacija. T-5568

Na osnovu ~lana 74. Zakona o javnim nabavkama („Slu`beni
glasnik RS”, broj 39/02),

DOM U^ENIKA SREDWIH [KOLA
Beograd, Hajduk Stanka 2

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE

Po javnom pozivu DU-D-4/03 (1. grupa) za dodelu ugovora u
postupku javne nabavke dobara – prehrambeni proizvodi i namir-
nice {iroke potro{we, objavqenom u „Slu`benom glasniku Repu-
blike Srbije”, broj 30 od 25. marta 2003. godine, „Dom u~enika
sredwih {kola”, Beograd, dodelio je ugovor ponu|a~u „Biokomeks
co” d.o.o., Beograd, Dunavska 76. T-5510

Na osnovu ~lana 74. Zakona o javnim nabavkama („Slu`beni
glasnik RS”, broj 39/02),

DOM U^ENIKA SREDWIH [KOLA
Beograd, Hajduk Stanka 2

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE

Po javnom pozivu DU-D-4/03 (2. grupa) za dodelu ugovora u
postupku javne nabavke dobara – mleko i mle~ne prera|evine, obja-
vqenom u „Slu`benom glasniku Republike Srbije”, broj 30 od 25.
marta 2003. godine, „Dom u~enika sredwih {kola”, Beograd, dode-
lio je ugovor ponu|a~ima „Mlekopromet” d.o.o., Beograd, Zmaj Jo-
vina 54 i „Inline” d.o.o. Beograd, Knez Danilova 38/4. T-5510a

Na osnovu ~lana 74. i ~lana 23. stav 5. ta~ka 1. Zakona o jav-
nim nabavkama („Slu`beni glasnik RS”, broj 39/02),

JP „SRBIJA[UME”
Beograd, Bulevar Mihajla Pupina 113

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE

Po javnom pozivu za neposredno poga|awe u T-367 objavqe-
nom u „Slu`benom glasniku RS”, broj 9, od 12. februara 2003. go-
dine, po delovima preduze}a – [G u neposrednom poga|awu iza-
brani su slede}i ponu|a~i:
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Red. [umsko Izabrani ponu|a~i za se~u, izradu
br. gazdinstvo i izvla~ewe
––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 
1 Ni{ SR „Milan Ogrev”, Negotin, PTR „[umar”,

Jo{anica, radwa „Veli~kovi} Katarina”,
Mozgovo, radwa „Soko”, Beloiwe i radwa
„Kuti} Du{an” Vukawa.

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Red. [umsko Izabrani ponu|a~i za se~u, izradu
br. gazdinstvo i izvla~ewe
––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 
2 Ivawica Uslu`na radwa „Rajkovi} Dubrava” Drvopre-

ra|iva~ka radwa „Zlatko”, Brusnik, SZR „^e-
merno”, Osonica, Uslu`na radwa „Selevi}”,
Dobri Do, Uslu`na radwa „Potkovica sre-
}e”, Gorwe Nedeqice i Uslu`na radwa „Bi-
bi} Zdravko”, Korenita.

3 Kragujevac Radwa „Soko”, Sokobawa, SZR „Drenak”,
Kragujevac, SZR „[umar”, Kragujevac, SZTR
„Sekirica” Kragujevac, radwa „^oli} Mi-
lan”, G. Milanovac, SZR „Strugara” Kolare-
vi} Stanoje, SUR „Stefan” Aran|elovac,
TUR „Niva”, G. Milanovac i SZ „Tepi} Ne-
deqko”, Jarmenovci.

4 Beograd SZR „Zori}”, Beograd

5 Loznica SZUR „Tomo”, Jo{eva, SZUR „Napredak”, Br-
{tica, SZUR „Samarica”, Korenita, SZUR
„Dragan Ra{evi}”, Le{nica, SZUR „Toze”,
Le{nica, SZUR „Predrag Radmanovi}”, Ku-
kujevci, SZUR „Omorika”, Krupaw, SZR „Se-
ka~”, Gaji} Marko, KD „]ojin”, Le{nica,
SZUR „Natega”, Br{tica, SZR „^akara”, Br-
{tica, SUR „Lipova~a”, Dobri}, SZR „Lu-
gar”, Vaqevo i „Samarica promet”, Krupaw.

6 Vrawe SUR „Usluga” Surdulica, SUR „Bukva trans”,
Surdulica, SUR „@eqka” Surdulica, SUR
„Grajfer” Surdulica, SUR „Ne{a”, Vrawska
Bawa, SUR „Zlatni hrast” Surdulica, KD
„Bela breza” Bosilegrad, TUR „Han”, Vladi-
~in Han, DOO „Blagojevi}”, Zlo}udovo, DOO
„Drvoprodukt” , V. Grab, DOO „Nivan ko-
merc”, Strojkov, DOO „Ran|elovi}” Stroj-
kov, DOO Drvoprodukt-Koci}, DOO Drvo-
promet Nakrivaw, DOO „Roukis elementi”,
Brestovac, DOO „Simpo drvo”, ]i}evac.

7 Despotovac „Bra}a Peri{i}”, Kraqevo, SZR „Bra}a Ma-
glovi” Resavica, „Progres” Ravna Reka, De-
spotovac, „Jelak promet”, Pirot, „Jelen”
Aleksandrovac, SZR „In” Beograd, „Turbo
105”, Jelovac, Despotovac, SZR „Junior” Sew-
ski Rud., Poqoprivredna apoteka „Radovano-
vi}” Popovac, „Gavri} Davor” @idiqe,
DOO „Jelen-ac” Aleksandrovac, SZR „^avri}
Davor”, @idiqe, SZR „Bra}a Peri{i}” Ko-
narevo, Kraqevo, DOO „Amarant” Beograd,
DOO „Morava” Despotovac, SZR „Aleks”
Lomnica, „Beqanica drvo” Lomnica, „Ravni
gaj” Kni}, PP „Drvo” Despotovac, „Bela bu-
kva”, Pla`ane, SAR „@ivkovi}” Strmosten,
SZR „Zoran” Kraqevo i SR „Soko”, Despoto-
vac.

8 Prijepoqe „Autoprevoznik DS”, Priboj, „Lazarevi}
Borko (MMG)”, Priboj, „Agroplod” Prijepo-
qe, SZR „Cviqanovi} Milo{”, Prijepoqe,
PPUP „[erbetovac”, SZUPR „Kvalitet”,
Nova Varo{, SVR „Potkovica sre}e”, Gorwe
Nedeqice i SUR „Vl. Babi} Zdravko”, Kore-
nita.

9 U`ice PP „Adonis” ^ajetina, Autoprevoznik „Kr-
~evinac Miqko” Ariqe, SR za prevoz robe u
drumskom saobra}aju „Simovi}”, Po`ega, SR
„Metli} Ilija”, Debeli lug, ZR „Rabaxija Jo-
leti}”, ^ajetina, ZR „Mibel”, Mokra Gora,
SZR „Mi{a”, Jovanovi} Olga, Kosjeri},
PPU „Zeleni bor” DOO ^ajetina, ZR „Mi-
mi” ^ajetina, SZR „Rad-promet” Mokra Gora
i ZUR „Lovac-mikroservis” Ariqe.

10 Ku~evo SZR „Markovi} Dragan”, Rudna Glava, SR
„Nacilo Vukovac”, Autoprevoznik „Lazare-
vi}” Voluja, SR „Neven” Po`arevac, SZR
„Milenkovi}” Ku~evo, SZR „Sr|an” Izvari-
ca, SZR „Jasmina”, M. Crni}e, SZR „[ume-
promet” Po`arevac, SZUR „Galop” Loznica,
„Drvokomerc” Dowe @uni}e, SZTR „Hrast”
Rudna Glava i „Galeb” Sewe.

11 Ra{ka SZR „Dotur” Otroci i OD „Deseti maj”, Tu-
tin.

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––  
T-5675
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Ponude dostaviti u dve zatvorene zape~a}ene koverte sa na-
znakom: „Ponuda po javnom konkursu D 16/03 – dopunska klimati-
zacija za Master, ne otvarati”.

U prvoj koverti ponuda treba da sadr`i sve elemente propi-
sane konkursnom dokumentacijom i dokaze vezane za ispuwewe od-
redbi ~l. 45. i 46. Zakona o javnim nabavkama („Slu`beni glasnik
RS”, broj 39/02). U drugoj koverti ponu|a~ treba da dostavi teh-
ni~ku dokumentaciju za ponu|enu opremu.

Neblagovremene, neispravne i neprihvatqive ponude ne}e
biti razmatrane. Ponude koje ne odgovaraju zahtevima iz konkurs-
ne dokumentacije mogu biti odbijene u postupku razmatrawa.

Javno otvarawe ponuda obavi}e se tre}eg dana po isteku ro-
ka za dostavqawe ponuda, a o adresi, mestu, ta~nom datumu i satni-
ci ponu|a~i }e biti blagovremeno obave{teni.

Otvarawu ponuda mogu prisustvovati ovla{}eni predstav-
nici ponu|a~a, koji su du`ni da svoja pismena ovla{}ewa predaju
predsedniku komisije pre otvarawa ponuda. O radu komisije pri-
likom otvarawa ponuda sa~iwava se zapisnik. Zapisnik sa otvara-
wa ponuda bi}e dostavqen svim ponu|a~ima u roku od tri dana od
otvarawa ponuda.

U skladu sa ~lanom 55. Zakona o javnim nabavkama kriteri-
jumi za ocewivawe najpovoqnijeg ponu|a~a su slede}i:

1. kvalitet ponu|ene opreme 40 bodova

2. cena 35 bodova

3. rok isporuke i ugradwe 5 bodova

4. na~in finansirawa 10 bodova

5. bonitet i reference ponu|a~a 10 bodova

Opcija ponude treba da iznosi 60 dana od otvarawa ponude.

Na osnovu dostavqenih ponuda i ocewivawa ponuda komisi-
ja za stru~nu ocenu ponuda JP RTS }e izvr{iti izbor najpovoqni-
jeg ponu|a~a za isporuku dobara koji su predmeti ovog konkursa u
roku od 60 dana od zakqu~ewa konkursa, nakon ~ega }e pismeno
obavestiti sve ponu|a~e. T-5656

APOTEKARSKA USTANOVA „[ABAC”
[abac, Gospodara Jevrema br. 23

r a s p i s u j e

JAVNI POZIV
za prikupqawe ponuda za javnu nabavku u otvorenom postupku

(nabavka broj 17/154-02-02/03)

á Hemikalija za godi{we potrebe u 2003. godine sa sukce-
sivnim isporukama.

Pravo u~e{}a na javnom pozivu imaju sva pravna i fizi~ka
lica koja ispuwavaju uslove iz ~l. 45. i 46. Zakona o javnim nabav-
kama i to:

1. da je ponu|a~ registrovan za odgovaraju}u delatnost kod
nadle`nog organa (izvod iz sudskog registra ili potvrda nadle-
`nog organa),

2. da je ponu|a~ izmirio obaveze za poreze i doprinose na
dan 31. decembra 2002. godine,

3. da nije pokrenut postupak ste~aja ili likvidacije unazad
~etiri meseca od dana objavqivawa javnog poziva u „Slu`benom
glasniku Republike Srbije”,

4. da ispuwava finansijske uslove – bilans stawa i bilans
uspeha pod 31. decembrom 2002. godine,

5. da ispuwava tehni~ke i kadrovske uslove u pogledu opre-
mqenosti – izjava ponu|a~a,

6. da poseduje saglasnost – potvrdu nadle`nog organa za
proizvodwu – promet roba koje su predmet javne nabavke.

Konkursna dokumentacija se mo`e preuzeti od dana objavqi-
vawa javnog poziva u „Slu`benom glasniku Republike Srbije” u
prostorijama uprave Apotekarske ustanove „[abac” svakog radnog
dana od 7 do 14 ~asova.

Prilikom preuzimawa konkursne dokumentacije ponu|a~i su
du`ni da prilo`e dokaz o izvr{enoj uplati 1.500.00 dinara na
ime tro{kova izdavawa ponudbene dokumentacije za ovu grupu pro-
izvoda na teku}i ra~un Apotekarske ustanove „[abac” broj 840-
366667-10.

Upla}ena sredstva se ne vra}aju.
Ponude se dostavqaju po{tom ili li~no preko pisarnice,

gde }e se zavesti i to u roku od 30 dana od ogla{avawa u „Slu`be-
nom glasniku Republike Srbije” do 9 ~asova posledweg dana iste-
ka roka.

Ponude se dostavqaju za jednu ili vi{e grupa dobara, ali
obavezno u odvojenim – zatvorenim kovertima uz napomenu: „Ponu-
da za javnu nabavku broj 17/154-02/03 za grupu proizvoda hemikalija
pod brojem á, sa naznakom: „ne otvarati” na adresu: Apotekarska
ustanova „[abac”, [abac, Gospodara Jevrema br. 23, 15000 [a-
bac,”.

Za bli`e informacije mo`ete se obratiti na telefone:
(015)345-185, 345-370, lok. 19, kontakt osoba: Jovanovi} Dragana.

Otvarawe ponuda }e komisija obaviti javno, u 10 ~asova po-
sledweg dana isteka roka za dostavqawe ponuda, u prostorijama
uprave Apotekarske ustanove „[abac” u kancelariji pravne slu-
`be, o ~emu }e se sa~initi zapisnik i dostaviti ponu|a~ima ~ije
su ponude ispravne i blagovremene.

Za prisustvo prilikom otvarawa ponuda potrebno je ovla-
{}ewe.

Izbor najpovoqnijeg ponu|a~a }e se vr{iti u roku od 10 da-
na od otvarawa ponuda, po kriterijumima datim u konkursnoj do-
kumentaciji.

Neblagovremene, nezape~a}ene i nepotpune ponude ne}e bi-
ti uzete u razmatrawe.

Sva ostala uputstva data su u konkursnoj dokumentaciji.
T-5672

PREDUZE]E ZA TELEKOMUNIKACIJE 
„TELEKOM SRBIJA” AD

o g l a { a v a

JAVNI POZIV
za prikupqawe ponuda za ispitivawe kapaciteta AKU bateri-

ja proizvo|a~a „Oldham” (tip HI) na 127 objekata

Pozivamo sva zainteresovana lica da dostave svoje ponude
za ispitivawe kapaciteta AKU baterija u skladu sa zahtevima iz
konkursne dokumentacije.

Pravo na u~e{}e u postupku ima doma}e ili strano pravno
ili fizi~ko lice koje ispuwava slede}e uslove:

1. da je registrovano za obavqawe odgovaraju}e delatnosti
(dokazuje se izvodom iz registra);

2. protiv koga nije pokrenut postupak prinudnog poravnawa,
ste~aja ili likvidacije, odnosno da nije prestalo sa radom na
osnovu sudske ili druge odluke sa obavezuju}om snagom (dokazuje
se uverewem Trgova~kog suda);

3. koje nije u zadwih pet godina ka`wavano za krivi~no de-
lo, privredni prestup ili prekr{aj u vezi sa delatno{}u koja je
predmet ovog konkursa (dokazuje se uverewem Trgova~kog suda);

4. koje je izmirilo dospele poreze, doprinose i druge javne
da`bine u skladu sa propisima dr`ave u kojoj ima sedi{te, odno-
sno u skladu sa propisima Republike Crne Gore ako ima sedi{te
na wenoj teritoriji (dokazuje se uverewem nadle`nog poreskog
organa);

5. koje raspola`e neophodnim finansijskim i poslovnim
kapacitetom;

Ispuwenost zahtevanih uslova dokazuje se dostavqawem do-
kumenata navedenih u konkursnoj dokumentaciji.

Konkursna dokumentacija mo`e se preuzeti svakog radnog
dana od 10 do 14 ~asova, do 15. jula 2003. godine na slede}oj adre-
si: Preduze}e za telekomunikacije „Telekom Srbija” a.d., Direk-
cija za nabavku, Beograd, Bulevar Kraqa Aleksandra 84/áâ, kance-
larija 403, telefon: 3025-308, faks: 3025-348, kontakt osoba: Mir-
jana Markovi}.

Prilikom preuzimawa dokumentacije treba prilo`iti do-
kaz o uplati 3.000,00 dinara, na ra~un Preduze}a za telekomunika-
cije „Telekom Srbija” a.d. broj 160-600-22 kod Delta banke.

Kod sa~iwavawa ponude ponu|a~i se moraju u svemu pridr-
`avati uputstva i zahteva iz konkursne dokumentacije. Ukoliko
ponuda pristigne u druga~ijem obliku, mo`e biti odbijena u po-
stupku razmatrawa.

Rok za dostavqawe ponuda u arhivu „Telekom Srbija” a.d. je
6. avgust 2003. godine do 10 ~asova.

Adresa za dostavqawe ponuda je: Preduze}e za telekomunika-
cije „Telekom Srbija” a.d., direkcija za nabavku (sektor za nabav-
ku ure|aja za telekomunikacije), 11000 Beograd, Takovska 2, Po-
{tanski pregradak 801.

Ponudu dostaviti u zatvorenoj koverti sa naznakom: „Po-
nuda za ispitivawe kapaciteta AKU baterija, komisijski otvo-
riti”.
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Na osnovu ~lana 74. i ~lana 23. stav 5. ta~ka 1. Zakona o jav-
nim nabavkama („Slu`beni glasnik RS”, broj 39/02),

JP „SRBIJA[UME”
Beograd, Bulevar Mihajla Pupina 113

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE

Po javnom pozivu za neposredno poga|awe u T-2111A obja-
vqenom u „Slu`benom glasniku RS”, broj 29 od 21. marta 2003. go-
dine po delovima preduze}a – [G u neposrednom poga|awu izabra-
ni su slede}i ponu|a~i:
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––  
Red. [umsko Izabrani ponu|a~i za radove
br. gazdinstvo na gajewu
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––  
1 Kragujevac OZ Gorwi Milanovac i OZ Kragujevac
2 Loznica SZR „Lugar” Vaqevo, SUZR „Omorika” Kru-

paw i SUR „Ra{evi} Dragan” Radova{nica
3 Vrawe OZ „Vrawe”
4 Despotovac OZ „Duga” Jagodina
5 Ku~evo OZ „Enter” Ku~evo i DOO „Nova Osanica”

Osanica
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––  

T-5675a

Na osnovu ~lana 74. i ~lana 23. stav 5. ta~ka 1. Zakona o jav-
nim nabavkama („Slu`beni glasnik RS”, broj 39/02),

JP „SRBIJA[UME”
Beograd, Bulevar Mihajla Pupina 113

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE

Po javnom pozivu za neposredno poga|awe u T-2111 objavqe-
nom u „Slu`benom glasniku RS”, broj 29 od 21. marta 2003. godi-
ne, po delovima preduze}a – [G u neposrednom poga|awu, izabra-
ni su slede}i ponu|a~i:
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––  
Red. [umsko Izabrani ponu|a~i za usluge na izgradwi
br. gazdinstvo vlaka za prvi kvartal 2003. god.
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––  
1 Despotovac PP „Prani}” ]uprija
2 Ku~evo SR „Nacilo” Vukovac, „Drvokomerc” Dowe

@uni}e, ZZ „Agrar Osanica” Osanica i
„Kej” Osanica

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––  
T-5675b

Na osnovu ~lana 74. i ~lana 23. stav 5. ta~ka 1. Zakona o jav-
nim nabavkama („Slu`beni glasnik RS”, broj 39/02),

JP „SRBIJA[UME”
Beograd, Bulevar Mihajla Pupina 113

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE

Po javnom pozivu za neposredno poga|awe u T-3604 objavqe-
nom u „Slu`benom glasniku RS”, broj 48 od 9. maja 2003. godine,
po delovima preduze}a – [G u neposrednom poga|awu izabrani su
slede}i ponu|a~i:
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––  
Red. [umsko Izabrani ponu|a~i za rezervne delove,
br. gazdinstvo odr`avawe i opravke ma{ina i opreme
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––  
1 Ni{ Radwa MD „Hidraulik” Ni{, servis „Meha-

nika” Trstenik, elektri~arska radwa „Vuko-
je” Aleksinac i kova~ka radwa „Komi” Alek-
sinac.

2 Kragujevac „Mobi” Trstenik, „[umadija auto” Kraguje-
vac, „Bo{ista” Opornica, „Argon” Desmiro-
vac, „Bambus” Gorwa [atorwa, „Lika” Gor-
wi Milanovac i „Mikron” ^a~ak.

3 Vrawe DOO „Jasenovo promet” Vrawe, DOO „Kupi-
nince” Vrawe, DOO „Oblik” Vrawe, SZR
„Hepa” Surdulica, STR „Junior” Surdulica,
STR „Nikola” Surdulica, KD „Balkan” Sur-
dulica, DOO „Standard” Vladi~in Han, „Au-
to Nena”, Vrawe, OD „Sip Sala{i” Vrawe,
DOO „Rekord-komerc” Ni{, „Tehno” Beograd
i „Euromotiv” Beograd.

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––  
T-5675v

Na osnovu ~lana 74. i ~lana 23. stav 5. ta~ka 1. Zakona o jav-
nim nabavkama („Slu`beni glasnik RS”, broj 39/02),

JP „SRBIJA[UME”
Beograd, Bulevar Mihajla Pupina 113

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE

Po javnom pozivu za neposredno poga|awe u T-4189 objavqe-
nom u „Slu`benom glasniku RS”, broj 55 od 27. maja 2003. godine,
po delovima preduze}a – [G u neposrednom poga|awu izabrani su
slede}i ponu|a~i:

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––  
Red. [umsko Izabrani ponu|a~i za potr. materijal,
br. gazdinstvo sitan inventar i opremu
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––  
1 Kragujevac „NVS” Kragujevac, „Tim kolor” Kragujevac,

„Gold Tower trade” Gorwi Milanovac, „Neo-
planta” Kragujevac, „Trnava promet”, Kragu-
jevac, „Budu}nost” Kragujevac, „Vam komerc”
Kragujevac, „Seqak” Bato~ina, „Ribon ko-
merc” Kragujevac, PIK „Takovo” G. Milano-
vac i „Kobra Riv” Gorwi Milanovac.

2 Vrawe DOO „Pelikan” Vrawe, HK „Simpo” Vrawe,
NIP „Vardenik” Surdulica, DD „Trgograd-
wa” Surdulica, STR „Nikola” Surdulica,
DP „Zvezda” Surdulica, DD „Progres ko-
merc” Surdulica, KD „Balkan” Surdulica,
DOO „Mona” ^a~ak, DOO „Global” Novi
Sad i DOO „Komp Rile komerc” Surdulica.

3 Prijepoqe Preduze}e za proizvodwu i promet robe „Po-
qoprodukt – promet” Prijepoqe i „Flora
produkt” Prijepoqe.

4 Kur{umlija DOO „Mitro-prom” Prokupqe i STR „Alek-
si} Andrija” Pejkovac.

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––  
T-5675g

Na osnovu ~lana 74. Zakona o javnim nabavkama („Slu`beni
glasnik RS”, broj 39/2002),

ODEQEWE ZA STAMBENO-KOMUNALNE POSLOVE 
OP[TINSKE UPRAVE SUBOTICA

Subotica, Trg slobode broj 1

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE

Po javnom pozivu za prikupqawe ponuda u otvorenom postup-
ku za izvo|ewe radova na suzbijawu parlo`ne trave, koji je obja-
vqen 9. maja 2003. godine u „Slu`benom glasniku RS”, broj
48/2003, ugovor o javnoj nabavci dodeqen je Komunalnom preduze}u
„Ruzmarin”, p.o. Subotica, Put JNA b.b. – buvqak. T-5611

Na osnovu ~lana 70. stav 1. ta~ka 4. i ~lana 73. stav 1. Zakona
o javnim nabavkama („Slu`beni glasnik RS”, broj 39/2002)

JAVNO KOMUNALNO PREDUZE]E 
„BEOGRADSKE ELEKTRANE”

Novi Beograd, Savski nasip broj 11

o b j a v q u j e

OBAVE[TEWE
o dodeli ugovora o javnoj nabavci dobara

JKP „Beogradske elektrane”, Novi Beograd, Savski nasip
broj 11, u postupku sa poga|awem bez objavqivawa u skladu sa ~la-
nom 112. ta~ka 12. Zakona o javnim nabavkama, po javnoj nabavci
broj 64 PPD/03 – za{titna odela, nakon sprovedenog postupka, 19.
juna 2003. godine, donelo je odluku o dodeli ugovora o javnoj na-
bavci za{titnih odela i druge robe neposredno povezane sa de-
latno{}u osposobqavawa, profesionalne rehabilitacije i zapo-
{qavawa invalidnih lica preduze}u „DES” iz Beograda, ukupne
vrednosti od 1.228.977,00 dinara, kao ekonomski najpovoqnijoj po-
nudi (u pogledu kvaliteta i ponu|ene cene). T-5743
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DEKAN FAKULTETA ZA TRGOVINU I
BANKARSTVO „JANI]IJE I DANICA KA-
RI]” UNIVERZITETA „BRA]A KARI]”, ob-
javquje konkurs za sticawe zvawa i zasnivawe
radnog odnosa na radnom mestu:

– jednog saradnika u zvawu asistent za u`u na-
u~nu oblast ra~unovodstvo i revizija.

Uslovi za izbor saradnika propisani su Zako-
nom o univerzitetu („Slu`beni glasnik RS”,
broj 21/02).

Prijave kandidata sa prilozima podnose se se-
kretarijatu Fakulteta za trgovinu i bankarstvo
„Jani}ije i Danica Kari}”, Palmira Toqatija
br. 3, u roku od 8 dana od objavqivawa konkursa.

Nepotpune i neblagovremene prijave ne}e se
razmatrati. 6560

DEKAN TEHNI^KOG FAKULTETA U ^A^-
KU raspisuje konkurs za izbor u zvawe i zasniva-
we radnog odnosa, i to:

– jednog nastavnika za u`u nau~nu oblast kon-
strukciono i energetsko ma{instvo, na odre|eno
vreme, s punim radnim vremenom.

Pored op{tih uslova utvr|enih zakonom, kan-
didati treba da ispuwavaju uslove predvi|ene Za-
konom o univerzitetu i Statutom Tehni~kog fa-
kulteta.

Uz prijavu prilo`iti: biografiju, dokaz o
{kolskoj spremi, spisak nau~nih i stru~nih ra-
dova, kao i same radove.

Prijavu sa dokazima o ispuwavawu uslova kon-
kursa dostaviti na adresu: Tehni~ki fakultet
^a~ak, Svetog Save 65, u roku od 15 dana od dana
objavqivawa konkursa.

Nepotpune i neblagovremene prijave ne}e se
uzeti u razmatrawe. 6665

DEKAN AKADEMIJE UMETNOSTI BK U
BEOGRADU raspisuje konkurs za

– jednog asistenta, umetni~ka oblast televi-
zijska re`ija (nastavni predmet TV re`ija).

Izbor se vr{i u zvawe asistenta, rad na odre-
|eno vreme od ~etiri godine sa punim radnim
vremenom – âáá1 stepen stru~ne spreme.

Uz prijavu kandidati prila`u diplomu, bio-
grafiju sa podacima o umetni~kom radu, u roku
od 8 dana, na adresu: Akademija umetnosti BK,
Nemawina 28, Beograd. 6664

OP[TINSKI SUD U @ABARIMA

Pred op{tinskim sudom u @abarima u toku je
vanparni~ni postupak utvr|ivawa nestalog lica
za umrlo i to lica pod imenom i prezimenom Mi-
lanka Trailovi} iz Vla{kog Dola, ro|enog 14.
septembra 1914. godine od oca Traila i majke Pe-
trije dr`avqanke SRJ, sa posledwim prebivali-
{tem u nasequ Vla{ki Do, a koja je nestala u ne-
poznatom pravcu 10. septembra 1992. godine.

Pozivaju se sva lica koja ne{to znaju o `ivotu
ili smrti Milanke Trailovi} iz Vla{kog Dola da
to bez odlagawa prijave Op{tinskom sudu u @aba-
rima u roku 30 dana od objavqivawa ovog oglasa.

Po isteku ovog roka Sud }e utvrditi da je na-
vedeno nestalo lice umrlo.

R. broj 32/02 – Iz Op{tinskog suda u @abarima.
6487

OP[TINSKI SUD U NEGOTINU

Op{tinski sud u Negotinu, kao parni~ni, su-
dija Jasmina Damwanovi}, kao sudija pojedinac u
pravnoj stvari tu`ilaca Bjelanovi} Nenada i
Bjelanovi} Vesne, oboje iz Negotina, ~iji je pun.
advokat Vra~ar Danilo iz Beograda, ulica Bir-
~aninova br. 16b, protiv tu`enog \or|evi} Sta-
noja iz Negotina, sada nepoznatog boravi{ta, ra-
di sticawa bez osnova, izdaje oglas.

Re{ewem ovog suda P. broj 1416/2 od 5. juna
2003. godine, na osnovu ~lana 84. stav 2. ta~ka 4.
ZPP-a, za privremenog zastupnika tu`enom \or-
|evi} Stanoju iz Negotina, koji se sada nalazi
na nepoznatom boravi{tu, a u parnici koja se vo-
di po tu`bi tu`ilaca Bjelanovi} Nenada i Bje-
lanovi} Vesne iz Negotina, protiv tu`enog

\or|evi} Stanoja, postavqen je advokat Jasna
Peri} iz Negotina.

Navedenim re{ewem je odre|eno da }e privre-
meni zastupnik advokat Jasna Peri} zastupati
tu`enog sve dok se isti ili wegov pun. ne pojave
pred Sudom ili dok organ starateqstva ne obave-
sti Sud da je tu`enom postavio staraoca.

Ovaj oglas objaviti u „Slu`benom glasniku
RS” i preko oglasne table Suda.

P. broj 1416/02 – Iz Op{tinskog suda u Nego-
tinu. 6555

Op{tinski sud u Negotinu, kao parni~ni, su-
dija Qubica Niki}, kao sudija pojedinac, u prav-
noj stvari tu`iqe Petrovi} Jagodinke iz Urovi-
ce, ~iji je punomo}nik advokat Danica Ili} iz
Negotina, protiv tu`enog Petrovi} Qubomira
iz Urovice, sada na nepoznatoj adresi, vrednost
spora 10.000,00 dinara izdaje oglas.

Re{ewem ovog suda P. broj 510/03 od 11. juna
2003. godine, na osnovu ~lana 48. stav 2. ta~ka 4.
ZPP-a, postavqen je advokat Andreja Stojanovi}
iz Negotina, za privremenog zastupnika tu`enom
Petrovi} Qubomiru iz Urovice, sada na nepo-
znatoj adresi, u parnici koja se vodi kod ovog su-
da po tu`bi tu`iqe Petrovi} Jagodinke iz Uro-
vice radi svojine.

Istim re{ewem odre|eno je da }e privremeni
zastupnik zastupati tu`enog u postupku sve dok
se tu`enik ili wegov punomo}nik ne pojave pred
Sudom, odnosno dok organ starateqstva ne obave-
sti Sud da je istom postavio staraoca.

Ovaj oglas objaviti u „Slu`benom glasniku
RS” i preko oglasne table Suda.

P. broj 510/03 – Iz Op{tinskog suda u Negotinu.
6556

OP[TINSKI SUD U PO@AREVCU

Op{tinski sud u Po`arevcu, kao prvostepeni
parni~ni, sudija Biqana Veqkovi}, kao predsed-
nik ve}a, u pravnoj stvari tu`ioca Markovi}
Dragana iz Lu~ice, protiv tu`ene Markovi}
Edite-Malgor`ate iz Lu~ice, sada nepoznatog
boravi{ta u inostranstvu, objavquje da je re{e-
wem P. broj 386/03-54 od 16. juna 2003. godine, po-
stavio odsutnoj tu`enoj, sada nepoznatog boravi-
{ta, advokata Aleksandra Obrenovi}a iz Po`a-
revca za privremenog zastupnika u ovoj pravnoj
stvari koji }e zastupati tu`enu u ovom predmetu
sve dok se tu`ena ili wen punomo}nik ne pojave
pred Sudom.

P. broj 386/03-54 – Iz Op{tinskog suda u Po-
`arevcu. 6554

OP[TINSKI SUD U PROKUPQU

Op{tinski sud u Prokupqu, sudija Ru`ica Jo-
vanovi}, kao predsednik ve}a u parni~nom pred-
metu tu`iqe An|elkovi}, ro|. Mirkovi} Stojan-
ke iz Beriqa, sada na privremenom radu u Au-
striji, na adresi Salzburg, Samer Gacer br. 34,
protiv tu`enika An|elkovi} Miroslava iz Te-
{ice, op{tina Aleksinac, sada sa boravi{tem u
Nema~koj, u Minhenu, na nepoznatoj adresi, radi
razvoda braka, 9. juna 2003. godine izdao je oglas.

Tu`enom An|elkovi} Miroslavu iz Te{ice,
op{tina Aleksinac, sada sa boravi{tem u Ne-
ma~koj, postavqa se kao privremeni zastupnik
@ivkovi} Vladan, advokat iz Prokupqa.

Postavqeni privremeni zastupnik zastupa}e
tu`enika u ovoj pravnoj stvari sve dok se tu`eni
i wegov punomo}nik ne pojave pred Sudom ili
dok organ starateqstva ne obavesti Sud da je tu-
`enom postavio starateqa.

P. broj 1636/03 – Iz Op{tinskog suda u Proku-
pqu. 6486

OP[TINSKI SUD U RUMI

Op{tinski sud u Rumi, sudija Nada ]ulibrk
kao predsednik ve}a, u parni~nom postupku P.
broj 205/03 tu`iqe Savi} Danice iz Hrtkovaca,
ul. I. L. Ribara 59, zastupane po pun. dr Stanke
Stjepanovi}, advokata iz Hrtkovaca, protiv tu-
`enog Mader Franca iz Nema~ke, radi priznawa
prava svojine postavio je tu`enom na osnovu ~la-
na 84. stav 2. ta~ka 5. ZPP-a re{ewem od 6. juna
2003. godine privremenog zastupnika Mandi}
Rajka iz Hrtkovaca, ul. M. Crwanskog b.b., koji
}e ga zastupati u ovoj pravnoj stvari sve dok se
on ili wegov punomo}nik ne pojavi pred ovim su-
dom, odnosno dok organ starateqstva ne obavesti
Sud da mu je postavio staraoca.

áâ P. broj 205/03 – Iz op{tinskog suda u Rumi.
6434

OP[TINSKI SUD U SREMSKOJ 
MITROVICI

Op{tinski sud u Sremskoj Mitrovici, kao pr-
vostepeni vanparni~ni sud, sudija Dragana Pau-
novi}, u pravnoj stvari predlaga~a Krsti} Vla-
dislave iz Rume, ul. Glavna br. 219, i protivnika
predlaga~a Obrenovi} Milo{a, sa posledwim
prebivali{tem u Velikim Radnicima, zastupa-
nog od staraoca za poseban slu~aj advokata Qu-
bice Filipovi} iz Sr. Mitrovice, radi progla-
{ewa nestalog protivnika predlaga~a za umrlog,
izdao je 25. juna 2003. godine oglas.

Obrenovi} \or|a Milo{ ro|. 22. oktobra 1923.
godine u Velikim Radincima, op{tina Sr. Mitro-
vica, sa posledwim prebivali{tem u selu Veliki
Radinci, op{tina Sr. Mitrovica, poziva se kao i
svakog drugo lice koje zna bilo {ta o smrti Obre-
novi} Milo{a ili wegovom `ivotu da to bez odla-
gawa javi Op{tinskom sudu u Sremskoj Mitrovici.

Sud }e po isteku tri meseca od objavqivawa
ovog oglasa u „Slu`benom glasniku RS” odlu~i-
ti o predlogu predlaga~a Krsti} Vladislave iz
Rume radi progla{ewa nestalog lica za umrlo.

2. R. broj 19/03 – Iz op{tinskog suda u
Sremskoj Mitrovici. 6461

Op{tinski sud u Sremskoj Mitrovici kao pr-
vostepeni vanparni~ni sud, sudija Dragana Bar-
bateskovi}, u pravnoj stvari predlaga~a Benko-
vi} Biserke iz Sremske Mitrovice, ul. Vodna br.
35, radi progla{ewa nestalog Benkovi} Petra sa
posledwim boravi{tem u Sremskoj Mitrovici za
umrlog, izdao je 30. juna 2003. godine oglas.

Poziva se Petar Benkovi} kao i svako drugo
lice koje bilo {ta zna o smrti Petra Benkovi}a
ili o wegovom `ivotu da to bez odlagawa javi
Op{tinskom sudu u Sremskoj Mitrovici.

Sud }e po isteku tri meseca od objavqivawa
ovog oglasa u „Slu`benom glasniku RS” odlu~i-
ti o predlogu predlaga~a Benkovi} Biserke iz
Sremske Mitrovice, radi progla{ewa nestalog
lica za umrlo.

2. R. broj 1/03 – Iz Op{tinskog suda u Srem-
skoj Mitrovici. 6488

OP[TINSKI SUD U SURDULICI

Op{tinski sud u Surdulici, na osnovu odred-
be ~lana 84. stav 2. ta~ka 4. Zakona o parni~nom
postupku re{ewem R. broj 611/2001 od 25. juna
2003. godine, u predmetu tu`ioca Kompanije „Du-
nav” Osigurawe AD Beograd – Glavna filijala u
Vrawu, protiv tu`enog Cvetkovi} Dragana iz se-
la Jela{nice, sada na nepoznatoj adresi, posta-
vqa tu`enom Cvetkovi} Draganu za privremenog
zastupnika advokata Dragana Nikoli}a iz Surdu-
lice, ul. Kraqa Petra Prvog b.b., koji }e zastupa-
ti tu`enog u ovom predmetu sve dok se tu`eni
ili wegov punomo}nik ne pojavi pred Sudom ili
dok organ starateqstva ne obavesti Sud da je tu-
`enom postavio staraoca.

R. broj 611/2001 – Iz Op{tinskog suda u Sur-
dulici. 6455

Na osnovu ~lana 101. Statuta „Beteks” AD,
Upravni odbor na sednici odr`anoj 30. juna

2003. godine doneo je

ODLUKU

O PROGLA[EWU PE^ATA NEVA@E]IM

^lan 1.
Ogla{ava se neva`e}im i povla~i iz upotrebe

pe~at okruglog oblika, a u krugu kru`no ispisani
tekst }irili~kim pismom: „Beogradsko trgova~ko
akcionarsko dru{tvo” Zemun – Beograd, bez broja,
unutar kruga je za{titni znak pobednik grada Beo-
grada i ispisan naziv „Beteks” AD.

^lan 2.
Pe~at se ogla{ava neva`e}im i povla~i iz

upotrebe zbog nestanka 30. juna 2003. godine.

^lan 3.
Ovu odluku objaviti na oglasnoj tabli Dru-

{tva i u „Slu`benom glasniku Republike Srbije”.

Predsednik
Upravnog odbora,

Dragan Milovanovi}, s.r.
6552
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tise u Subotici”, „Dud na ^enejskom sala{u”, „Bela topola kod
Stare Pazove”.

Radi o~uvawa za{ti}enog prirodnog dobra, aktom o za{ti-
ti, zavisno od specifi~nosti dobra, propisane su mere wegove za-
{tite koje se odnose na izri~ito zabrawene radwe i radwe koji-
ma se obezbe|uje unapre|ewe dobra.

Pri tome treba imati u vidu da se na prostoru za{ti}enog
dobra ne mogu obavqati radovi bez prethodne izrade analize uti-
caja planiranih (dozvoqenih) radova na za{ti}eno dobro.

Polaze}i od severa prema jugu na prostoru infrastruktur-
nog koridora autoputa nalaze se:

Regionalni park „Suboti~ke {ume” za{ti}en je Odlukom
Skup{tine op{tine Subotica 1982. godine. Od tada do danas
utvr|eno je da znatno {ire podru~je ima prirodne karakteristike
koje treba posebno {tititi. U tom ciqu kod Vlade Republike Sr-
bije vodi se postupak za dono{ewe akta o za{titi Predela izuzet-
nih odlika „Suboti~ka pe{~ara”, na podru~ju op{tine Subotica,
K.O. Stari Grad, Novi Grad i Pali}, povr{ine 6637,35 ha. Radi
se o prirodnom dobru od velikog zna~aja áá kategorije.

Vlada Republike Srbije je Uredbom o za{titi Specijalnog
rezervata „Selevewske pustare” („Sl. glasnik RS”, br. 37/97) svr-
stavala ovo dobro u dobro od velikog zna~aja áá kategorije. Nalazi
se na podru~ju op{tina Kawi`a i Subotica u katastarskim op-
{tinama Horgo{ i Ba~ki Vinogradi, povr{ine 677,035 ha.

Uredbom o za{titi Specijalnog rezervata prirode „Luda-
{ko jezero” („Sl. glasnik RS”, br. 56/94), na podru~ju op{tine
Subotice, odnosno katastarske op{tine Pali} za{ti}en je pro-
stor od 633 ha. Ovo je prirodno dobro od velikog zna~aja á katego-
rije, koje je za{ti}eno i kao Ramsarsko podru~je.

U toku je postupak za izmenu granica ovog za{ti}enog do-
bra, tako {to }e u granice u}i vodotok Kere{a, koji povezuje Su-
boti~ku pe{~aru i Luda{ i kanal Pali} – Luda{ sa pripadaju-
}im vla`nim i stepskim livadama.

Park prirode „Pali}” za{ti}en je Odlukom Skup{tine
op{tine Subotica. Zauzima povr{inu od 712,9037 ha i prostire
se na povr{ini Op{tine Subotica, K.O. Dowi grad, Novi grad i
Pali}. Kao zna~ajno prirodno dobro Park je svrstan u ááá katego-
riju za{ti}enih dobara. U zoni „Pali}a” planira se za{titni
pojas zelenila uz auto-put.

Skup{tina op{tine Kawi`a za{titila je Park u Horgo{u
kao prirodni spomenik vrtne arhitekture, nalazi se u K.O. Hor-
go{, a prostire se na povr{ini 2 ha 70 ari 18 m². Revizija ovog
objekta je u toku, a do kona~ne odluke ne smeju se vr{iti gra|evin-
ski i drugi radovi na za{ti}enom dobru.

Prirodni spomenik vrtne arhitekture Park na PD „Kriva-
ja” stavila je pod za{titu op{tina Ba~ka Topola. Nalazi se u K.O.
Gorwa Rogatica. Zauzima povr{inu od 14,9841 ha. Na za{ti}enom
dobru zabrawena je izgradwa objekata i obavqawe radova, koji bi
mogli uticati na degradaciju vrednosti za{ti}enog dobra.

U toku je postupak za za{titu ~itavog vodotoka Jegri~ke.
Ovo opredeqewe ugra|eno je u Prostorni plan Republike Srbije.
Reka – Kanal Jegri~ka, od Temerinskih sala{a do u{}a, na povr-
{ini od 5400 ha progla{ena je za me|unarodno zna~ajno stani{te
ptica (IBA podru~je).

Kao Regionalni park, Skup{tina op{tine Ba~ka Topola za-
{titila je park i park {umu na PD „Zobnatica”. Za{ti}eno do-
bro nalazi se u K.O. Mali Beograd, a povr{ine je 30 ha. U za{ti-
}enom dobru ne mogu se graditi objekti, niti izvoditi radovi ko-
jima bi se naru{ile prirodne vrednosti i integritet prostora.

Botani~ki lokalitet stepske vegetacije na mestu zvanom
„^arnok” za{titila je Skup{tina op{tine Vrbas na K.O. Ba~ko
Dobro Poqe, k.p. br. 1320 u povr{ini od 3,2183 ha. Za{ti}eno
prirodno dobro predstavqa redak ostatak autohtone stepske vege-
tacije sa prirodnim retkostima. Na ovom prostoru ne mogu se or-
ganizovati gradili{ta, pozajmi{ta, odlagati humus i obavqati
sli~ne radwe kojima bi se ugrozile prirodne vrednosti dobra.

Podru~je Koviqsko-petrovaradinskog rita stavqeno je
pod za{titu kao prirodno dobro od izuzetnog zna~aja i svrstano
je u á kategoriju za{tite kao specijalni rezervat prirode, koji sa
za{titnom zonom ~ini jedinstvenu celinu.

Nalazi se na podru~ju Grada Novog Sada i op{tine Srem-
ski Karlovci, In|ija i Titel, katastarske op{tine Sremski
Karlovci, Koviq, ^ortanovci, Gardinovci, Be{ka, Petrovaradin
i Ka}. Ukupno je za{ti}eno 4840,6052 ha.

Planirana trasa autoputa E-75 prolazi kroz Specijalni re-
zervat „Koviqsko-petrovaradinski rit” pa bi sve aktivnosti na iz-
gradwi autoputa i planska dokumentacija morali biti u skladu sa
odredbama uredbe o za{titi ovog dobra („Sl. glasnik RS” br. 27/98).

Na planiranoj trasi ima nekoliko spomenika prirode i to: 
Dva stabla tise u Subotici u K.O. Dowi grad na kat. ~esti-

ci 6126 i kat. ~estici 6131,
Stablo duda „^enejac” na teritoriji op{tine Novi Sad,

K.O. ^enej, kat. parcela 2037,

Stablo bele topole, teritoriji op{tine Stara Pazova, u
zelenom pojasu sa leve strane puta Stara Pazova – Stari Banovci.

Za sva za{ti}ena stabla za{ti}ena povr{ina je projekcija
kro{we, a za{titnu zonu ~ini prsten u {irini od 3-5 m oko za-
{ti}ene povr{ine.

1.3. Uticaj infrastrukturnog koridora na 
nepokretna kulturna dobra

U podru~ju obuhva}enom Prostornim planom infrastruk-
turnog koridora autoputa E-75 na deonici Subotica – Beograd i
autoputa Kelebija E-75 konstatovano je:

– ~etiri nepokretna kulturna dobra od izuzetnog zna~aja i
to:

– tri spomenika kulture 
– jedno znamenito mesto 

– pedesetdva nepokretna kulturna dobra od velikog zna~aja,
i to:

– ~etrdesetpet spomenika kulture
– jedna prostorna kulturno-istorijska celina 
– pet arheolo{kih nalazi{ta 
– jedno znamenito mesto. 

Ovi podaci su konstatovani uvidom u Spisak za{ti}enih
nepokretnih kulturnih dobara, koji je ura|en na osnovu Odluke o
utvr|ivawu nepokretnih kulturnih dobara od izuzetnog i velikog
zna~aja („Sl. glasnik SRS”, br. 14/79, 28/83, 47/87 i „Sl. glasnik
RS”, br. 16/90 i 25/90) i Odluke o utvr|ivawu nepokretnih dobara
od velikog zna~aja („Sl. list APV”, br. 25/91 i 28/91).

Podru~je obuhva}eno Prostornim planom ~ine delovi jeda-
naest op{tina, ta~nije, trideset tri katastarske op{tine, a broj
za{ti}enih nepokretnih kulturnih dobara u pojedinim op{tina-
ma je:

– Kawi`a 0
– Subotica 19
– Ba~ka Topola 4
– Mali I|o{ 0
– Srbobran 1
– Vrbas 6
– Temerin 0
– Novi Sad 0
– In|ija 22
– Stara Pazova 4
– Zemun 0 
Ovi podaci se odnose na nepokretna kulturna dobra od ve-

likog i izuzetnog zna~aja. [to se ti~e kulturnih dobara i dobara
koja u`ivaju prethodnu za{titu, u toku izrade Prostornog plana
od nadle`nih ustanova – Zavoda za za{titu spomenika kulture
pribavqena su potrebna obave{tewa. Tako je du` trase autoputa
E-75 na deonici Subotica-Beograd (Batajnica) evidentirano 31
arheolo{ko nalazi{te ( pogledati grafi~ki prikaz broj 4).

Me|uop{tinski Zavod za za{titu spomenika kulture Subo-
tica evidentirao je slede}a arheolo{ka nalazi{ta:

1. Sredwevekovna nekropola (âááá-áH vek) i sredwevekovno
naseqe (Hâ vek).

2. Sredwevekovna nekropola „Stara Torina” (Háá-Hâ vek).
3. Sredwevekovna nekropola (áH vek).
4. Sarmatsko naseqe (áâ vek) i sredwevekovno naseqe (Háá-

Háâ vek)
5. Sredwevekovno naseqe (âááá-áH vek).
6. Sredwevekovno naseqe (áH vek).
7. Sarmatsko naseqe (áâ vek).
8. Sarmatsko naseqe (áâ vek).
Pokrajinski Zavod za za{titu spomenika kulture Novi Sad

je konstatovao slede}e arheolo{ke lokalitete:
9. Lokalitet se nalazi na prostoru od km 71+500 km

71+850, na osnovu konfiguracije terena i blizine vodotoka Kri-
vaje predpostavqa se postojawe naseqa iz ranijih istorijskih
epoha.

10. Lokalitet se nalazi izme|u km 72+150 i km 72+750 i
predstavqa vi{eslojno arheolo{ko nalazi{te sa naseqima iz pe-
rioda kasne antike (Sarmati) i sredwe veka (Háá-Háâ vek).

11. Lokalitet se prostire od km 81+200 do km 81+450 i
predstavqa naseqe ranog sredweg veka.

12. Lokalitet se nalazi na prostoru od km 81+700 do km
81+900, naseqe sredweg veka (Háá-Háâ vek).

13. Lokalitet od km 88+750 do km 88+850, nalazi se prai-
storijsko i sredwevekovno naseqe (Háá-Háâ vek).

14. Lokalitet od km 91+700 do km 91+900, nalazi se rano-
sredwevekovno naseqe.

15. Lokalitet od km 91+950 do km 92+250 kasnoanti~ko na-
seqe (Sarmati).

16. Lokalitet od km 96+900 do km 97+000, naseqa starijeg
neolita (star~eva~ka kultura) i sredweg veka (Háá-Háâ vek).
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17. Lokalitet od km 98+600 do km 99+000, kasnoanti~ko
naseqe i naseqe sredweg veka (Háá-Háâ vek).

18. Lokalitet od km 99+100 do km 99+200, kasnoanti~ko
naseqe.

19. Lokalitet od km 100+400 do km 100+800, praistorijsko
(neolit) i sredwevekovno (Hááá-Hâ vek).

20. Lokalitet od km 102+700 do km 103+100, naseqa bron-
zanog doba i sredweg veka (Hááá-Háâ vek).

21. Lokalitet od km 105+400 do km 105+650, naseqe sred-
weg veka (Háá-Háâ vek).

22. Lokalitet od km 105+800 do km 106+550, kasnoanti~ko
i ranosredwevekovno naseqe.

23. Lokalitet od km 108+450 do km 109+000, sredwevekovna
naseqa (âááá-áH vek i Hááá-Hâ vek).

24. Lokalitet od km 109+200 do km 109+500, kasnoanti~ko
i sredwevekovno naseqe (Háá-Hááá vek).

25. Lokalitet od km 111+850 do km 112+000, kasnoanti~ka
(sarmatska) nekropola i naseqe bronzanog doba i sredweg veka.

Zavod za za{titu spomenika kulture – Sremska Mitrovica
evidentirao je slede}a arheolo{ka nalazi{ta:

26. Lokalitet od km 139+100 m-km +200 m. KO Be{ka – po-
tes Kalaka~a – lokalitet „Kalaka~a”. Arheolo{ko nalazi{te od
velikog zna~aja za Republiku Srbiju progla{eno 1974. god. kate-
gorisano 1991. god. Arheolo{ko nalazi{te obuhvata povr{inu od
1,2 km na desnoj obali Dunava. Otkriveno je praistorijsko naseqe
sa nekoliko nadzemnih pravougaonih ku}a koje su imale drvenu
konstrukciju. Oko ku}e su prona|eni objekti ekonomskog karakte-
ra, ostave i silosi. Na istra`enom delu naseqa otkriven je ukup-
no 151 objekat razli~ite namene {to ukazuje na intenzitet nase-
qavawa. Kulturni sloj bogat je kerami~kim posudama koje su ukra-
{ene `qebqenim ornamentima i „s urezima”. Ve}i broj prate}ih
ekonomskih objekata ukazuje na razvijenu zemqoradwu. Osteolo-
{ke analize pokazuju gajewe `ivotiwa, kao i bavqewe lovom. Na-
seqe pripada kulturama ranog gvozdenog doba na{eg Podunavqa:
áá faza Belegi{-Ilinci i Gana grupa. @ivot na wemu traje od H
do sredine âááá veka pre nove ere. Pripadaju}a nekropola nije
ubicirana. Ispod cele povr{ine postoje}e trase autoputa vr{ena
su od 1972–1974. godine arheolo{ka istra`ivawa. Preostali deo
naseqa nalazi se na delu gde }e biti nova traka autoputa E-75.

27. Lokalitet km 143+500 m – km 144 KO Be{ka, lokalitet
„Patka” na obe strane obale istoimenog potoka ubicirano je ve-
liko jednoslojno ravni~arsko sredwevekovno i rimsko naseqe.
Prilikom gradwe autoputa vr{ena su arheolo{ka istra`ivawa
maweg obima. Sredi{wi deo naseqa prostire se na povr{ini ko-
ju }e zahvatiti nova traka.

28. Lokalitet od km 144+500 m-km 145+500 m KO Be{ka,
potes „Patka” sa obe strane bezimenog potoka koji se uliva u po-
tok Patka nalazi neveliko praistorijsko keltsko naseqe iz vre-
mena gvozdenog doba. Ve}i deo naseqa prostire se izvan prostora
gde je izgra|en most. Sonda`na arheolo{ka istra`ivawa vr{ena
su prilikom izgradwe autoputa. Na periferiji naseqa (KO Kr~e-
din) uz autoput na|ena je velika praistorijska ostava srebrnog
keltskog novca.

29. Lokalitet od km 151+500 m-km 152+500 m KO In|ija,
petqa In|ija u zoni petqe utvr|eno je postojawe povr{inskih na-
laza naseobinskog karaktera iz vremena kasno bronzanog i po~et-
ka starijeg gvozdenog doba. Tako|e je na|en materijal iz perioda
kasne antike i sredweg veka, kao i fragmenti qudskih kostiju
({to ukazuje na nekropolu) i legure od topqewa metala. Prili-
kom gradwe postoje}e trase autoputa nisu vr{ena arheolo{ka is-
tra`ivawa.

30. Lokalitet od km 159 – km 160 na ovom delu trasa autoputa
E-75 ukr{ta se sa trasom rimskog magistralnog autoputa koji je od
nekada{weg Sirmijuma (Sremska Mitrovica) vodio za Teutoburgi-
jum (Stari Banovci). Arheolo{ka istra`ivawa nisu vr{ena. Po-
trebno je izvr{iti za{titna arheolo{ka istra`ivawa radi detek-
tovawa trase jer }e je savremeni autoput na tom mestu uni{titi.

31. Lokalitet od 165 – km 165-500 m uz postoje}u trasu auto-
puta prikupqeni su fragmenti sredwevekovne keramike {to uka-
zuje na postojawe naseqa iz ovog perioda, a pretpostavqa se da se
tu nalaze i ostaci rimske komunikacije. Arheolo{ka istra`iva-
wa nisu vr{ena.

Tako|e, u obuhvatu Prostornog plana, na teritoriji op{ti-
na Vrbas i Srbobran, Pokrajinski Zavod za za{titu spomenika
kulture – Novi Sad je konstatovao slede}a za{tit}ena nepokretna
kulturna dobra:

Vrbas – 
– Utvr|ewe „^arnok”, zemqano utvr|ewe latenskog perioda,

re{ewe br. 531, Novi Sad, 02.09.1960.god. arheolo{ko nalazi{te
od velikog zna~aja,

– Partizanska baza „Centar” u ulici Milivoja ^obanskog
126, re{ewe br. 02-143/2, Novi Sad, 25.02.1977. god. znamenito me-
sto od velikog zna~aja,

– Reformatorska crkva (sagra|ena 1822.-1824. god.) re{ewe
br. 02-368/5 Novi Sad 03.08.1981. god. spomenik kulture od velikog
zna~aja,

– Srpska pravoslavna crkva (sazidana 1738. god. osve}ena
1744. god.) i ikonostas (rad slikara Jovana Klaji}a 1862 god. dr-
vorezbara Jovana Kunstnera i pozlatara Nikole Dim{i}a) re{e-
we br. 02-369/5 Novi Sad 03.08.1981. god. spomenik kulture od ve-
likog zna~aja

– Kapela „Vodica” posve}ena svetom Iliji (sagra|ena 1794.
god.), ulica Svetozara Markovi}a, Odluka SO Vrbas br. 011-28/9-
V, Vrbas, 06.11.1992. god.

Zmajevo-
– Seoska ku}a, ulica Lewinova 68, odluka Vlade RS

„Sl.glasnik RS” 8/98 od 24.04.1998. god.
Savino Selo-
– Crkveno zvono (poklon Josifa áá) i dve spomen plo~e (po-

daci o istoriji sela) u evangelisti~ko-reformatskoj crkvi, re-
{ewe br. 01-215, Novi Sad, 17.05.1989. god.

Srbobran – 
– Srpska pravoslavna crkva (19 vek), re{ewe br. 444, Novi

Sad, 05.06.1962. god. i ikonostas (42 ikone) i zidna slika iznad
soleje, rad Novaka Radoni}a, rezbarija Georgija Devi}a, re{ewe
br. 1552, Beograd, 20.12.1950. god. spomenik kulture od velikog
zna~aja.

– ^etiri stara nadgrobna spomenika iz 18 veka (na uglu
ulice Kanalske i Jovana Sterije, na levoj strani Sterijine uli-
ce, na uglu Kanalske i Qubqanske ulice i prekoputa ovoga), re-
{ewe br. 02-204, Novi Sad, 27.03.1969. god.

– Zgrada Skup{tine Op{tine predlo`ena za za{titu
1999.god.“Vodica“, evidentirana 1999. god.

Nadaq -
– Vojno grani~arska zgrada, ulica Svetog Save 28, predlo-

`ena za za{titu 1997. god.
Turija – 
– Arheolo{ki lokalitet „Staro grobqe” – praistorijsko

naseqe, re{ewe br. 02-774/2-69, Novi Sad 23.07.1970. god.
– Osam nadgrobnih spomenika na Starom grobqu i grob Jo-

vana Klaji}a, re{ewe br. 01-495/1, Novi Sad, 14.07.1970. god.
– Srpska pravoslavna crkva (sagra|ena 70-tih godina 18 ve-

ka), Odluka SO Srbobran br. 633-1/91, Srbobran, 14.06.1991. god.
– Ku}a zna~ajna za NOB, ulica Vuka Karaxi}a 48, u kojoj je

{tampan prvi broj „Istine” i bila poznata baza, re{ewe br. 202,
Novi Sad, 25.11.1964. god.

– „Vodica” evidentirana 2000. god.
Kako je broj kulturnih dobara koja u`ivaju prethodnu za{ti-

tu, po pravilu, znatno ve}i od za{ti}enih kulturnih dobara i obu-
hvata kulturno-itorijske i urbanisti~ko-arhitektonski zna~ajne
objekte u naseqima i wihove delove ili celine, te znatan broj ar-
heolo{kih lokaliteta i istorijski znamenitih mesta u vannaseq-
skom prostoru, procewuje se da ovakvih nepokretnih kulturnih do-
bara na podru~ju za koje se radi PP ima mnogo vi{e, pa je do wi-
hove identifikacije, u predlagawu prostorno-planskih re{ewa
potrebno o tome povesti posebno ra~una.

Ovo se naro~ito odnosi na fru{kogorske manastire, koje je
Prostorni plan Republike Srbije („Sl. glasnik RS“, broj 13/96),
kategorisao kao kulturna dobra predlo`ena za upis u Listu svet-
ske kulturne ba{tine, a ~itavo podru~je Fru{ke gore ozna~io kao
zonu sredwovekovnog kulturnog nasle|a. Tako|e, PP Republike Sr-
bije je, kao meru za{tite, propisao da se prioritet u valorizaciji
i kategorizaciji nepokretnih kulturnih dobara treba dati zonama
teku}ih ili o~ekivanih velikih promena, pre svega gradovima i po-
jasima intenzivnog razvoja i infrastrukturnim koridorima.

Nesumwivo je da infrastrukturni koridor autoputa E-75 na
deonici Subotica – Beograd ima zna~ajan uticaj na podru~je za ko-
je se radi Plan, a koje obuhvata ve} pobrojana nepokretna kultur-
na dobra i celine, kao i delove gradova i naseqenih mesta na tra-
si autoputa, ili u wegovoj kontaktnoj zoni. Taj uticaj je dvojak –
pozitivan i negativan.

Pozitivan uticaj infrastrukturnog koridora na nepokret-
na kulturna dobra ogleda se u:

– opremawu odgovaraju}ih podru~ja i objekata infrastruktu-
rom dovoqnih kapaciteta za ukqu~ivawe infrastrukture unutar
graditeqskih i ambijentalnih celina ili objekata na magistral-
ne pravce istih;

– re`imu kori{}ewa i rasporedu aktivnosti, koje }e se u
prostoru obezbediti radi najracionalnije povezanosti gradskih
i ambijentalnih celina ili nepokretnih kulturnih dobara sa dru-
gim celinama i objektima;

– privla~ewu komercijalnih investicija i turisti~ko-re-
kreativnih sadr`aja u zone za{tite i aktivirawe prostora unutar
ili uz ove celine i objekte, uz vo|ewe ra~una o uslovima za{tite
nepokretnih kulturnih dobara, `ivotne sredine i ekolo{kim
aspektima;
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– realizovawu konkretnih konzervatorskih programa za po-
jedine celine i pojedina~ne objekte.

Negativan uticaj infrastrukturnog koridora na nepokret-
na kulturna dobra ogleda se u:

– {tetnom dejstvu intenzivnog saobra}aja – vibracije, buka,
aero-zaga|ewa i drugo;

– naru{avawu pejsa`a – silueta i vizura, postoje}ih pri-
rodnih i stvorenih celina i ambijenata.

U toku izrade i realizacije prostorno-planskih re{ewa,
mora se te`iti, sa jedne strane, otklawawu {tetnih uticaja in-
frastrukturnog koridora na nepokretna kulturna dobra ili sma-
wewu do odre|ene granice mogu}e tolerancije tih uticaja, a, sa
druge strane, razvijawu i oboga}ewu pozitivnih uticaja.

2. Smernice za za{titu `ivotne sredine, prirodnih 
i nepokretnih kulturnih dobara

U kontekstu realizacije Prostornog plana i wegove daqe
razrade, predla`u se slede}e smernice za za{titu `ivotne sredi-
ne i prirodnih dobara:

– u podru~jima sa prekora~enim ili visokim nivoom buke
neophodno je, na osnovu tipolo{kih analiza, obezbediti adekvat-
ne tehni~ke mere za{tite u vidu za{titnih konstrukcija,

– po{tovati propisane re`imi izvori{ta (podzemnih i po-
vr{inskih) vodosnabdevawa i predvideti sve neophodne mere za-
{tite voda i zemqi{ta od zaga|ivawa u normalnim i akcident-
nim situacijama, a posebno:

– u zonama neposredne za{tite izvori{ta vodosnabdeva-
wa obezbediti potpunu izolaciju popre~nog profila au-
toputa od podloge, radi spre~avawa zaga|ivawa vodono-
snog sloja;

– na popre~nom profilu autoputa obezbediti obostrane
odbojne ograde radi zadr`avawa vozila na putu u slu~aju
nesre}e; obostrani ivi~waci du` ivi~nih traka za ka-
nalisano prikupqawe i odvo|ewe zaga|enih atmosfer-
skih voda sa kolovozne povr{ine, pre~i{}avawe priku-
pqenih atmosferskih voda od suspendovanih ~vrstih ~e-
stica uqa, goriva i drugih stalo`enih zaga|ewa, pre
upu{tawa u recipijent; humusirawe kosine nasipa slo-
jem najmawe debqine od 40 cm; ozelewavawe i po`buwi-
vawe humusnih kosina autohtonim biqnim vrstama radi
u~vr{}avawa tla i smawewa erozije; i

– obezbediti kontrolisano odvodwavawe trupa pruge za
velike brzine i wegove za{tite od plavqewa izazvanog
neadekvatnim radom meliorativnih kanala,

– kompletan humusni materijal koji }e biti skinut u proce-
su izgradwe autoputa potrebno je iskoristiti za humuzirawe ko-
sina nasipa i ako je skladi{tewe neophodno, ono se mora izvesti
na ure|enim deponijama,

– u ciqu spre~avawa nepotrebnog zbijawa tla, ~ime se gube
neke od wegovih va`nih karakteristika, racionalizovati kreta-
we voznog parka. Ovo se naro~ito odnosi na tla sa visokim nivo-
om podzemnih voda (zona priobaqa Dunava). Iskop u ovakvom tlu
vr{iti pri optimalnim uslovima u pogledu wegove vla`nosti.
Pri skidawu humusnog materijala nastojati da ~itav sloj bude
skinut u jednom prelazu kako bi se izbeglo nepotrebno zbijawe
drugog sloja humusnog materijala,

– na mestima deponija humusnog materijala, nivo podzemne
vode treba da bude takav da ne uti~e na dodatno vla`ewe humusnog
materijala,

– za{tita svih delova terena van neposredne zone radova,
podrazumeva da se van pojasa eksproprijacije, povr{ine ne mogu
koristiti kao stalna ili privremena odlagali{ta materijala,
kao pozajmi{ta, kao platoi za parkirawe i popravku ma{ina,

– po zavr{etku gra|evinskih radova, plodno zemqi{te se
ugra|uje na kosine novoizgra|enih nasipa i useka. Ovakav na~in
ponovnog kori{}ewa iskopanog zemqi{ta je koristan i sa stano-
vi{ta brzog obnavqawa vegetacije, {to spre~ava eroziju tla i
umawuje potencijalne tro{kove odr`avawa,

– oblagawem kosina nasipa sa humusnim materijalom mogu}e
je samo na onim kosinama koje svojim nagibom obezbe|uju polazne
uslove za za{titu od erozije,

– ukoliko se u okviru ure|ewa terena pojave potrebe za po-
sebnim merama za{tite od erozije, one se moraju primeniti. De-
finisawe ovih mera mora biti predmet posebnog projekta,

– za suzbijawe korova na zelenim povr{inama izbegavati
kori{}ewe herbicida ve} putni pojas odr`avati ko{ewem,

– u ciqu za{tite od zasoqavawa zemqi{ta u okolini auto-
puta, kao posledice zimskog odr`avawa, kori{}ewe natrijum-hlo-
rida supstituisati sa drugim materijama, koje imaju sli~an ili
boqi efekat odmrzavawa,

– sve manipulacije sa naftom i wenim derivatima u toku
procesa gra|ewa i snabdevawa ma{ina, neophodno je obavqati na
posebno definisanom mestu i uz maksimalne mere za{tite, kako

ne bi do{lo do prosipawa. Sva ambala`a za uqe i druge derivate
nafte, mora se sakupqati i odnositi na kontrolisane deponije,

– obavezno je parkirawe ma{ina samo na ure|enim mestima.
Na mestu parkirawa ma{ina, preduzeti posebne mere za{tite od
zaga|ewa tla uqem, naftom i naftnim derivatima. Ukoliko do|e
do zaga|ewa tla iscurelim uqem ili na neki drugi na~in, neophod-
no je uklawawe tog sloja zemqe i wegovo odno{ewe na deponiju,

– u ciqu za{tite od razno{ewa ~vrstog otpada, koji se ja-
vqa u procesu gradwe i boravka radnika u zoni gradili{ta (amba-
la`a od hrane, drugi otpaci) mora se vr{iti wegovo sistematsko
prikupqawe i deponovawe na ure|enim deponijama,

– za sva pozajmi{ta i deponije materijala moraju se uraditi
posebni projekti rekultivacije, kako bi se spre~ilo degradirawe
ve}ih povr{ina tla,

– komplekse prate}ih sadr`aja je potrebno snabdeti poseb-
nim kontejnerima za prikupqawe ~vrstog otpada kako bi se u toku
eksploatacije izbeglo zaga|ewe tla u zoni autoputa. Kontejneri se
moraju prazniti od strane ovla{}enog preduze}a,

– podizawe za{titnog zelenila uz autoput koje bi bilo u
funkciji za{tite poqoprivrednog zemqi{ta, za{ti}enih pri-
rodnih dobara i urbanih sredina, od emisije zaga|uju}ih materija
autoputa. Treba ga formirati od autohtonih dendrolo{kih vrsta,
prete`no li{}ara i parternog zelenila u pejsa`nom stilu, tako
da ~ini guste masive ili grupe stabala nepravilne konture, kon-
tinuirane ili naizmeni~no raspore|ene u zavisnosti od funkci-
je koju }e imati. Ovako formiranim zelenilom }e se posti}i, sem
pomenutih uticaja, fizi~ka i likovna ravnote`a prirodne sredi-
ne poreme}ene nasilnim zahvatima u terenu, stvoriti vizuelne do-
minante koje ocrtavaju prostorni tok puta i direktno uticati na
percepciju voza~a kao i smawewe uticaja zavejavawa, zasewivawa
farovima i ubla`ewe dejstva vetra,

– podizawe za{titnog zelenila i `ive ograde uz prugu veli-
kih brzina na mestima gde je `elezni~ki saobra}aj ugro`en od
nanosa snega,

– podizawe za{titnog zelenila u okviru prate}ih sadr`aja
koje treba formirati u skladu sa namenom i funkcijom tih pro-
stora radi popravke mikroklimatskih uslova i ambijentalnih
vrednosti,

– humuzirawe kosina nasipa (d = 40 cm) i zatravqivawe i
ozelewavawe parternom vegetacijom radi u~vr{}ivawa zemqi{ta
i smawewa erozije,

– obezbe|ewe uklapawa trase i objekata planiranih infra-
strukturnih sistema (autoputa i pruge) u pejsa`, oblikovawem
potpornih i za{titnih konstrukcija, mostova, tunela, kosina, na-
sipa i useka,

– podizawe remiza ozelewavawem, na mestima gde su osta-
vqeni prolazi za `ivotiwe,

– u koridoru autoputa E-75 i puta Kelebija – autoput E-75
obezbediti prolaze za divqa~, ~iji }e broj biti odre|en za osnovu
analize populacije, pravca i gustine kretawa, uz uva`avawe opti-
malnog razmaka izme|u prolaza od oko 2 km, dok }e se dimenzioni-
sawe izvr{iti uz uva`avawe minimalne visine prolaza od 1h1,5
m za nisku lovnu divqa~ a za visoku divqa~ prelazi }e se ure|iva-
ti kao nadzemni objekti dimenzije 2 h 2 m,

– prema podacima dobijenim od Zavoda za za{titu prirode u
delu regionalnog parka „Suboti~ke {ume” u kontaktnoj zoni sa
autoputem, ispod autoputa na o~ekivanim mestima prolaza divqa-
~i treba ostaviti ulazno-izlazne otvore za prolaz `ivotiwa a is-
pred ovih otvora na mestima o~ekivane pojave `ivotiwa podi}i
remize (izvr{iti ozelewavawe) i postaviti za{titne konstruk-
cije za smawewe buke na najugro`enijim mestima. Uticaj autoputa
E-75 se mo`e o~ekivati u zoni Luda{kog i Pali}kog jezera kao
zna~ajnom stani{tu endemskih ptica, pa je s tim u vezi neophodno
izvr{iti ozelewavawe kako bi se pticama omogu}io ambijent za
prelet autoputa. Tako|e je potrebno izvr{iti za{titu ~itavog vo-
dotoka Jegri~ke od Temerinskih sala{a do u{}a, gde je povr{ina
od 5400 ha progla{ena za me|unarodno zna~ajno stani{te ptica,

– u delu Koviqsko-petrovaradinskog rita, moraju se predvi-
deti prostori-otvori ispod autoputa koji }e omogu}avati divqa-
~i, pre svega niskoj, na ovom prostoru da prelazi sa jedne strane
na drugu stranu puta,

– u ciqu za{tite zdravqa `ivotiwa na prostoru obuhva}e-
nom Planom, neophodno je kontrolisano kori{}ewe herbicida i
drugih za{titnih hemijskih sredstava tako da se svede na najmawu
mogu}u meru kao i da se tehni~kim re{ewima onemogu}i direktno
odvo|ewe atmosferskih voda sa kolovoza u zabarene depresije sa
prirodnom vodom,

– projektovawe budu}ih objekata na lovnim povr{inama pod-
ru~ja obuhva}enog planom mora biti uskla|eno sa odredbama Zako-
na o lovstvu („Sl.glasnik RS”, br. 39/93) i lovnim osnovama,

– ~uvawe {uma i unapre|ivawe wihovog stawa u okviru gra-
nica ovog Plana u skladu sa Zakonom o {umama,

– za{tita retkih i ugro`enih biqnih i `ivotiwskih vrsta
na osnovu Uredbe o za{titi prirodnih retkosti.
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buke javqaju na prvoj i posledwoj deonici, odnosno u zoni Pali}-
kog i Ludo{kog jezera, kao i u zoni Batajnice. Na prvoj deonici
problematika je delimi~no izra`ena u domenu urbanog tkiva a
znatnije na prostorne potencijale prirodnog rezervata. U zoni
Batajnice problematika buke izra`ena je prvenstveno zbog preko-
ra~ewa dozvoqene grnani~ne vrednosti u zoni urbanih sadr`aja.

Aerozaga|ewe

Dosada{we analize otpadnih gasova, koji nastaju kao pro-
dukt rada automobilskih motora, pokazuju postojawe ~ak nekoliko
stotina {tetnih organskih i anorganskih komponenata. Sve ana-
lize, vezane za problematiku aerozaga|ewa, temeqe se na nekoliko
parametara na osnovu kojih se, sa prihvatqivom ta~no{}u, mo`e
do}i do numeri~kih podataka.

Smatra se, naime, vrlo bitnim da se u ove analize, pored
ugqenmonoksida, ukqu~e i oksidi azota, oksidi sumpora, ugqovo-
donici, olovo i ~estice pra{ine (~a|i). Porast broja vozila sa
dizel-motorima naro~ito je pove}ao zna~aj oksida azota, {to je
potencirano i prelaskom na bezolovni benzin. Istra`ivawa su
tako|e pokazala da su oksidi azota, s obzirom na dozvoqene vred-
nosti, ~esto bli`e granici ili iznad we, nego {to je to slu~aj sa
ugqenmonoksidom.

Sve iznesene ~iwenice uslovile su da se kao merodavne
komponente aerozaga|ewa, za sve analize iz okvira ura|enog stu-
dijskog istra`ivawa, usvoje: ugqenmonoksid (CO), azotmonoksid
(NO), azotdioksid (NO2), sumpordioksid (SO2), ugqovodonik
(CH), olovo (Pb) i ~estice pra{ine i ~a|i (CC).

Na bazi postupaka kori{}enih za prora~un koncentracija
komponenata aerozaga|ewa za deonice autoputa dobijeni su poda-
ci koji predstavqaju merodavne pokazateqe aerozaga|ewa.

Uzimaju}i u obzir sve relevantne pokazateqe, dobijene pro-
ra~unom, prostorne karakteristike i karakteristike urbanisti~-
kih sadr`aja, kao i propisane grani~ne vrednosti koje su defi-
nisane na{im propisima i one koje se reguli{u inostranim
smernicama, donet je slede}i zakqu~ak:

– problematika aerozaga|ewa izra`ena je samo u okviru
prostorne celine prirodnog rezervata Ludo{kog jezera, a ina~e
je prisutna na bliskim rastojawima uz autoput (do 70 m).

Zaga|ewe vode

Proces zaga|ewa vode karakteri{u dve osnovne faze – zaga-
|ewa u izgradwi i zaga|ewa u toku eksploatacije. Zaga|ewa u fazi
izgradwe su, kako je to u uvodnom razmatrawu ve} istaknuto, pri-
vremenog karaktera i po obimu i intenzitetu ograni~ena, mada u
slu~ajevima pojedinih havarija mogu izazvati drasti~ne posledi-
ce. Za potrebe ovog plana sasvim je dovoqno ista}i ~iwenicu da
organizacija gradili{ta i naro~ito locirawe asfaltnih baza
moraju biti podre|eni problematici zaga|ewa vode. Problem se
posebno potencira u zoni Pali}kog i Luda{kog jezera.

U fazi eksploatacije autoputa E-75 logi~no je o~ekivati da
}e zaga|ewe vode prvenstveno biti posledica slede}ih procesa:

– talo`ewa izduvnih gasova,
– habawa gume,
– destrukcije karoserije i proce|ivawa tereta,
– prosipawe tereta, 
– odbacivawe organskih i neorganskih otpadaka,
– talo`ewa iz atmosfere,
– dono{ewa vetrom,
– razvejavawe prolaskom vozila.
Zaga|ewe, koje je posledica navedenih procesa, po svojoj vre-

menskoj karakteristici, mo`e biti stalno, sezonsko i slu~ajno
(incidentno). Stalna (sistematska) zaga|ewa vezana su za obim,
strukturu i karakteristike saobra}ajnog toka, karakteristike sa-
obra}ajnice i klimatske uslove.

Uzimaju}i u obzir karakteristike trase autoputa E-75, pro-
storne karakteristike podru~ja, hidrogeolo{ke karakteristike i
karakteristike sistema za odvodwavawe doneti su slede}i za-
kqu~ci:

– sistem za odvodwavawe autoputa projektovan je kao otvore-
ni, {to podrazumeva da se sve vode sa kolovoza slobodno odvode u
prostor oticawem preko bankine i kosine nasipa ili se u useci-
ma sistemom segmentnih kanala vode do recipijenta,

– zbog malih visinskih razlika i ote`anog vo|ewa kanal-
ske mre`e do recipijenta vrlo ~esto se voda i iz kanala ispu{ta
u okolne obradive povr{ine.

[to se ti~e prate}ih sadr`aja, na postoje}oj deonici auto-
puta punktovi su sa relativno malom koli~inom upotrebqene vo-
de, koja se naj~e{}e evakui{e u podzemqe, uz prethodno pre~i{}a-
vawe putem septi~kih jama. Izgradwom ve}ih prate}ih objekata
pojavi}e se znatnija koli~ina upotrebqene vode, koju, s obzirom
na ograni~enu propusnu mo} tla, nije mogu}e sprovesti u podze-
mqe. Tek nakon toga potrebno je pre}i na primenu adekvatnih ure-
|aja za pre~i{}avawe, iz kojih }e se, voda pre~i{}ena do odgova-

raju}eg stepena, ispu{tati u najbli`e recipijente. Pored organ-
ski zaga|enih otpadnih voda, na trasi autoputa ve} sada su uo~ene
male po~etne koli~ine hemijski zaga|ene vode. Wihova koli~ina
}e se uve}ati sve do kona~nog zavr{etka autoputa.

One se ne}e mo}i ispu{tati na dosada{wi na~in, nepre~i-
{}ene, ~ak ni u podzemqe. Stoga je neophodno da sledi prethodno
pre~i{}avawe do odgovaraju}eg stepena, u zavisnosti od vrste re-
cipijenta, odnosno da se utvrdi da li doti~ni recipijent ima vi-
{enamensku funkciju, kao, na primer, za snabdevawe vodom rib-
waka. Ta vrsta recipijenta dolazi u obzir samo ukoliko drugih
mogu}nosti nema. Treba izbe}i da recipijenti atmosferske vode
sa povr{ine autoputa budu:

1. meliorativni kanali oko Pali}kog i Luda{kog jezera,
odnosno posredno ili neposredno ista jezera;

2. vodotoci Krivaja i ^ik,
3. kanal Jegri~ka.

Zaga|ewe tla

U pogledu zaga|ewa tla, izdvajaju se dve faze koje se odnose
na period izgradwe i period eksploatacije. Kod izgradwe }e se
ova problematika ogledati u potrebama za transportom ogromnih
koli~ina gra|evinskog materijala, kao i potrebom za otvarawem
pozajmi{ta tog materijala. Drugi va`an ~inilac u ovoj fazi je i
potreba da se sa velikih povr{ina skine gorwi, reproduktivno
najkvalitetniji sloj. Sam proces izgradwe autoputa karakterisa-
}e se, tako|e, obimnom mehani~kom stabilizacijom u koridoru
trupa, koja mo`e na pojedinim osetqivim deonicama uticati na
~itav sistem parametara tla u smislu wegove vodopropustqivosti,
sadr`aja vazduha u tlu i sl. Ova problematika je posebno izra`e-
na u zoni Pali}kog i Luda{kog jezera, po{to je u ovoj zoni dosta
visok nivo podzemnih voda.

U fazi eksploatacije autoputa zaga|ewe tla }e uglavnom bi-
ti posledica slede}ih procesa:

– zaga|ewa od povr{inskih voda sa kolovoza,
– talo`ewe izduvnih gasova,
– odbacivawe organskih i neorganskih otpadaka,
– prosipawe tereta,
– dono{ewa vetrom,
– razvejavawa prolaskom vozila.
Sva zaga|ewa koja su posledica navedenih procesa, po svojoj

vremenskoj karakteristici, mogu biti stalna, sezonska i slu~ajna
(incidentna). Stalna (sistematska) zaga|ewa, kao {to je ve} re~e-
no, vezana su prvenstveno za obim, strukturu i karakteristike
kretawa saobra}ajnog toka.

Sezonska zaga|ewa su vezana za odre|eni godi{wi period.
Tipi~an primer ove vrste zaga|ewa je upotreba soli za odr`avawe
puta u zimskim mesecima. Ova vrsta zaga|ewa posle izvesnog peri-
oda dovodi do znatnog pove}awa saliniteta tla uz autoput, tako da
tlo gubi svoje prvobitne karakteristike.

Slu~ajna (incidentna) zaga|ewa naj~e{}e se javqaju kao po-
sledica mawih ili ve}ih havarija vozila koja transportuju hazard-
ne materije. Naj~e{}e se radi o nafti i wenim derivatima, mada
nije redak slu~aj da dolazi i do havarije vozila koja transportuju
vrlo opasne hemijske proizvode. Ono {to u ovom slu~aju predsta-
vqa poseban problem jeste ~iwenica da se pri ovakvim zaga|ewi-
ma, nastalo stawe mo`e sanirati jedino odstrawivawem zaga|e-
nog tla i wegovim transportovawem na mesta gde ne}e ugro`avati
`ivotnu sredinu.

U tlu neposredno uz autoput, pa i na odre|enom ve}em rasto-
jawu, prisutno je niz {tetnih materija u koncentracijama koje su
~esto iznad maksimalno dozvoqenih, u smislu gajewa odre|enih
poqoprivrednih kultura.

Radi se, pre svega, o komponentama goriva, kao {to su: ugqo-
vodonici, organski i neorganski ugqenik, jediwewa azota (ni-
trati, nitriti, amonijak). Posebnu grupu elemenata predstavqaju
tzv. te{ki metali, kao {to su: olovo (dodatak gorivu), kadmijum,
bakar, cink, `iva, gvo`|e i nikl.

Znatan deo predstavqaju organske i neorganske materije ko-
je su posledica odbacivawa potro{nih dobara u~esnika u saobra-
}aju. U smislu navedenih ~iwenica, neophodno je formirati pot-
puno ure|ena odmori{ta sa svim sanitarnim elementima.

Zaga|ewe zemqi{ta pored autoputa zavisi od vi{e faktora:
– sistema odvodwavawa puta (vode koje oti~u sa puta otvore-

nim kanalima predstavqaju najve}eg zaga|iva~a tla),
– saobra}ajnog optere}ewa i strukture saobra}ajnog toka,
– konfiguracije okolnog terena,
– rasipawa materijala sa kolovoza,
– talo`ewa iz atmosfere (mo`e biti prisutno i na nekoli-

ko stotina metara udaqenosti).
Najve}i zna~aj ima prisustvo te{kih metala, jer se oni iz

zemqi{ta direktno apsorbuju od strane poqorpivrednih kultura,
a wihovim konzumirawem se talo`e u qudskom organizmu i orga-
nima `ivotiwa.
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U ciqu za{tite za{ti}enih prirodnih dobara, zabraweno je:
– Na prostoru Regionalnog parka „Suboti~ke {ume”:

– gra|ewe novih objekata
– presecawe novih saobra}ajnica
– prokopavawe kanala, sem reverzibilnih
– otvarawe novih pozajmi{ta peska
– deponovawe ~vrstog i te~nog materijala i fizi~ko i he-

mijsko zaga|ewe prostora
– preoravawe, iskopavawe i drugi zemqani radovi koji

naru{avaju integritet prostora i stabilnost ekosiste-
ma

– pristup motornim vozilima u re`imu za{tite á stepena 
– Na prostoru Specijalnog rezervata „Selevewske pustare”:

– gra|ewe objekata i mewawe namene povr{ina
– prokopavawe kanala, osim reverzibilnih jama za zaliva-

we i isu{ivawe mo~vara i izvo|ewe drugih radova koji
bi doveli do promene vodnog re`ima

– otvarawe pozajmi{ta peska i izvo|ewe drugih radova
koji bi mogli uticati na morfologiju terena i stabil-
nost ekosistema

– gradwa parkirali{ta ili bilo kakvo zadr`avawe mo-
tornih vozila

– deponovawe ~vrstog i te~nog otpadnog materijala, lo-
`ewe vatre i paqewe trave.

– Na prostoru Specijalnog rezervata prirode „Luda{ko je-
zero”:

– kori{}ewe i zaga|ivawe vode
– raskopavawe dobra i odno{ewe zemqe
– podizawe gra|evinskih objekata.

– U Parku prirode „Pali}”:
– deponovawe ~vrstog i te~nog otpadnog materijala, kao i

fizi~ko hemijsko i mikrobiolo{ko zaga|ivawe prosto-
ra

– raskopavawe obale i odno{ewe zemqi{ta i stvarawe
pozajmi{ta

– podizawe gra|evinskih objekata
– gradwa parkirali{ta na mestima gde za{ti}eno pri-

rodno dobro tangira autoput.
– Na podru~ju Koviqsko-petrovaradinskog rita:

– izgradwa objekata i izvo|ewe hidrotehni~kih radova
kojima bi se onemogu}ilo periodi~no plavqewe i iza-
zvalo sni`ewe nivoa podzemnih voda (naro~ito izgrad-
wom reni bunara) i trajne promene orografskih i hi-
drografskih karakteristika prirodnog dobra, pretva-
rawe mo~varno-barskih ekosistema u suvozemne, ~ime bi
se i ugrozile zone prirodnog mrestili{ta:

– eksploatacija peska, kao i stvarawe pozajmi{ta
– izgradwa parking prostora i zadr`avawe motornih vo-

zila
– deponovawe ~vrstog i te~nog otpadnog materijala, kao i

fizi~ko, hemijsko i mikrobiolo{ko zaga|ivawe pro-
stora.

S obzirom da put preseca za{ti}eno dobro, treba imati u
vidu da se prilikom izgradwe predmetnog puta, moraju predvideti
prostori – otvori ispod autoputa koji }e omogu}avati divqa~i na
ovom prostoru da prelazi sa jedne na drugu stranu puta. Postoje}i
kanali ne smeju se zatrpavati odnosno moraju se odr`avati u pret-
hodnom stawu.

Za{ti}ena stabla se ne smeju se}i, ne smeju im se lomiti
grane, niti izvoditi druge aktivnosti, koje bi za{ti}eno dobro
moglo ugroziti.

U kontaktnoj zoni sa autoputem, ispod autoputa, treba osta-
viti ulazno izlazne otvore za prolaz `ivotiwa, a ispred ovih
otvora podi}i remize (izvr{iti ozelewavawe) i postaviti za-
{titne konstrukcije za smawewe buke na najugro`enijim mestima.

Trasa autoputa E-75 mora se ozeleniti s tim {to se u tu svr-
hu ne smeju koristiti vrste Crataegus monogyna, Pyracantha sp. i
Cotoneaster sp. i niski ~empres. 

Prilikom detaqnog odre|ivawa lokacija za planirane in-
frastrukturne objekte moraju se pribaviti uslovi Zavoda za za-
{titu prirode, naro~ito kada je u pitawu planirawe objekata na
za{ti}enom dobru, odnosno u wegovoj neposrednoj blizini. Sa tu-
risti~kog aspekta, posebno }e biti interesantno razmotriti na
kojim mestima se planira izgradwa prikqu~nih puteva, parkira-
li{ta i sli~nih objekata.

Za celu trasu autoputa treba izraditi projekat ozelewavawa,
za koji }e Zavod za za{titu prirode propisati uslove.

Svi planovi koji se donose za prostor na kome se nalaze za-
{ti}ena dobra moraju biti u skladu sa odredbama Zakona o za{ti-
ti `ivotne sredine, odnosno akta o za{titi.

U smislu spre~avawa negativnih efekata koji su prisutni
zbog naru{avawa morfolo{kih karakteristika pejsa`a i umawe-
wa efekata povr{inske erozije kosina nasipa, neophodno je hor-

tikulturno ure|ewe i preduzimawe svih planiranih mera za re-
kultivaciju putnog zemqi{ta.

Nagib kosina nasipa treba prilagoditi morfolo{kim ka-
rakteristikama okolnog terena. U toku izvo|ewa gra|evinskih
radova, pogotovu u osetqivim zonama (zona Dunava), povr{ina zau-
zetog zemqi{ta se mora svesti na minimum.

Za sve aktivnosti u domenu oblikovawa pejsa`a potrebno je
koristiti vrste koje su zastupqene na analiziranom prostoru.

Na rastojawu do 50 m od autoputa ograni~ene su mogu}nosti
za gajewe poqoprivrednih kultura, a na rastojawu do 1000 m, ne
preporu~uje se proizvodwa zdrave hrane.

Po zavr{enoj izgradwi infrastrukturnog sistema, tokom
eksploatacije neophodno je uspostaviti monitoring sistem za is-
pitivawe kvaliteta vode, vazduha, zemqi{ta, buke i vibracije ka-
ko bi se preduzimale, po potrebi, adekvatne mere za{tite `ivot-
ne sredine.

Smernice za za{titu nepokretnih kulturnih dobara podra-
zumevaju da se za{ti}ena nepokretna kulturna dobra, dobra koja
u`ivaju prethodnu za{titu i ambijentalne vrednosti u podru~ju
obuhva}enom Prostornim planom infrastrukturnog koridora au-
toputa E-75 deonica Subotica – Beograd i deonica Kelebija E-75,
moraju tretirati u skladu sa:

á. Odredbama Zakona o kulturnim dobrima („Sl. glasnik
RS“, br. 71/94), pri ~emu su zna~ajna tri nivoa obaveza:

1. Obaveze nadle`nih organa, organizacija i preduze}a, u
postupku pripreme, izrade, razmatrawa i dono{ewa prostornih i
urbanisti~kih planova (~lan 107. Zakona),

2. Obaveze preduze}a koja pripremaju investiciono – teh-
ni~ku dokumentaciju za izgradwu, odnosno, rekonstrukciju objeka-
ta na podru~jima, na kojima su nepokretna kulturna dobra ili do-
bra koja u`ivaju prethodnu za{titu, kao i obaveze investitora ra-
dova da na tu dokumentaciju pribave odgovaraju}e sa saglasnosti
(~lan 99. Zakona) i 

3. Obaveze izvo|a~a radova, ako u toku izvo|ewa gra|evin-
skih i drugih radova nai|u na arheolo{ka nalazi{ta ili arheo-
lo{ke predmete, da bez odlagawa prekinu radove i obaveste nad-
le`ni zavod za za{titu spomenika kulture, koji }e sprovesti po-
trebna istra`ivawa i dati dodatne uslove za izgradwu na ova-
kvom prostoru, ukoliko nalazi to iziskuju (~lan 109. Zakona);

áá. Ciqevima, na~elima i merama za{tite nepokretnih kul-
turnih dobara utvr|enim Prostornim planom Republike Srbije
(„Sl. glasnik RS”, broj 13/96);

ááá. Uslovima za za{titu koje utvr|uju nadle`ni zavodi za
za{titu spomenika kulture, i to:

– za kulturna dobra od izuzetnog zna~aja uslove utvr|uje Re-
publi~ki zavod za za{titu spomenika kulture – Beograd, 

– za nepokretna kulturna dobra i kulturna dobra od velikog
zna~aja uslove utvr|uju:

– Me|uop{tinski zavod za za{titu spomenika kulture –
Subotica za teritoriju op{tina: Kawi`a, Subotica,
Ba~ka Topola i Mali I|o{,

– Pokrajinski zavod za za{titu spomenika kulture – Novi
Sad za teritoriju op{tina: Srbobran, Vrbas, Temerin i
Novi Sad i

– Zavod za za{titu spomenika kulture – Sremska Mitro-
vica za teritoriju op{tina In|ija i Stara Pazova.

Smernice za za{titu nepokretnih kulturnih dobara u podru~-
ju obuhva}enom Prostornim planom infrastrukturnog koridora au-
toputa E-75 deonica Subotica – Beograd i autoputa Kelebija E-75:

– Striktno pridr`avawe svih u~esnika u pripremi i u iz-
gradwi autoputa i prate}ih objekata, obaveza koje proisti~u iz
Zakona o kulturnim dobrima, {to }e se obezbediti kroz po{tova-
we sva tri nivoa navedenih obaveza, kao i kategorizacije spome-
ni~kog fonda koja je ve} izvr{ena ili }e biti izvr{ena u skladu
sa Zakonom o kulturnim dobrima.

– Revizija i dopuna topografskog pregleda (inventarizaci-
ja i identifikacija) postoje}eg fonda nepokretnih kulturnih do-
bara, uz neophodna prethodna dodatna rekogniscirawa i istra`i-
vawa terena, kroz postoje}e i teku}e programe ove vrste i posebna
tematska i topografski usmerena i funkcionalno-ciqna istra-
`ivawa odre|enih vrsta spomenika (etnografska i etnolo{ka);
istra`ivawa karakteristi~nih celina i ambijenata, po etapama,
fazama i prioritetima u korelaciji sa etapama, fazama, priori-
tetima i potrebama prosecawa trase, izgradwe puta, prate}e in-
frastrukture, aktivirawa i ure|ivawa delova prostora i podru~ja
za koja se planom oceni da su prioritetna upogledu ispuwewa ci-
qeva koje izgradwa autoputa E – 75 ima. Sve to podrazumeva izradu
dodatne, odnosno nove dokumentacije o zate~enom stawu fonda ne-
pokretnih kulturnih dobara, dobara koja u`ivaju prethodnu za-
{titu i o ambijentalnim celinama.

– Revalorizacija i valorizacija inventarisanog i istra`e-
nog fonda vrednosti na prostoru du` autoputa E – 75 Subotica –
Beograd i autoputa Kelebija E-75 uz akcentovawe onih karakteri-
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stika i mogu}nosti koje predstavqaju razvojni potencijal sa pri-
vredno – turisti~ko – rekreativnog aspekta.

– Izrada programskih studijsko-analiti~kih elaborata o
mogu}em ukqu~ewu fonda nepokretnih kulturnih dobara ili delo-
va tog fonda, objekata i celina u razvojne programe, za celinu
ili delove prostora i podru~ja kroz koje prolazi autoput E-75.

– Izrada jedinstvenih, celovitih i hijerarhijski i funkci-
onalno koodiniranih pojedina~nih projekata i programa sanaci-
je, zaustavqawa procesa degradacije i revitalizacija nepokretnih
kulturnih dobara na trasi i na prostoru koje obra|uje Prostorni
plan. Pri tome se informativno-propagandna, marketin{ka i
druga pitawa i problemi prezentacije i funkcionalne dostupno-
sti nepokretnih kulturnih dobara direktnim korisnicima auto-
puta i onima koji uz wega obavqaju svoje aktivnosti tretiraju po-
sebnim separatima.

– Sinhronizacija svih programsko – planerskih poslova za-
{tite nepokretnih kulturnih dobara sa istim poslovima u domenu
za{tite i tretmana prirodnih elemenata i faktora, pejza`a i po-
sebno za{ti}enih delova prirode, dakle postupak sinteznog pro-
gramsko-planskog pristupa svim fondovima prirodnih i radom
stvorenih vrednosti na posmatranom prostoru.

– Republi~ki zavod za za{titu spomenika kulture bi, u ko-
ordinaciji sa izvo|a~em radova i investitorom trebalo da, pri-
likom izvo|ewa radova, obezbedi stalni nadzor u ciqu stvarawa
uslova za pravovremeno pronala`ewe i za{titu prona|enih kul-
turnih dobara.

âá. ORGANIZACIJA, URE\EWE I KORI[]EWE PROSTORA

1. Mogu}nosti i ciqevi kori{}ewa poqoprivrednog 
i {umskog zemqi{ta

1.1. Poqoprivredno zemqi{te

Podru~je obuhva}eno Prostornim planom infrastrukturnog
koridora autoputa E-75, odlikuje se izuzetno povoqnim prirod-
nim uslovima za razvoj poqoprivredne proizvodwe. Trasa autopu-
ta E-75 i puta Kelebija – autoput E-75 prolazi u gotovo celokup-
noj du`ini preko oranica veoma dobrog kvaliteta, a na ve}im po-
tezima preseca prostorno objediwene komplekse dru{tvenih ga-
zdinstava. 

Udeo obradivog zemqi{ta u ukupnoj povr{ini obuhva}enoj
Planom iznosi oko 84,7% a orani~nih 81,7%. Najvi{e oranica se
nalazi u KO Srbobran, KO @ednik, KO Ba~ka Topola, KO ^an-
tavir a najmawe u KO Novi Banovci.

Od ukupno obuhva}enog prostora planom autoputa E-75 i au-
toputa Kelebija E-75, poqoprivredno zemqi{te predstavqa
84,7%, plodno 87.6,7% a neplodno svega 8,8%.

S obzirom da se zemqi{te na ovom prostoru mo`e smatrati
najzna~ajnijim potencijalom, osnovni ciqevi wegovog kori{}e-
wa i za{tite su:

– uskla|ivawe kori{}ewa zemqi{ta sa prirodnim i stvore-
nim vrednostima,

– maksimalno o~uvawe postoje}eg kvaliteta poqoprivred-
nog zemqi{ta, kao i 

– humusnog kompleksa sa delova koje }e pokrivati trasa i sa
podru~ja neposredno uz trasu,

– za{tita zemqi{ta od mogu}e degradacije otpadnim vodama,
– revitalizacija svih degradiranih povr{ina du` auto-puta,
– podizawe poqoza{titnih pojaseva u zoni za{tite od eol-

ske erozije,
– poboq{awe bonitetnih svojstava raspolo`ivog zemqi{ta.
Promene u strukturi kori{}ewa zemqi{ta u koridoru auto-

puta E-75 i puta Kelebija – autoput E-75, odnose se na povr{ine
koje su pod wivama, livadama i drugim kulturama. Iz poqopri-
vredne proizvodwe iskqu~uju se zemqi{ta u za{titnom pojasu in-
frastrukturnog koridora, a za potrebe podizawa {umskog za{tit-
nog pojasa.

U domenu poqoprivrede, prostor obuhva}en Planom, kao i
{ire podru~je, bi}e usmeren u pravcu proizvodwe zdrave hrane u
uslovima suvog ratarewa i navodwavawa. Zbog gubitka obradivih
povr{ina usled izgradwe autoputa i zaga|ewa okolnih poqopri-
vrednih povr{ina, neophodno je nadoknaditi izgubqeno zemqi-
{te intenzifikacijom poqoprivredne proizvodwe na preostalom
prostoru, primenom savremenih agrotehni~kih mera, navodwava-
wem i odabirawem sorti visokog genetskog potencijala.

^iwenica da autoput prolazi kroz prostor u kom dominant-
no u~e{}e u celokupnom bilansu povr{ina pripada oranicama
opredelila je i planirano stawe u kome }e se o~uvati ovaj odnos i
sa~uvati oranice u najve}oj mogu}oj meri.

Usled izgradwe autoputa u zoni putnog koridora do}i }e do
smawewa poqoprivrednih povr{ina i to orani~nih. Poqopri-
vredne povr{ine izvan putnog koridora ne}e bitno mewati svoju
namenu, {to zna~i da }e se orani~ne povr{ine sa~uvati gde god je

to mogu}e, a pa{waci agrotehni~kim merama privesti kulturi
ili po{umiti. Ovakvo opredeqewe u skladu je sa Zakonom o za-
{titi poqoprivrednog zemqi{ta, kao i postavkama PP Republi-
ke Srbije.

Izra`eni uticaji autoputa na poqoprivredne kulture mogu
se o~ekivati samo u uskom pojasu do 50 m. Gajewe zdrave hrane bez
ikakvih uticaja zaga|iva~a sa autoputa, mogu}e je tek na rastoja-
wima koja su ve}a od 1000 m.

1.1.1. Mere poboq{awa i za{tite proizvodnog 
potencijala zemqi{ta

Na osnovu napred iznete ocene produktivnosti zemqi{ta i
uslova za razvoj poqoprivrede, prioriteti poboq{awa i za{tite
proizvodnog potencijala zemqi{ta, na podru~ju obuhva}enom Pla-
nom, a u skladu sa osnovnim postavkama PP Republike Srbije su:

– promena strukture useva – pove}awe u~e{}a industrijskog
i krmnog biqa na ra~un `itarica,

– boqe kori{}ewe potencijala livada i pa{waka za uspo-
stavqawe optimalnog odnosa izme|u biqne i sto~arske proizvod-
we i 

– spre~avawe erozije kao faktora ugro`avawa i uni{tava-
wa zemqi{ta.

U ciqu realizovawa planskih zadataka na intenzivirawu
kori{}ewa povr{ina poqoprivrednog zemqi{ta primeni}e se
slede}e mere:

– navodwavawe zemqi{ta, koja u skladu sa pedolo{kim ka-
rakteristikama imaju potencijal za intenzivniju poqoprivrednu
proizvodwu, s tim da se sistem za navodwavawe i odvodwavawe
planira objediweno za podru~ja svih op{tina u infrastruktur-
nom koridoru,

– sanirawe pojava erozije i spre~avawe pojava klizi{ta
primenom antierozivnih mera: melioracijom livada i pa{waka i
vra}awem degradiranog zemqi{ta prirodnoj nameni, po{umqava-
wem i podizawem van{umskog zelenila, zatravqivawem oranica a
posebno zemqi{ta iz pete i slabijih katastarskih klasa,

– o~uvawe mre`e atarskih puteva obezbe|ivawem alterna-
tivnih pravaca du` autoputa, kao i komasacija dela poqorpivred-
nih povr{ina koje }e se utvrditi osnovama za{tite, kori{}ewa i
ure|ewa zemqi{ta za obuhva}ene op{tine.

Tako|e, u ciqu organizovawa vi{ih nivoa prerade i final-
ne proizvodwe kao i aktivnijeg pristupa u plasmanu poqopri-
vrednih proizvoda, neophodno je sprovesti slede}e aktivnosti:

– boqe kori{}ewe postoje}ih prera|iva~kih kapaciteta,
– poboq{awe organizacije otkupa poqoprivrednih proiz-

voda,
– plasman proizvoda u okviru predvi|enih uslu`nih ser-

visnih i turisti~kih sadr`aja.
U odnosu na postoje}e stawe, strate{ko opredeqewe nala`e

da se poqoprivreda ovog podru~ja usmerava kao sirovinska baza za
prehrambenu industriju. Drugi pravac ide ka osnivawu ve}ih
preduze}a prehrambene industrije ~iji }e se plasman obezbediti u
okviru predvi|enih prate}ih turisti~kih, uslu`nih i drugih sa-
dr`aja. 

1.2. [ume i {umsko zemqi{te

[ume i {umsko zemqi{te u dr`avnoj i privatnoj svojini u
okviru granica Prostornog plana podru~ja infrastrukturnog ko-
ridora autoputa E-75, pripadaju slede}im {umskim podru~jima:
severnoba~kom, ju`noba~kom i sremskom.

U severnom delu su dr`avne {ume koje pripadaju severno-
ba~kom {umskom podru~ju i ~ine deo gazdinske jedinice „Subo-
ti~ke {ume”. Prema globalnoj nameni definisane su kao regio-
nalni park „Suboti~ke {ume”, a osnovni zadatak im je za{tita ze-
mqi{ta od eolske erozije. Ovim {umama gazduje JP „Srbija{ume”
[.G. Sombor.

U ju`nom delu infrastrukturnog koridora se nalaze dr`av-
ne {ume ju`noba~kog podru~ja pod ingerencijom JP „Srbija{u-
me”, [.G. Novi Sad. Ove {ume pripadaju gazdinskim jedinicama
„Topolik”, „[ajka{ka” i „Dunavske ade”. Ovim {umama treba do-
dati i GJ. Kr~edinska ada, kojom nezvani~no gazduje [.G. Novi
Sad. U okviru ovih {uma je i prirodno dobro od izuzetnog zna~aja
á kategorije – specijalni rezervat prirode „Koviqsko-Petrovara-
dinski rit”.

Na teritorijama KO koje su na podru~ju sremskog {umskog
podru~ja za koje je nadle`no [.G. Sremska Mitrovica, nema dr-
`avnih {uma.

U granicama ovog Plana se nalaze i mawi kompleksi dru-
{tvenih {uma ({ume vodoprivrednih preduze}a, poqoprivrednih
dobara, ekonomija) i privatne {ume.

Van{umsko zelenilo ~ine za{titni pojasevi uz sve kategori-
je puteva, uz vodotoke, uz poqoprivredno zemqi{te (poqoza{titno
zelenilo), na degradiranim povr{inama i zelenilo sala{a.
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2.2. Plan veza pruga sa velike brzine sa okru`ewem

Mesta konvergencije pruge velikih brzina sa potencijal-
nim korisnicima usluga u okru`ewu i u gravitacionoj zoni auto-
puta E-75 }e se u putni~koj opremi ostvarivati u `elezni~kim
stanicama i stajali{tima, a u robnoj opremi u okviru robnotran-
sportnih centara, pretovarno manipulativnih punktova – luka
kao i u okviru `elezni~kih stanica u okviru urbanih prostora
koja su ve}a izvori{ta i odredi{ta roba. Strategijom razvoja `e-
lezni~kog saobra}aja na prostoru Vojvodine utvrdi}e se bazni
kriterjum za postojawe svih `elezni~kih kapaciteta na svim po-
tencijalnim lokacijama.

Broj i lokacije `elezni~kih kapaciteta du` puta }e se bli-
`e definisati razradom strate{ki utvr|enih re{ewa na nivou
sa detaqnom urbanisti~kom razradom, s tim {to se moraju zadovo-
qiti gotovo svi lokacijski, saobra}ajni i tehni~ko-tehnolo{ki
uslovi, kao i uslovi za{tite `ivotne sredine.

Va`no je napomenuti da se o~ekuje i visoka kompatibilnost
ovog vida saobra}aja sa ostalim transportnim sistemima, kako bi
se postigli {to povoqniji ekonomski efekti.

Svi objekti u domenu `elezni~kog saobra}aja (denivelacije,
mostovi i sl.) kod ukr{tawa sa ostalim vidovima saobra}aja mo-
raju se graditi prema standardima evropskih zemaqa, a wihova
prostorna disperzija i oblik }e biti utvr|eni razradom tehnolo-
{kih i planskih elemenata na nivou plana sa detaqnom urbani-
sti~kom razradom, a uz saglasnost nadle`nih institucija.

2.3. Plan veza vodnog saobra}aja sa okru`ewem

Vodni saobra}aj u okru`ewu autoputa E-75 tj. u okviru gra-
vitacione zone }e se odvijati preko plovnih kapaciteta kanala
DTD i plovnog puta reka Dunav i Sava a preko uspostavqenih i
planiranih kapaciteta luka, pristani{ta i robno transportnih
centara. Prevozni kapaciteti vodnog saobra}aja treba da omogu}e
velike transporte masovnih roba (svih struktura) uz integralno
povezivawe sa ostalim vrstama saobra}aja, ali i uz savremene teh-
nologije pretovara manipulacije i logistike. Osnovni saobra}aj-
ni terminali u domenu vodnog saobra}aja bili bi u Beogradu i
Novom Sadu na plovnim rekama, i u Vrbasu na kanalu DTD.

Lokacije, prostore kao i tehni~ko – tehnolo{ke parametre
za ove kapacitete da}e analize, saobra}ajno-transportne i eko-
nomske studije koje }e se daqe razra|ivati planovima sa detaq-
nom urbanisti~kom razradom.

2.4. Plan veza magistralnog opti~kog kabla sa okru`ewem

Magistralni opti~ki kabl na pravcu Beograd – Novi Sad –
Subotica, obezbedi}e povezivawe nacionalnog telekomunikacionog
~vora Novi Sad sa Beogradom, kao i povezivawe u nacionalnu tele-
komunikacionu mre`u neposredno slede}ih regionalnih ~vorova:

Subotica i Vrbas, kao i ~vorova Ba~ka Topola, In|ija i
Stara Pazova (izgradwom posebnih privodnih kablova od magi-
stralnog kabla do ovih ~vorova).

Pored toga, kabl }e omogu}iti i povezivawe odre|enih kraj-
wih (lokalnih) telekomunikacionih ~vori{ta na svoje regional-
ne ~vorove i to:

– na podru~ju ~vora Beograd – Zemun Poqe i Batajnica
– na podru~ju ~vora Stara Pazova – Stari i Novi Banovci
– na podru~ju ~vora In|ija – Novi Karlovci, Stari i Novi

Slankamen i Be{ka
– na podru~ju ~vora Novi Sad – Koviq, Kisa~, Stepanovi}evo
– na podru~ju ~vora Vrbas – Zmajevo i Srbobran
– na podru~ju ~vora Ba~ka Topola – Mali I|o{, Wego{evo,

Novo Orahovo i Gunaro{
– na podru~ju ~vora Subotica – ^antavir, Stari @ednik,

Novi @ednik i Bikovo 

2.5. Plan veza razvodnog gasovoda sa okru`ewem

Veze razvodnog gasovoda sa konzumnim podru~jem ostvari}e
se glavnim merno-regulacionim stanicama (GMRS) u kojima se
reguli{e radni pritisak prirodnog gasa sa 50 na 12 bara. Loka-
cije GMRS utvr|uju se razradom planskih re{ewa na nivou plana
sa detaqnom urbanisti~kom razradom primenom slede}ih krite-
rijuma:

a) da su van naseqa i industrijskih zona, a pored lokalnih
puteva kojima se omogu}ava neposredni pristup stanicama i napa-
jawe na elektro i TT mre`u;

b) minimalno sigurnosno rastojawe prema drugim namena-
ma, stanovawu ili radnim zonama je 15 m za kapacitete do 30000
m³/h, odnosno do 25 m za kapacitete stanica preko 30000 m³/h, ka-
da su stanice u objektima od ~vrstog materijala (zidani objekti),

v) najmawe sigurnosno rastojawe od stanica i trafostani-
ca, `elezni~kih pruga i autoputa je 30 m.

2.6. Plan veza elektroenergetskog infrastrukturnog 
sistema sa okru`ewem

U granicama Plana ostvarene su slede}e veze elektroener-
getskog infrastrukturnog sistema sa okru`ewem:

Dalekovodi 400 kV
1. DV 400 kV br. 406/1 polazi iz RP „Mladost” kod TE „Ni-

kola Tesla B” u Obrenovcu i ide u pravcu severa. Na podru~ju op-
{tine In|ija, ta~nije na K.O. Novi Karlovci preseca autoput E-
75 oko 151 km. Na K.O. Gardinovci skre}e severo-zapadno i dola-
zi do TS Novi Sad 3.

2. Od TS Novi Sad 3 nastavqa 400 kV dalekovod br. 444 u
pravcu severa do TS Subotica 3. Na K.O. Bikovo preseca autoput u
blizini 28 km.

3. Od TS Subotica 3, 400 kV dalekovod br. 454 u pravcu seve-
ro-istoka ide ka TS Segedin. Na ovom prostoru ukr{tawe sa au-
toputem ostvareno je oko 25 km.

4. DV 400 kV, br. 450 polazi iz RP „Mladost” i ide u kori-
doru DV br. 406/1 do TS Novi Sad 3.

Dalekovodi 220 kV
1. DV 220 kV, br. 217/1 polazi iz TS Obrenovac A i u kori-

doru sa DV 406/1 i br. 450 ide do TS 400/220/110 kV Novi Sad 3.
2. DV 220 kV, br. 275 povezuje TS 400/220/110 Novi Sad 3 i

TS 220/110 Zrewanin 2. Ne ukr{ta se sa trasom autoputa.
3. DV 220 kV, br. 217/2 povezuje TS Novi Sad 3 i TS 220/110

kV Srbobran. nema ukr{tawa sa trasom autoputa.
4. DV 220 kV, br 209/2 povezuje TS S. Mitrovica sa TS

220/110 kV Srbobran. U blizini 91 km ukr{ta se sa autoputem.

Dalekovodi 110 kV
1. DV 110 kV, br. 104/4 povezuje TS BG9 i TS 110/20 kV Stara

Pazova. Trasu autoputa preseca izme|u 165 i 166 km.
2. DV 110 kV, br. 104/5 povezuje TS 110/20 kV Stara Pazova

sa TS 110/20 kV In|ija i ide do EVP In|ija. Ne ukr{ta se sa
trasom autoputa.

3. DV 110 kV, br. 104/6 povezuje TS In|ija sa TS 110/35/20
kV Novi Sad 6.

4. DV 110 kV, br. 104/7 povezuje TS Novi Sad 6 sa TS Novi
Sad 1 110/35 kV.

5. DV 110 kV, br. 124/1 povezuje TS Ruma 1 sa TS Novi Sad 1,
110/35/20 kV.

6. DV 110 kV, br. 1217 povezuje TS Novi Sad 1 sa TS Novi
Sad 7, 110/35/20 kV.

7. DV 110 kV, br. 195/3 povezuje TS Novi Sad 1 sa TS BFC
110/35/6 kV.

8. DV 110 kV, br. 127/1 povezuje TS Novi Sad 1 sa TS Novi
Sad 3, 400/220/110 kV.

9. DV 110 kV, br. 1108 povezuje TS Novi Sad 3 sa TS Futog,
110/35/20 kV.

10. DV 110 kV, br. 1136 povezuje TS Novi Sad 5 sa TS Novi
Sad 3.

11. DV 110 kV, br. 1135 povezuje TS Novi Sad 5 sa TS Novi
Sad 3.

12. DV 110 kV, br. 175 povezuje TS Novi Sad 4 sa TS Novi
Sad 3.

13. DV 110 kV, br. 176/1 povezuje TS Novi Sad 4 sa TS Novi
Sad 3.

14. DV 110 kV, br. 1005 povezuje TS Novi Sad 3 sa TETO No-
vi Sad.

15. DV 110 kV, br. 176/3 povezuje TS Novi Sad 4 sa TETO
Novi Sad.

16. DV 110 kV, br. 176/2 povezuje TS Novi Sad 4 sa TETO
Novi Sad.

17. DV 110 kV, br. 1106 povezuje TS Novi Sad 3 sa TS Teme-
rin, 110/35/20 kV.

18. DV 110 kV, br. 127/2 povezuje TS Novi Sad 3 sa TS Srbo-
bran, 220/110 kV.

19. DV 110 kV, br. 159/1 povezuje TS Ba~ka Palanka 1 sa TS
Srbobran.

20. DV 110 kV, br. 1124/1 povezuje TS Srbobran sa TS Vrbas
2, 110/20 kV.

21. DV 110 kV, br. 174 povezuje TS Srbobran sa TS Vrbas 1,
110/20 kV.

22. DV 110 kV, br. 132/3 povezuje TS Srbobran sa TS Kula,
110/20 kV.

23. DV 110 kV, br. 133/1 povezuje TS Srbobran sa TS B.Topo-
la 2, 110/35 kV.

24. DV 110 kV, br. 133/2 povezuje TS B.Topola 2 sa TS B.To-
pola 1.

25. DV 110 kV, br. 133/3 povezuje TS B.Topola 1 sa TS Subo-
tica 3, 400/110 kV.
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Tabela: Povr{ine pod {umama (ha) po katastarskim op{tinama 
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Op{tina Redni broj Katastarska op{tina ha
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

1. Novi Banovci 0
Stara Pazova 2. Stari Banovci 1

3. Stara Pazova 1
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

4. Novi Karlovci 1
In|ija 5. Kr~edin 25

6. Be{ka 113
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

7. Koviq 2137
8. Ka} 270

Novi Sad 9. ^enej 41
10. Rumenka 13
11. Kisa~ 9

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Temerin 12. Kamendin 0
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

13. Zmajevo 26
Vrbas 14. Ba~ko Dobro Poqe 2

15. Vrbas 70
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

16. Feketi} 5
Mali I|o{ 17. Lov}enac 9

18. Mali I|o{ 7
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Ba~ka 19. Ba~ka Topola 53
Topola 20. Mali Beograd 126
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

21. ^antavir 15
22. @ednik 18
23. Bikovo 13

Subotica 24. Pali} 1302
25. Ba~ki Vinogradi 4
26. Dowi Grad 24
27. Stari Grad 1295

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Kawi`a 28. Horgo{ 105
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

UKUPNO 5705
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Na osnovu uvida u postoje}e stawe {uma i van{umskog zele-
nila, zakqu~uje se da je {umovitost posmatranog prostora ispod
planiranih 11%, koliko je predvi|eno za Vojvodinu. Uo~en je ne-
dostatak, ne samo povr{ina pod {umama, ve} i svih kategorija
van{umskog zelenila.

1.2.1. Mogu}nosti i ciqevi kori{}ewa {umskog zemqi{ta

Postoje}e {umske povr{ine u okviru granica ovog Plana je
potrebno sa~uvati i unaprediti u skladu sa Zakonom o {umama, tj
wegovim odredbama koje se odnose na kr~ewe {uma, odre|ene na-
mene {uma i dr. odredbe.

[umskim povr{inama pod za{titom – Regionalni park
„Suboti~ke {ume” i specijalni rezervat prirode „Koviqsko-Pe-
trovaradinski rit”, je potrebno upravqati u skladu sa Zakonom o
za{titi `ivotne sredine i uslovima nadle`nih institucija.

S obzirom na malu {umovitost Vojvodine, u okviru granica
ovog Plana, potrebno je unaprediti stawe postoje}ih {uma i po-
ve}ati povr{ine pod {umama po{umqavawem âá i âáá bonitetne
klase, pa{waka i degradiranih povr{ina.

Sem pove}awa povr{ine pod {umama, potrebno je pove}ati i
sve kategorije van{umskog zelenila (za{titno zelenilo uz puteve
i vodotokove, uz poqorpivredno zemqi{te, ekonomije, sala{e i
sve kategorije naseqskog zelenila).

Za potrebe podizawa za{titnog pojsa uz autoput (imisione {u-
me), ovo zemqi{te }e biti iskqu~eno iz poqoprivredne proizvodwe.

2. Mere za{tite od voda, kori{}ewa voda i za{tite voda

U ciqu zadovoqewa vodoprivrednih interesa na podru~ju
obuhva}enom Planom preduze}e se slede}e mere:

– prelazak sa relativno ekstenzivnog na intenzivno kori-
{}ewe voda u svim sferama kori{}ewa, a to podrazumeva racio-
nalizaciju potro{we vode i prelazak na resursno racionalnije
tehnologije kao i vi{ekratno kori{}ewe voda, gde god je to mogu-
}e, uz odgovaraju}e pre~i{}avawe.

– prioritet u raspodeli voda ima}e: garantovani minimumi,
snabdevawe stanovni{tva vodom, navodwavawe, plovni put, ener-
getika, rekreacija, snabdevawe industrije vodom, ribwaci.

– neophodni razvoj re~no-kanalskog sistema sa vi{enamen-
skim funkcijama: obezbe|ivawe vode za navodwavawe i industri-

ju, za{tita od poplava, odvodwavawe, stvarawe povoqnih uslova za
prijem pre~i{}enih upotrebqenih voda, plovidba itd.

– sporo obnovqive zalihe podzemnih voda visokog kvaliteta
koristi}e se samo za snabdevawe stanovni{tva vodom, kao i za in-
dustriju sa tehnolo{kim procesima koji zahtevaju vodu najvi{eg
kvaliteta.

– voda za tehnolo{ke potrebe bi}e zahvatana, po pravilu, iz
vodotokova (kori{}ewem za to odgovaraju}ih akumulacija), i uz to
obavezno recilkulisana.

– podru~ja na kojima se nalaze izvori{ta podzemnih i povr-
{inskih voda, koje se koriste za snabdevawe vodom za pi}e, moraju
biti pod posebnom za{titom od namernih ili slu~ajnih zaga|iva-
wa i drugih uticaja od magistralnih infrastrukturnih sistema u
koridoru.

– tehni~ka dokumentacija za magistralne infrastrukturne
sisteme obavezno }e sadr`ati projekat za{tite od erozije i sedi-
mentacije u toku gra|ewa objekta, koje odobrava i realizaciju kon-
troli{e nadle`na vodoprivredna organizacija.

– okosnicu za{tite od poplava u narednom periodu predsta-
vqa}e, na najve}em delu povr{ina ugro`enih poplavama, linijski
sistemi za pasivnu za{titu, tj sistemi odbrambenih nasipa, uz
wihovo kompletirawe, dogradwu, rekonstrukciju i odr`avawe.
Merodavne velike vode za za{titne nasipe odre|iva}e se prema
zna~aju prostora i objekata koji se {tite.

3. O~ekivane promene u organizaciji prostora i 
razme{taju stanovni{tva

Usled izgradwe autoputa do}i }e do odre|nog smawewa poqo-
privrednih povr{ina i to najve}im delom orani~nih. Pored fi-
zi~kog smawewa obradivih povr{ina veoma dobrog kvaliteta, trasa
autoputa na ve}im potezima preseca prostorno objediwene kom-
plekse dru{tvenih gazdinstava i privatne posede. Osim poseda, od-
nosno parcela, prese~eni su atarski putevi, kanali DKM (detaqne
kanalske mre`e) sistema DTD, kao i putevi kretawa divqa~i. 

Atarske puteve treba sistemski oblikovati tako da sinhro-
nizuju kretawa izme|u ruralnih sredina i sirovinskog zale|a sa
dve strane autoputa. Kanali su re{eni (ili }e se re{iti) izgrad-
wom mostova odnosno propusta, a za kretawe divqa~i se tako|e
planira ostavqawe odgovaraju}ih propusta.

Presecawe kategorisanih puteva (magistralnih, regional-
nih i lokalnih) autoputem prevazi|eno je izgradwom odgovaraju-
}ih petqi ili nadputwaka. Plovni putevi (Dunav, kanal OKM si-
stema DTD Bezdan – Be~ej) su premo{teni objektima koji kapaci-
tativno ne zadovoqavaju, te se planira dogradwa novih objekata,
koji }e zadovoqiti sve kriterijume iz domena pravilne eksploa-
tacije autoputa. 

Trasa autoputa prelazi i preko lokaliteta za{ti}enih pri-
rodnih dobara: regionalni park „Pali}-Ludo{” i Koviqsko-pe-
trovaradinski rit, kao specijalni rezervat prirode. Na ovim
podru~jima je obavezno ure|ewe u skladu sa uslovima koji se dobi-
ju od Zavoda za za{titu prirode Srbije.

Pre desetak godina je definisana trasa autoputa, pa je iz-
vr{enom delimi~nom komasacijom u ve}ini op{tina obrazovana
ukupna trasa. Predla`e se ure|ewe atara putem komasacije u sle-
de}im op{tinama i katastarskim op{tinama: Kawi`a-Horgo{;
Subotica – Ba~ki Vinogradi, Pali}, Subotica, Bikovo, @ednik
i Novi @ednik; In|ija – Be{ka, Kr~edin i Novi Karlovci; Sta-
ra Pazova – Stara Pazova, Stari Banovci i Novi Banovci i za put
Kelebija – autoput E-75 od op{tine Subotica, Kelebija, Stari
Grad, Novi Grad. 

U u`oj zoni autoputa gradi}e se objekti suprastrukture,
neophodni za funkcionisawe saobra}ajnog sistema autoputa (par-
kirali{ta, benzinske stanice, servisi i td.), prate}i objekti na-
meweni zadovoqavawu razli~itih potreba u~esnika u saobra}aju
(restorani, moteli, prodavnice, banke, informacioni centri),
kao i objekti privrede za ~ije je funkcionisawe bitna blizina
saobra}ajnica visokog nivoa i kapaciteta (trgova~ki i poslovni
centri, privredne, skladi{ne i druge zone). Za sve nabrojane sa-
dr`aje obezbedi}e se odgovaraju}a infrastruktura, tako da se po-
stigne visok nivo komunalne opremqenosti.

Prostorni razme{taj turisti~kih lokaliteta i centara na
{irem podru~ju uskla|en je sa Prostornim planom Republike Sr-
bije. Posebno su istaknuti samo centri i lokaliteti koji su me-
|unarodnog ili regionalnog turisti~kog zna~aja, utvr|eni na ba-
zi vrednovawa svih faktora uticaja na turisti~ko aktivirawe
prostora. Turisti~ki centri i lokaliteti me|unarodnog zna~aja
su: Subotica sa {irom okolinom (Pali}, Luda{, Suboti~ke {u-
me), Kawi`a sa bawom i Tisom, Ba~ka Topola sa Zobnaticom, No-
vi Sad i Sremski Karlovci sa svojim izrazito atraktivnim i tu-
risti~ki vrednim okru`ewima du` Dunava i na Fru{koj gori. 

Razvoj turizma u ovim prostorima, kao i prostorno ure|ewe
usmerava}e se posebnim programima. Programi razvoja turizma ko-
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ji su ura|eni za predmetno podru~je, odnosno za pojedine delove, }e
se uskladiti sa smernicama Prostornog plana Republike Srbije.

Trasa autoputa je tako projektovana da ne prolazi kroz nase-
qa, te ne uti~e direktno na razme{taj stanovni{tva, mada se ose-
}aju tendencije fluktuacije

4. Potrebne povr{ine za koridore infrastrukturnih sistema

Potrebne povr{ine za koridore infrastrukturnih sistema
utvr|ene su na bazi kriterijuma koji su kori{}eni na Prostor-
nim planovima autoputskog koridora od Beograda do granice BRJ
Makedonije. [irine za{titnih pojaseva utvr|ene su primenom
slede}ih kriterijuma:

– zadovoqewe prostornih uslova za sme{tawe planiranog
infrastrukturnog sistema,

– utvr|ivawe bezbednog rastojawa od infrastrukturnog si-
stema, radi za{tite od negativnih uticaja na `ivotnu sredinu,
{to se pre svega odnosi na buku i aerozaga|ewe,

– obezbe|ewe za{tite osnovnih funkcija i eksploatacije
infrastrukturnog sistema od negativnih uticaja na okru`ewe
kao {to su neplanska izgradwa, nekontrolisano odlagawe otpada
i sli~no.

Prostornim planom se rezervi{e prostor za koridore pla-
niranih magistralnih infrastrukturnih sistema slede}e {irine:

– 700 m za autoput
– 250 m za prugu velike brzine
– 200 m za gasovod
– 4 m opti~ke kablove
– 300 m za koridor plovnog puta
Trajno zauzimawe zemqi{ta za potrebe izgradwe i funkci-

onisawe sistema i objekata u infrastrukturnom koridoru ~ine
pojasevi prose~ne {irine od:

– 70 m za autoput, uz dodatne povr{ine za motel oko 5 ha, za
odmori{te oko 3 ha, za petqu oko 5 ha,

– 35 m za `elezni~ku prugu za velike brzine uz dodatne po-
vr{ine za stanice i druge sadr`aje,

– 5 m za gasovod.
Oko magistralnih infrastrukturnih sistema postoje dva za-

{titna pojasa – neposredni pojas za{tite i {iri pojas za{tite.
Neposredni pojas ima funkciju obezbe|ewa za{tite od

{tetnih uticaja infrastrukturnih sistema na okru`ewe. [irina
pojasa odre|ena je zakonskim propisima. U zoni autoputa taj pojas
iznosi 150 m. U tom pojasu nije dozvoqena gradwa osim za objekte
koji su u funkciji autoputa. Ukoliko objekti postoje potrebno je
da se izmeste ili adekvatno za{tite. Za{titni pojas oko `ele-
zni~ke pruge iznosi 100 m. U tom pojasu nije dozvoqena gradwa
osim za objekte koji su u funkciji pruge. Neposredni pojas za{ti-
te za gasovod je 60 m, za opti~ki kabl 6 m.

[iri pojas za{tite u funkciji svakog pojedina~nog infra-
strukturnog sistema kako bi on nesmetano funkcionisao u pro-
storu. U ovom pojasu dozvoqena je izgradwa po selektivnom pri-
stupu. [irina ovog pojasa za autoput iznosi 480 m, za prugu za ve-
like brzine 115 m, za gasovod 135 m.

[irina za{titnih pojasa pojedinih infrastrukturnih si-
stema bi}e utvr|ena kroz izradu planova sa detaqnom urbanisti~-
kom razradom.

5. Pravila za usagla{avawe infrastrukturnih sistema 
u koridoru

Osnovna pravila za me|usobno uskla|ivawe polo`aja plani-
ranih koridora magistralnih infarstrukturnih sistema u in-
frastrukturnom koridoru proizilaze iz wihovog odnosa u prosto-
ru (ukr{tawe ili paralelan polo`aj), kao i iz va`e}ih Zakona,
tehni~kih propisa i uslova za{tite `ivotne sredine i utvr|uju
se ovim Prostornim planom za slede}e infrastrukturne sisteme:

1) Vodoprivredna infrastruktura

– sva ukr{tawa planiranih infrastrukturnih sistema (au-
toput, pruga, gasovod, opti~ki kabl) sa povr{inskim vodotocima
(prirodnim i ve{ta~kim) izvodi}e se uz po{tovawe uslova da se
ne remeti osnovna namena i funkcija vodotoka i da se osigura
normalan proticaj vodotoka u svim uslovima (u toku izvo|ewa i
trajno),

– po pravilu, polo`aj trase infrastrukturnog sistema bi}e
van zone neposredne i u`e za{tite podzemnih i povr{inskih iz-
vori{ta vodosnabdevawa, a kada to nije mogu}e, za{tita izvori-
{ta obezbedi}e se posebnim projektom za{tite i kontinualne
kontrole kvaliteta voda,

– propusti i mostovi dimenzionisa}e se na stogodi{we vo-
de, a da se pri tome ne ugrozi bezbednost funkcionisawa infra-
strukturnog sistema; dok }e se na mestima ukr{tawa obezbediti
za{tita obala i korita (obaloutvrda uzvodno i nizvodno prema

hidrauli~kom prora~unu) od erozije, uz odvodwavawe u zoni mo-
stova,

– polo`aj trase povr{inskog ili podzemnog linijskog in-
frastrukturnog sistema, po pravilu je van vodnog zemqi{ta, a na
mestima ukr{tawa sa vodotokom, kada je god mogu}e, pod uglom od
pribli`no 90º, pod uslovom da se podzemni infrastrukturni si-
stemi na mestu ukr{tawa sa vodotokom obezbe|uju putem objekata
(mosta) za ve}e vodotoke, ili za{titnim cevima ispod dna korita
mawih vodotoka, na minimalnoj dubini od 0,8 do 1,5 m,

– preporu~uje se tipizirawe izgleda propusta tako da di-
menzionisawe otvora zadovoqi hidrauli~ke elemente za pojedine
vodotoke i kanale,

– obezbedi}e se kontrolisano prikupqawe i evakuacija at-
mosferskih voda du` trupa autoputa i pruge i wihovo odvo|ewe u
postoje}e retencione prostore po principu br`e evakuacije (ri-
gole, propusti i dr.),

– na mestima ukr{tawa autoputa i pruge sa postoje}im tra-
sama vodovoda i kanalizacije predvide}e se propusti sa za{tit-
nim cevima,

– sve radwe na usagla{avawu saobra}ajnih sistema sa vodo-
privrednom infrastrukturom obavqa}e se uz saglasnost i kontro-
lu nadle`nih organa za poslove vodoprivrede.

Merodavne velike vode za sisteme za{tite od poplava
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Broj stanovnika i karakter Povratni period 
dobara na za{ti}enom podru~ju Prioriteti merodavne velike 
– kaseti vode (god)
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Preko 50000 stanovnika 1 min. 200
Od 20000 do 50000 stanovnika 1 min. 100
Vrlo veliki i zna~ajni 
industrijski i drugi 
privredni objekti 1 min. 100
Od 5000 do 20000 stanovnika 2 min. 50
Sredwi industrijski i drugi 
privredni objekti 2 min. 50
Melioracioni sistemi i 
izvori{ta za vodosnabdevawe 
stanovni{tva 2 min. 25
Do 5000 stanovnika 3 min. 25
Mali industrijski i drugi 
privredni objekti 3 min. 25
Poqoprivredne povr{ine 
van melioracionih sistema 3 min. 20
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

2) Termoenergetska infrastruktura

Magistralni gasovodi, naftovodi i produktovodi po pra-
vilu, }e se ukr{tati sa svim ostalim infrastrukturnim sistemi-
ma bu{ewem ispod tih sistema i postavqawem u za{titnu cev, po
mogu}stvu pod uglom od 900, na minimalnoj dubini od 0,8 m od du-
bine drena`nog kanala i 1 m od vodovodnih, telekomunikacionih
i drugih cevi i kablova i 1,5 m od dna neregulisanih korita vode-
nih tokova i 1,0 m od dna regulisanih korita vodenih tokova.

Kod prolaska u blizini ili paralelnog vo|ewa gasovoda uz
druge objekte odstojawe ne sme biti mawe od:

– 5 m od spoqne ivice putnog pojasa regionalnih i lokal-
nih puteva,

– 10 m od spoqne ivice putnog pojasa magistralnih puteva,
– 20 m od spoqne ivice putnog pojasa autoputa,
– 30 m od spoqne ivice putnog/pru`nog pojasa kod nadzem-

nih delova gasovoda, osim ako gasovod nije postavqen na drumski
ili `elezni~ki most,

– 15 m od spoqne ivice pru`nog pojasa industrijskih kolo-
seka,

– 10 m od no`ice nasipa regulisanih vodotoka i kanala,
– 0,5 m od spoqne ivice drugih ukopanih instalacija i me-

lioracionih objekata,
– 1,0 m (mereno horizontalno) od temeqa gra|evinskih obje-

kata, ukoliko ne ugro`ava stabilnost objekta.

3) Elektroenergetska infrastruktura

– Ukr{tawe elektroenergetskih vodova do 20 kV sa autopu-
tem i prugom izve{}e se kablirawem i postavqawem u za{titnu
cev, sa minimalnom dubinom ukopavawa od 1 m ispod dna odvod-
nog kanala, pod uglom od 90º i udaqenosti stuba elektri~nog voda
i pruge od 10-40 m.

– Ostali elektroenergetski vodovi naponskog nivoa 35 kV,
110 kV, 220 kV i 400kV mogu se ukr{tati i nadzemno sa autoputem
i prugom po mogu}nosti pod uglom od 90º, ali ne mawim od 45º,
pri ~emu najmawa visina provodnika od gorwe ivice kolovoza
treba da bude 7 m, a od {ina `elezni~ke pruge 12 m. 

Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. 
Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010. Copyright© ЈП Службени гласник 2005. - 2010 



22 do km 109+736, ukr{ta se sa nadputwakom na km 108+663 a za-
tim i sa nadputwakom puta Kisa~ – ^enej na km 105+682. Na km
102+806 ukr{ta se sa nadputwakom lokalnog puta za ^enej, obila-
zi rezervisan prostor za parking od km 102+711 do km 102+286 i
nastavqa daqe do prelaska ispod kanala na km 100+685.

Trasa kabla nastavqa daqe levom stranom, obilazi parking
na km 97+000, ukr{ta se sa putem Zmajevo- Novi Sad na km
96+660, obilazi naplatnu stanicu izme|u km 95+664 i km 95+305
i ide daqe do puta Zmajevo – Sirig koga se~e na km 93+710 kao i
krakove Siri{ke petqe u toj zoni. Na km 92+500 obilazi par-
king i nastavqa daqe levom stranom do mosta iznad Jegri~ke reke
koga prelazi izme|u km 91+933 i km 91+890 da bi na km 89+800
pro{ao ispod nadputwaka lokalnog puta Zmajevo – Srbobran, a na
km 86+570 sekao put Dobro Poqe – Srbobran.

Na km 86+250 obilazi rezervisani prostor za parking i
drugu infrastrukturu i nastavqa daqe levom stranom sve do ukr-
{tawa sa `elezni~kom prugom Sombor – Be~ej izme|u km 82+198
i km 82+186. Na km 81+486 prelazi preko mosta plovnog kanala
Bezdan – Be~ej, prolazi Srbobransku petqu i dolazi do mesta ukr-
{tawa sa putem Batina Skela – Be~ej na kom mestu je predvi|eno
odvajawe kabla za Vrbas.

Od ovog mesta trasa magistralnog opti~kog kabla ima tri
kraka: ulaz u Vrbas, izlaz iz Vrbasa i deo koji nastavqa du` auto-
puta (me|unarodni telekomunikacioni saobra}aj).

Ulazni deo u Vrbas trasa ide levom stranom puta Batina
Skela – Be~ej, prelazi preko mosta na kanalu Bezdan – Vrbas i u
ul. Svetozara Markovi}a ulazi u postoje}u TT kanalizaciju u koju
se pola`e ulicama Svetozara Markovi}a i Narodnog Fronta sve
do objekta ATC Vrbas. Izlazni deo trase iz ATC Vrbas ide grad-
skim ulicama a zatim preko poqa(poqoprivradnim zemqi{tem)
izlazi ponovo na trasu autoputa ispred petqe Feketi} na km
74+850 gde se ponovo uklapa u krak magistralnog kabla koji ne
ulazi u Vrbas.

Trasa kraka magistralnog opti~kog kabla koji ne ulazi u
Vrbas, od mesta odvajawa za Vrbas, nastavqa da ide pored magi-
stralnog puta M-22 levom stranom , ukr{ta se sa nadputwakom pu-
ta Vrbas – Srbobran izme|u km 80+971 i km 80+129 da bi nasta-
vio daqe levom stranom do km 78+576 gde se ukr{ta sa poqskim
putem Vrbas – Srbobran. Na km 74+375 se~e put Srbobran – Feke-
ti}, nastavqa levom stranom, obilazi parking prostor na km
73+000, prelazi preko mosta na reci Krivaji na km 72+145 i do-
lazi do ukr{tawa sa postoje}im (starim) putem Novi Sad – Subo-
tica na km 70+830.

Du` magistralnog puta M-22 od km 70+940, gde se u put M-
22 uliva stari put Subotica – Beograd M-22.1, opti~ki kabl ide
levom stranom puta M-22.1 do km 82+972 , se~e pomenuti put i
pribli`ava se sa leve strane putu M-22, ide wegovom levom stra-
nom, ukr{ta se sa lokalnim putevima na km 60+500 i na km
58+580 sve do km 54+210 gde se ukr{ta sa regionalnim putem
Ba~ka Topola – Wego{evo br.108 na km 35+030. Izme|u km
52+510 i km 52+420 se~e nadputwak lokalnog puta , da bi na km
50+615 do km 50+080 u {irokom luku obi{ao jamu od pozajmi{ta
i sekao regionalni put br.119 na km 63+408.

Trasa kabla ide daqe sa leve strane puta M-22, ukr{ta se sa
lokalnim putevima na km 42+140 i km 39+845, dolazi do mesta
ukr{tawa sa regionalnim putem R-119.1 kod km 37+714, ide levom
stranom regionalnog puta i isti prelazi na km 11+945 da bi po-
novo pri{ao levoj strani puta M-22 na km 37+390. Na km 32+865
ukr{ta se sa kanalom ^iker da bi izme|u km 27+890 i km 27+390
obi{ao naplatnu rampu Subotica.

Na km 27+180 opti~ki kabl napu{ta trasu magistralnog pu-
ta M-22, pola`e se sa leve strane lokalnog puta Subotica – Biko-
vo, gde na km 5+222 (granica GUP-a) prelazi na desnu stranu gde
na po~etku Tolminske ulice ulazi u TT okno I-78 a zatim kroz po-
stoje}u TT kanalizaciju ulicama Jugoslovenska, Ivana Milutino-
vi}a, Pazinskom i Prvomajskom dolazi do objekta GC Subotica. 

1.4. Polo`aj koridora magistralnih, regionalnih i razvodnih 
gasovoda, naftovoda i produktovoda

Trasa autoputa E-75 se ukr{ta sa objektima krupne termoe-
nergetske infrastrukture od zna~aja ne samo za Pokrajinu, ve} i
za celu Republiku.

U najzna~ajnije objekte ove vrste spada JA-NA, jadranski
naftovod koji doprema naftu za preradu u rafinerijama u Pokra-
jini i daqe.

Osim ovoga postoje}i i planirani naftovodi na teritoriji
Vojvodine, koji }e biti povezani sa jadranskim naftovodom, do-
prema}e naftu koja }e se proizvesti iz nalazi{ta na teritoriji
Pokrajine. S obzirom na to da se ovi naftovodi uvode u rafine-
riju nafte Novi Sad, ukr{taju se sa autoputem.

Drugi objekti od zna~aja za celu Republiku su magistralni
gasovodi, postoje}i i planirani koji transportuju gas iz Rusije i
gas koji je proizveden u Pokrajini. Na ove magistralne gasovode

povezani su postoje}i, a poveza}e se i planirani regionalni i
razvodni gasovodi u Pokrajini. Od velikog zna~aja je i produkto-
vod CO2 od fabrike Karbodioksid u Be~eju do Azotare u Suboti-
ci. Planirani magistralni gasovod MG O7 Horgo{ – GR^ Gospo-
|inci, ne}e se ukr{tati sa autoputem, ve} }e se povezati sa posto-
je}im magistralnim gasovodom kod Gospo|inaca.

Prema Prostornom planu Republike Srbije pored ve} izgra-
|enih, predvi|ena je izgradwa naftovoda koji }e povezivati novo-
otkrivena le`i{ta sa postoje}im naftovodima, a to je naftovod
Turija – sever – rafinerija Novi Sad. Izgradwa naftovoda Stig
– Pan~evo (kao i nekih potencijalnih u Vojvodini) treba da se
tehnoekonomski potvrdi, jer relativno male koli~ine nafte sa
tih le`i{ta za sada ne opravdavaju izgradwu naftovoda. Ukoliko
se pove}a proizvodwa, treba predvideti koridor do Smedereva i
od wega se uklopiti u predvi|eni koridor produktovoda Pan~evo
– Smederevo. Predvi|a se cevovodna veza energetskih rafinerija
u Novom Sadu i Pan~evu, putem jednog ili dva cevovoda za tran-
sport poluproizvoda, koji bi bili izgra|eni uz postoje}u trasu
naftovoda. Potrebno je izgraditi produktovode na pravcu Pan~e-
vo – terminal Smederevo u prvoj fazi, a zatim Smederevo – Jago-
dina u drugoj fazi za transport derivata nafte.

Termoenergetska infrastruktura
a) Gasovodi:
– MG 04/áá Gospo|inci – Batajnica (∅ 762 mm)
– MG 05 Batajnica – Avala (∅ 609,6 mm)
– MG 02 GR^ Gospo|inci – Novi Sad (∅ 219,1 mm)
– MG 04/á Senta – GR^ Gospo|inci (∅ 762 mm)
– MG 07 Horgo{ – GR^ Gospo|inci (∅ 762 mm) – planirani
– MG 08 Gospo|inci – Ba~ka Palanka (∅ 508 mm) – plani-

rani
– MG 06 Horgo{ – R^ Senta (∅ 711 mm)
– RG 04-07 Batajnica – Pan~evo (∅ 508 mm)
– RG 05-04/á Batajnica – [abac (∅ 406,4 mm)
– RG 04-24 MG 04/áá – Nova Pazova (∅ 219,1 mm)
– RG 04-17 MG 04/áá – Sremska Mitrovica (∅ 323,8 mm)
– RG 04-05 RG 04-17 – In|ija (∅ 168,3 mm)
– RG 04-04/áá MG 04/áá – TETO Novi Sad (∅ 323,8 mm)
– RG 04-04 GR^ Gospo|inci – Novi Sad (∅ 323,8 mm)
– RG 04-11 RG 04-04 Novi Sad – R^ Futog (∅ 219,1 mm)
– RG 04-11/áá GR^ Gospo|inci – R^ Futog (∅ 406,4 mm)
– RG 04-15 GR^ Gospo|inci – Sombor (∅ 406,4 mm)
– RG 04/15 – GMRS Vrbas (∅ 219,1 mm)
– RG 04-15 – GMRS Srbobran (∅ 114,3 mm)
– RG 04-15 –  GMRS Banovci (∅ 114,3 mm)
– RG 06-02 MG 06 – Subotica (∅ 219,1 mm)
– DG 02-02 Srbobran – GR^ Gospo|inci (∅ 323,8 mm)
– RG 06-01 MG 06 – Kawi`a (∅ 114,3 mm)
– DV 04-18 GR^ Gospo|inci – Banatski Dvor – planirani
– Razvodni gasovod SGS Ada – Ba~ka Topola (∅ 219,1 mm)
– Razvodni gasovod In|ija – Novi Karlovci
– Razvodni gasovod Be{ka – Kr~edin
– Razvodni gasovod MG 04/áá – Be{ka
– Razvodni gasovod Novi Sad – Institut Rimski [an~evi
– Razvodni gasovod Budisava – Koviq
– Razvodni gasovod RG 04-04/áá – Budisava
– Razvodni gasovod Batajnica – Prwavor (∅ 508 mm) – pla-

nirani
– Razvodni gasovod Ba~ka Topola – Mali I|o{ (∅ 168,3

mm) – planirani
– Razvodni gasovod PPS Horgo{ – Pali} (∅ 219,1 mm) –

planirani (delimi~no izveden, prva deonica PPS Horgo{ –
Horgo{ u du`ini od 3,5 km je u funkciji)

b) Naftovodi:
– JA – NA (Jadranski naftovod) Hrvatska – Terminali No-

vi Sad – Rafinerija Pan~evo
– Adorijan – Novi Sad
– Elemir – Novi Sad
– „Jugoisto~ni evropski naftovod SEEP” – planirani

v) Produktovodi:
– produktovod CO2 fabrika karbodioskid Be~ej – azotara

Subotica

2. Plan veza infrastrukturnih sistema sa okru`ewem

2.1. Plan veza autoputa E-75 sa okru`ewem

Autoput kao segment panevropskog saobra}ajnog „koridora
10”, predstavqa saobra}ajnu osnovu Jugoslavije koja treba da obez-
bedi brz, bezbedan i udoban saobra}aj svim korisnicima autoputa,
kao i {to racionalnije ukqu~ivawe na autoput i wegovo kori-
{}ewe svim motorizovanim komitentima iz gravitacione zone uz
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– Minimalna udaqenost elektri~nog stuba od zemqi{nog
pojasa autoputa treba da bude od 10-40 m pri ukr{tawu. Najmawa
udaqenost stuba, od `elezni~ke pruge treba da bude 15 m. Pri pa-
ralelnom vo|ewu elektroenergetskih vodovoa napona do 35 kV,
najmawa udaqenost stuba od zemqi{nog pojasa treba da bude 100
m, a preko 35 kV je 150 m.

– Ukr{tawe gasovoda i opti~kog kabla sa elektroenerget-
skim vodovima treba da bude na minimalnom rastojawu od 25 m od
elektri~nog stuba.

– Opti~ki kabel }e se, po pravilu, ukr{tati bu{ewem ispod
postoje}ih infrastrukturnih sistema, a preko ve}ih vodotoka i
na konstrukcijama mostova ve{awem.

6. Re`im kori{}ewa i pravila za ure|ivawe za{titnih pojasa
infrastrukturnih sistema i prostora posebne namene

Re`im kori{}ewa prostora u za{titnim pojasima magi-
stralnih infrastrukturnih sistema u infrastrukturnom korido-
ru ustanovqava se za:

1) neposredni pojas za{tite – re`im podrazumeva strogo
kontrolisano kori{}ewe prostora kojim se:

– u na~elu ne dozvoqava izgradwa novih i rekonstrukcija
postoje}ih objekata, izuzev objekata u funkciji autoputa, pruge ve-
like brzine i razvodnog gasovoda,

– u na~elu ne dozvoqava izgradwa novih i rekonstrukcija
postoje}ih objekata, kao ni podizawe trajnih zasada u neposred-
nom pojasu za{tite magistralnog opti~kog kabla.

2) {iri pojas za{tite – re`im podrazumeva kontrolisano
kori{}ewe prostora za potrebe razvoja aktivnosti koje nisu u ko-
liziji sa prostornim, funkcionalnim i tehni~kim zahtevima
planiranih infrastrukturnih sistema.

Navedeni re`imi kori{}ewa prostora precizno }e se de-
finisati razradom planskih re{ewa na nivou planske dokumen-
tacije sa detaqnom urbanisti~kom razradom.

Pravila za ure|ivawe za{titnih pojasa magistralnih in-
frastrukturnih sistema i zona za{tite prostora posebne namene
utvr|uju se za;

Za{tita naseqa od negativnih uticaja planiranih magi-
stralnih infrastrukturnih sistema

– u slu~aju kada je trasa autoputa u gra|evinskom podru~ju
naseqa:

– za sve postoje}e i planirane stambene objekte u {irem
za{titnom pojasu (do 300 m od trase autoputa) preduzi-
ma}e se mere za{tite od buke, vibracija i zaga|enosti
vazduha

– svi stambeni objekti koji se nalaze u neposrednom za-
{titnom pojasu (do 50 m od ograde autoputa) izme{ta}e
se na druge lokacije u gra|evinskom podru~ju naseqa,
pod uslovom da se tehni~kim re{ewima ne mo`e obezbe-
diti adekvatna za{tita od negativnih uticaja autoputa
(buka, aerozaga|ewe).

– u slu~aju kada je trasa pruge za velike brzine u gra|evin-
skom podru~ju naseqa

– za sve postoje}e i planirane stambene objekte u {irem
za{titnom pojasu (udaqenost 100 m od posledweg kolo-
seka) preduzima}e se mere za{tite od buke i vibracije

– stambeni objekti koji se nalaze u neposrednom za{tit-
nom pojasu (udaqenost 25 m od ograde pruge) izme{ta}e
se na druge lokacije u gra|evinskom podru~ju naseqa, pod
uslovom da se tehni~kim re{ewima ne mo`e obezbediti
odgovaraju}a za{tita od buke, vibracija i aerozaga|ewa.

– nije po`eqan polo`aj koridora magistralnih gasovoda,
naftovoda i produktovoda u gra|evinskim podru~jima naseqa, a
kada to nije mogu}e izbe}i obezbedi}e se minimalna udaqenost
gasovoda i naftovoda od najbli`ih stambenih objekata od 30 m,
kao i neophodne mere za{tite od akcidenata u {irem za{titnom
podru~ju na udaqenosti od 200 m.

– u neposrednom pojasu za{tite magistralnog opti~kog ka-
bla ne dozvoqava se izgradwa novih i rekonstrukcija postoje}ih
objekata i podizawe trajnih zasada.

– u pojasu od 50 m sa obe strane stubova 110 kV, 220 kV i 400
kV dalekovoda ne dozvoqava se izgradwa novih objekata i podiza-
we trajnih zasada.

– kori{}ewe, izgradwa i ure|ewe prostora u koridorima
planiranih magistralnih infrastrukturnih sistema u gra|evin-
skom podru~ju naseqa vr{i}e se prema pravilima, smernicama i
uslovima utvr|enim ovim Planom, do dono{ewa planske dokumen-
tacije sa detaqnom urbanisti~kom razradom

Za{tita flore i faune

– u koridoru autoputa i pruge za velike brzine obezbedi}e se
prolazi za divqa~, ~iji }e broj biti odre|en na osnovu analize popu-
lacije, pravaca i gustine kretawa, i uz uva`avawe optimalnog razma-

ka izme|u prolaza od oko 2 km, dok }e se dimenzionisawe izvr{iti
uz uva`avawe minimalne visine prolaza od 1 m za nisku divqa~, a za
visoku divqa~ prelazi }e se ure|ivati kao nadzemni objekti.

– u ciqu za{tite zdravqa `ivotiwa na prostoru za{titnih
pojasa magistralnih infarstrukturnih sistema, kori{}ewe herbi-
cida i drugih za{titnih hemijskih sredstava sve{}e se na najmawu
mogu}u meru, i onemogu}i}e se odvo|ewe atmosferskih voda sa ko-
lovoza i trupa pruge u zabarene depresije sa prirodnom vodom.

Za{tita nepokretnih kulturnih dobara:

– za utvr|ena, kategorisana i evidentirana nepokretna kul-
turna dobra koja u`ivaju prethodnu za{titu i nalaze se u za{tit-
nim pojasima planiranih magistralnih infarstrukturnih siste-
ma nadle`ni organ utvrdi}e granice za{ti}ene okoline nepo-
kretnih kulturnih dobara i mere za{tite, koje }e se ugra|ivati u
tehni~ku dokumentaciju i razradu planskih re{ewa na nivou regu-
lacionog plana,

– do utvr|ivawa mera tehni~ke za{tite u za{ti}enoj okoli-
ni utvr|enih, kategorisanih i evidentiranih kulturnih dobara
koja u`ivaju prethodnu za{titu, ne mogu se obavqati aktivnosti
na izgradwi i ure|ewu prostora bez prethodno utvr|enih uslova i
saglasnosti nadle`ne slu`be za{tite spomenika kulture,

– pre izvo|ewa radova na planiranim magistralnim infra-
strukturnim sistemima, kao i ostalih radova na izgradwi i ure-
|ewu prostora, obaveza investitora je da obezbedi uslove za spro-
vo|ewe stru~ne opservacije terena od strane nadle`ne slu`be za-
{tite spomenika kulture.

Za{tita i unapre|ewe pejza`a:

– obezbe|ewe biolo{kog, odnosno eko-funkcionalnog uklapa-
wa planiranih infrastrukturnih sistema i objekata u pejza` putem:

– pejza`nog oblikovawa i uklapawa objekata za{tite od
erozije, nasipa i useka, prelaza i propusta (sa remiza-
ma),

– higijensko-sanitranog razdvajawa objekata i podizawa
za{titnih barijera od buke, gasova, vizuelne za{tite i
drugo,

– pove}awa za{tite korisnika saobra}ajnih sistema i ko-
risnika prostora u za{titnom pojasima podizawem za-
{titnog zelenila (du` trase autoputa i `elezni~ke
pruge, na odmori{tima, uz benzinske stanice i motele,
baza za odr`avawe autoputa i dr.), uz uva`avawe tehni~-
ko-tehnolo{kih zahteva infrastrukturnih sistema za
pregledno{}u (petqi, mostova, denivelisanih ukr{ta-
wa i sl.) i za{titom od akcidenata (ograni~ewa za po-
dizawe zelenila i za{titnih pojasa gasovoda i elektro-
energetskih vodova),

– obezbe|ewe estetskog i likovnog do`ivqaja korisnika
koridora, primenom principa podizawa za{titnih barijera i
otvarawa vizure kod oblikovawa terena za trase, objekte i prate-
}e sadr`aje autoputa i pruge za velike brzine.

Za{titu poqoprivrednog i {umskog zemqi{ta od nera-
cionalnog kori{}ewa za potrebe izgradwe planiranih magi-
stralnih infrastrukturnih sistema putem:

– polagawa trasa autoputa i pruge {to ni`e, odnosno u
plitkim usecima i niskim nasipima, posebno na mestima izgrad-
we petqi.

– davawa prednosti kod ukr{tawa autoputa i pruge re{ewi-
ma prelaska pruge iznad autoputa, za koje je potrebna dvostruko
mawa visina objekta.

– definisawe denivelisanih ukr{tawa pruge i autoputa sa
postoje}im putevima na na~in da niveleta autoputa i pruge bude
{to ni`a za nadvo`wake, odnosno {to vi{a za podvo`wake.

Za{titu od akcidenata i elementarnih nepogoda i obezbe-
|ewe potreba odbrane:

– mere i postupci za mogu}e akcidente definisa}e se poseb-
nim programom nadle`ne organizacije ili javnog preduze}a za
upravqawe magistralnim infrastrukturnim sistemom na na~in
predvi|en propisanom metodologijom za procenu opasnosti od he-
mijskog udesa i od zaga|ivawa `ivotne sredine, merama pripreme
i merama za otklawawe posledica udesa.

– za objekte koji se mogu smatrati objektima od posebnog zna-
~aja izradi}e se uz tahni~ku dokumentaciju poseban prilog mera za-
{tite od elementarnih nepogoda i uslova od interesa za odbranu.

âáá. BILANS PLANIRANE NAMENE POVR[INA I KARTE
PROSTORNOG PLANA

1. Bilans planirane namene povr{ina

Bilansi planirane osnovne namene povr{ina na podru~ju
obuhva}enom Prostornim planom dati su u slede}oj tabeli:
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SLU@BENI GLASNIK RSStrana 52 – Broj 69 7. jul 2003.

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Op{tina Katastarska Ukupna povr{ina Poqoprivredne [umske Ostale povr{ine

––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
op{tina obuhva}ena planom povr{ine povr{ine Povr{ina koridora Ostale povr{ine

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1 2 3 4 5 6 7

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1. KAWI@A Horgo{ 8604 7724 105 49 726
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
2. SUBOTICA B. Vinogradi 2048 1886 4 29 129

Pali} 10947 8473 1302 59 1113
Dowi Grad 15499 14346 24 79 1050
Bikovo 7928 7659 13 69 187
@ednik 11833 11416 18 28 371
^antavir 9233 8622 15 57 539
Stari Grad 8071 5911 1295 52 813

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
3. B.TOPOLA Mali Beograd 5596 4876 126 3 591

Ba~ka Topola 9896 9342 53 64 437
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
4. MALI I\O[ Mali I|o{ 8125 7680 7 29 409

Lov}enac 3930 3722 9 33 166
Feketi} 6064 5725 5 50 284

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
5. VRBAS Vrbas 9293 8598 70 38 587

B. D. Poqe 4180 3838 2 31 309
Zmajevo 5757 5158 26 42 532

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
6. SRBOBRAN Srbobran 19441 18131 69 11 1230
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
7. TEMERIN Kamendin 1212 1152 / 13 47
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
8. NOVI SAD ^enej 8611 8038 41 38 494

Kisa~ 2967 2590 9 25 343
Rumenka 2970 2538 13 24 395
Novi Sad 1 27 / / 6 /
Novi Sad 3 171 / / 40 /
Novi Sad 4 36 / / 8 /
Ka} 7491 6395 270 36 790
Koviq 10644 7103 2137 75 1329
Budisava 1478 1300 3 10 165

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
9. IN\IJA Be{ka 4697 3958 113 60 566

Kr~edin 5744 5113 25 10 595
N. Karlovci 5332 4994 1 45 292

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
10. ST. PAZOVA St. Pazova 6468 5735 1 30 702

St. Banovci 3904 3386 1 27 490
N. Pazova 1789 951 / / 838
N. Banovci 888 638 / 28 222

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
11. ZEMUN Batajnica 174 / / 41 /
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
UKUPNO: 211048 186998 5757 1239 16741
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

2. Karte prostornog plana

Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog koridora auto-
puta E-75, deonica Subotica–Novi Sad–Beograd (Batajnica) gra-
fi~ki je prikazan na tri referalne i jednoj tematskoj karti u
razmeri 1:100 000. Karte Prostornog plana su:

– Plan namene povr{ina – referalna karta
– Plan infrastrukturnih sistema – referalna karta
– Re`imi ure|ewa, kori}ewa i za{tite prostora – referal-

na karta
– Plan saobra}ajne infrastrukture – tematska karta

âááá. PRIMENA I SPROVO\EWE PROSTORNOG PLANA

1. Op{te odredbe

Ciqevi, planske koncepcije i re{ewa Prostornog plana
sprovode se:

1) ugra|ivawem i razradom ciqeva i koncepcija utvr|enih
Prostornim planom u planove i programe razvoja op{tina, u`ih
teritorijalnih celina, naseqa, javnih preduze}a, kao i kroz druge
programe i projekte,

2) primenom utvr|enih kriterijuma, pojedina~nih politika,
mera i instrumenata,

3) po{tovawem utvr|enih normativa i standarda,
4) nastavkom istra`ivawa, izradom tehni~ke dokumentacije,

monitoringom promena u prostoru i operacionalizacijom osnov-
nih koncepcija Prostornog plana.

1.1. Op{ti prioriteti prostornog plana

Prioriteti Prostornog plana u sprovo|ewu planskih ciqe-
va i koncepcije, kao i u primeni definisanih kriterijuma, mera
i instrumenata, normativa i standrda su:

1) obezbe|ewe neophodnih uslova i smawewe na prihvatqivi
nivo prostornih ograni~ewa za izgradwu, opremawe i funkcio-
nisawe infrastrukturnih sistema u koridoru u skladu sa zakon-
skim propisima, op{tim razvojnim opredeqewima i postavkama
Prostornog plana,

2) sanacija do sada nastalih {teta od postoje}ih infra-
strukturnih sistema i budu}e rigorozno spre~avawe svih direkt-
nih i indirektnih negativnih uticaja,

3) socijalna, ekonomska i ekolo{ka za{tita stanovni{tva
u Infrastrukturnom koridoru, koje je ugro`eno izgradwom i
funkcijom infrastrukturnih sistema,

4) primena prostorno-planskih, urbanisti~kih i ekolo-
{kih mera koje su utvr|ene Prostornim planom, op{tih propisa u
pogledu za{tite `ivotne sredine i neposrednih tehni~ko-tehno-
lo{kih mera za{tite,

5) stimulisawe razvoja onih delatnosti i aktivnosti koje
na planskom podru~ju najbr`e pove}avaju zaposlenost i ostvariva-
we dobiti,

6) obezbe|ivawe institucionalnih, organizacionih i in-
formati~kih uslova za sprovo|ewe Prostornog plana, kao i uslo-
va za nastavak zapo~etih istra`ivawa, izradu odgovaraju}ih pro-
grama, planova i projekata od interesa za razvoj podru~ja.
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– kafe sa 60 sedi{ta u zatvorenom delu i 80 mesta na terasi
(min. 150 m² + 100 m² terasa)

– slu`beni sme{taj osobqa servisa, pumpne stanice, kafea,
pomo}i i informacija , svrati{te inspekcije, policije i dr.

Planirane su slede}e benzinske stanice du` autoputa E-75:

BENZINSKE STANICE NA AUTOPUTU E-75 HORGO[ – SU-
BOTICA – BEOGRAD (BATAJNICA)

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Br. Strane Orijentac. Izgra|enost Oblik Katastarska Naziv

staciona`a op{tina
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1. obe *1+000 

2+868 planirana uz motel Horgo{ „Horgo{”
2. obe 13+150 planirana uz odmori{te B. Vino- „B. Vino-

gradi gradi”
3. desna *23+150

20+000 planirana uz motel Subotica „Pali}”
4. obe 33+900 planirana uz motele @ednik „@ednik”
5. obe 43+000 planirana uz odmori{te M. Beograd „Zobna-

tica”
6. obe 53+750 planirana uz odmori{te B.Topola „B. To-

pola”
7. obe 73+000 izgra|ena/

planirana uz motele M.I|o{ „Rodi}”
8. obe 86+200 izgra|ena/

planirana uz motel/odm. B.D. Poqe „Mandi}”
9. obe 106+500 planirana uz motele Rumenka „Sala{”
10. obe 113+500 planirana uz motele Novi Sad „Novi 

Sad“
11. obe 120+300 izgra|ena/

planirana uz motele Ka} „Minut”
12. desna 130+600 planirana uz motel Koviq „Etno 

selo”
13. leva 140+300 planirana uz motel Be{ka „Vidiko-

vac most”
14. desna 141+500 planirana uz motel Be{ka „Be{ka”
15. desna 161+500 izgra|ena uz motel S.Pazova „S. Pa-

zova”
16. leva 164+800 izgra|ena uz motel S.Banovci „Ka{tel”
17. obe 173+000 planirane uz motel/

slobodna Zemun „PIM”
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
* Kona~na staciona`a }e se utvrditi detaqnom razradom

BENZINSKE STANICE NA PUTU 
KELEBIJA – AUTOPUT E -75

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Br. Strana Stacio- Izgra|enost Oblik Kat. Naziv

na`a op{tina
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1. leva 0+800 planirana uz motel Kelebija „Majur”
2. obe 11+500 planirane uz motel Dowi grad „Tavankut”
3. leva 20+500 planirana uz motel Bikovo „Subest”
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Odmori{ta

Odmori{ta su ure|eni prostori u okviru prate}ih sadr`aja
autoputa koji omogu}uju korisnicima autoputa kra}e ili du`e za-
dr`avawe, uz pru`awe izvesnih usluga i mogu}nost odmora.
Osnovni sadr`aji ovog kompleksa su kapaciteti za stacionirawe
svih struktura vozila, a po mogu}stvu i wihovo separatno vo|ewe
i locirawe.Od ostalih sadr`aja ovi kompleksi sadr`e stalne
prodavnice, restorane, kafee, markete.

Odmori{ta se dodatno komunalno, infrastrukturno, par-
terno i luminarno opremaju kako bi povr{ine za odmor pru`ile
odgovaraju}i ambijent i zadovoqavaju}i nivo komfora.

Nadzor i upravqawe ovim prostorima sprovodi slu`ba za
odr`avawe autoputa s tim da se prostornom disperzijom ovih sa-
dr`aja ne naru{i bezbednost odvijawa saobra}ajnog toka, kao i
nivo saobrajne usluge autoputa. Postoje dva tipa odmori{ta.

Osnovni sadr`aji i parametri odmori{ta á tipa su
– parking za putni~ka vozila 20-50 mesta
– parking za teretna vozila 20-30 mesta
– parking za autobuse 5-10 mesta
– sanitarno higijenski ~vor do 100 m²
– prodavnice do 100 m²
– mini tr`nica do 300 m²
– prostor za odmor i sedewe 100-200 osoba
– staze za {etwu 
– informativno turisti~ki punkt 25 m²
– prostori za rekreaciju 500 m²
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Ukupna potrebna povr{ina za organizaciju odmori{ta 2-3 ha
Odmori{ta tipa áá predvi|ena su za du`a zadr`avawa put-

nika sa savim potrebnim konforom za odmor (30-90 min.). Osnov-
ni sadr`aji odmori{ta tipa áá su:

– parking za putni~ke automobile (kapaciteta do 40 mesta),
parking za teretna vozila (kapaciteta do 16 mesta) i parking za
autobuse (4 mesta); 

– javna ~esma, sanitarni ~vor (povr{ine 50-100 m² bruto);
– kafe, prodavnica, igrali{te;
– mini pijaca za prodaju lokalnih poqoprivrednih i zanat-

skih proizvoda sa natkrivenim prostorom sa tezgama (minimum
200 m²);

– mesta za odmor i sedewe, povr{ina za odmor i relaksaciju
(staze, klupe i stolovi, korpe za otpatke i dr.).

ODMORI[TA NA AUTOPUTU E-75 HORGO[ – SUBOTICA
– BEOGRAD (BATAJNICA)

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Orijen- Katastarska

Br. Strana tac. sta- Izgra|enost Naziv Tip
ciona`a op{tina

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1. obe 7+200 Horgo{ Horgo{ áá
2. obe 13+000 izvedena/plan. B.Vinogradi B.Vinogradi áá
3. desno 23+150 planiran Subotica Pali} á
4. obe 30+500 planirana Bikovo Bikovo áá
5. obe 43+000 izveden./plan, M.Beograd Zobnatica áá
6. obe 53+150 izveden./plan. B.Topola B.Topola áá
7. levo

desno 63+800 izveden./plan. Lov}enac Lov}enac ááá
8. leva 86+200 planiran B.D.Poqe „Mandi}” áá
9. obe 97+700 izgra|en ^enej ^enej áá
10. obe 133+400 izgra|en./plan. Koviq Koviq áá
11. leva 152+500 planirana N.Karlovci N.Karlovci áá
12. obe 156+100 planirane N.Karlovci N.Karlovci áá
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

ODMORI[TA NA PUTU KELEBIJA – AUTOPUT E -75
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Broj Strana Staciona`a Izgra|enost Katastarska Naziv Tip

op{tina
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1. leva 8+100 planirano Gorwi grad „B. Vino-

gradi” áá
2. desna 8+800 planirano Gorwi grad „^ekerija” áá
3. leva 16+500 planirano Dowi grad „kod Rade” áá
4. desna *19+500 „Aero-

19+700 planirano Bikovo drom” áá
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
* Kona~na staciona`a }e se utvrditi detaqnom razradom

Osnovni kriterijumi za izbor mikrolokacija za prate}e sa-
dr`aje su:

– saobra}ajno tehni~ki uslovi
– prostorni uslovi
– prirodni uslovi
– komunalna i infrastrukturna opremqenost
– uslovi za{tite `ivotne sredine
Odre|ivawe mikrolokacija prate}ih sadr`aja za prate}e sa-

dr`aje je vrlo kompleksan zadatak koji obuhvata vi{ekriterijum-
sku analizu svih prethodno nabrojanih parametara.

1. Saobra}ajno tehni~ki uslovi se pre svega odnose na sa-
gledavawe postojawa izliva/uliva i wihovog uticaja na odvijawe
dinami~kog saobra}ajnog toka du` autoputa. U tom pogledu mesta
uliva/izliva za odmori{ta moraju biti lako uo~qiva, iz daleka
vidqiva i prepoznatqiva u odnosu na okru`ewe tj. ovim mikrolo-
kacijama se mora obezbediti tzv. spoqna gledanost, koja obezbe|u-
je pregled svih mogu}ih saobra}ajnih situacija.

Rastojawa izme|u dva uzastopna izliva/uliva na autoputu
treba da iskqu~uju u potpunosti sve negativne uticaje na saobra-
}ajne tokove sa aspekta iskori{}ewa kapaciteta autoputa, nivoa
saobra}ajne usluge i bezbednosti*.

Saobra}ajno tehni~ki uslovi locirawa odmori{ta dikti-
raju postojawe dovoqne vizure preglednosti u odnosu na o~ekiva-
ne brzine kretawa, s tim {to se u potpunosti mora zadovoqiti ap-
solutni minimum zaustavne preglednosti (grani~na vrednost vi-
zure zahtevane preglednosti).

Prostorni raspored prate}ih sadr`aja du` autoputa mo`e
biti naspraman i naizmeni~an. Mo`e biti povezan sa pe{a~kom
pasarelom ili bez we u zavisnosti i od drugih prostornih uslova.

2. Prostorni uslovi su vrlo zna~ajan kriterijum za izbor
lokacije prate}ih sadr`aja, jer u zavisnosti od obima sadr`aja
zavisi i obim zauzimawa zemqi{ta (od 0,5 – 3 ha). Konfiguracija
zemqi{ta, kao i masa zemqi{ta su tako|e uslovi od zna~aja za
odabir lokacija, jer mogu iziskivati dodatne radove ili sukob sa
zahtevima za o~uvawem kvalitetnog poqoprivrednog zemqi{ta
(visoka nadoknada). Najozbiqnija prostorna ograni~ewa za iz-
gradwu prate}ih sadr`aja na autoputu su zone Dunava i Fru{ke
Gore tj. deonice autoputa sa visokim nasipima i dubokim useci-
ma, kao i postoje}im klizi{tima.
–––––––––––––––––
* Dr Qubi{a Kuzovi} – Analiza kapaciteta i nove saobra}ajne usluge

na autoputu E-75 – Beograd 2001. god.
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1.2. Kori{}ewe prirodnih resursa na podru~ju prostornog plana

Kori{}ewe prirodnih resursa bi}e zasnovano na princi-
pima racionalnosti i dugoro~nim ciqevima razvoja. U vezi stim
po{tova}e se slede}i zahtevi:

1. kori{}ewe poqoprivrednog zemqi{ta usmerava}e se ka
kvalitativnom unapre|ivawu raspolo`ivog zemqi{ta,uz obezbe-
|ewe spoqne podr{ke (specijalizovani programi, obrazovawe,
kreditna i poreska politika i sl.) za aktivirawe rezervi u poqo-
privrednoj proizvodwi individulanih doma}instava, radi racio-
nalnijeg i efikasnijeg kori{}ewa proizvodnog potencijala po-
qoprivrede i poboq{awa ekonomske i socijalne situacije poqo-
privrednih doma}instava,

2. podstica}e se ukrupwavawe poseda i svojinska transfor-
macija poqoprivrednog zemqi{ta radi podizawa nivoa ekonom-
ske efikasnosti i poboq{awa agrarne strukture individualnih
doma}instava,

3. pripremi}e se i realizovati kompleksni programi obno-
ve poqoprivrednih i drugih povr{ina koje su u prethodnom peri-
odi zauzete i fizi~ki ili hemijski o{te}ene od infrastruktur-
nih sistema, industrije i primene neodgovaraju}e agrotehnike, s
tim da se kod revitalizacije o{te}enih povr{ina po{tuje krite-
rijum restitucije prirodnih karakteristika predela,

4. obezbedi}e se kontrola i nadzor nad kori{}ewem zemqi-
{ta, radi spre~avawa kontaminacije, degradacije i destrukcije
poqoprivrednog zemqi{ta,

5. intenzivira}e se po{umqavawe u skladu sa prirodnim
svojstvima zemqi{ta, (posebno degradiranih i neobra|enih povr-
{ina ~ija obrada ne obezbe|uje odgovaraju}e ekonomske efekte),
poboq{ati biolo{ko stawe {umskih sastojina i preduzeti bio-
tehni~ke i druge mere za{tite od erozije, poplava i drugih vidova
degradacije {umskog zemqi{ta,

6. obaveza}e se subjekti izgradwe infrastrukturnih sistema
da u skladu sa programima i dinamikom zauzimawa zemqi{ta pre-
duzmu podizawe za{titnog zelenila oko infrastrukturnih siste-
ma, a vlasnici i korisnici drugih, specifi~nih zemqi{nih po-
vr{ina na podizawe i negovawe zelenih povr{ina.

1.3. Za{tita `ivotne sredine

Prioritet u za{titi `ivotne sredine ima}e:
1. zaustavqawe daqe degradacije i sanirawe podru~ja u koji-

ma je kvalitet sredine najvi{e naru{en dosada{wim delovawem
infrastrukturnih i privrednih sistema,

2. podsticawe onih sektora i grana u kojima uslovi privre-
|ivawa omogu}avaju racionalnije kori{}ewe prirodnih resursa i
boqu za{titu `ivotne sredine,

3. stimulisawe primene ~istih i energetskih {tedqivih
tehnologija za formirawe novih proizvodnih sektora i postepe-
no napu{tawe prqave tehnologije, uz obavezu otklawawa {tetnih
posledica izazvanih ovim aktivnostima,

4. obezbe|ewe zadovoqavaju}eg kvaliteta `ivqewa u naseqi-
ma, po{tovawem standarda ure|ewa prostora i komunalne opre-
mqenosti naseqa i individualnih poseda,

5. kontrola sprovo|ewa propisa i mera za{tite od strane
dr`avnih i/ili nezavisnih stru~nih institucija.

2. Smernice za sprovo|ewe prostornog plana 
u drugim planovima i programima

2.1. Uskla|ivawe postoje}ih urbanisti~kih planova

Uskla|ivawe va`e}ih urbanisti~kih planova za obuhva}ena
gra|evinska podru~ja naseqa, kao i za delove podru~ja magistral-
nih infarstrukturnih koridora nadle`ni op{tinski organi iz-
vr{i}e u rokovima uskla|enim sa dinamikom izgradwe tih siste-
ma utvr|enom ovim Prostornim planom.

Do uskla|ivawa, navedeni planovi mogu se primewivati u
delovima koji nisu u suprotnosti sa planskim re{ewima, pravi-
lima i smernicama Prostornog plana u vezi sa magistralnim in-
frastrukturnim sistemima u infrastrukturnom koridoru.

2.2. Uskla|ivawe drugih planova, programa i dokumentacije

Nadle`na javna preduze}a i posebne organizacije u roku od
mesec dana po dono{ewu Prostornog plana uskladi}e sa plan-
skim re{ewima, merama i smernicama ovog Prostornog plana
svoje sredworo~ne i godi{we planove i tehni~ku dokumentaciju,
a posebno planove rekonstrukcije i odr`avawa puteva, odr`ava-
wa i izgradwe pruga, gasovoda, opti~kih kablova i dr.

Nadle`na slu`ba za{tite prirode ugradi}e u roku mesec da-
na po dono{ewu Prostornog plana u svoje sredworo~ne i godi{we
programe rada poslove na: (a) inventarizaciji, valorizaciji i utvr-
|ivawu prostornog obuhvata prirodnih vrednosti na podru~ju In-

frastrukturnog koridora, prioritetno onih koja su Prostornim
planom Republike Srbije predvi|ena za utvr|ivawe statusa i re`i-
ma za{tite i (b) analizi potreba i mogu}nosti povezivawa vegeta-
cijskih koridora me|usobno i sa bliskim {umskim i mo~varnim zo-
nama i definisawu uslova za utvr|ivawe polo`aja prolaza/prelaza
za `ivotiwe u planiranim koridorima autoputa i pruge za velike
brzine, radi o~uvawa flore i faune (posebno migratornih vrsta).

Nadle`ne slu`be za{tite spomenika kulture i prirode
ugradi}e u roku od mesec dana po dono{ewu Prostornog plana u
svoje programe i planove rada stru~ne poslove na opservaciji te-
rena, evidentirawu, utvr|ivawu i kategorizaciji nepokretnih
kulturnih dobara i utvr|ivawu granica za{ti}ene okoline nepo-
kretnih kulturnih dobara u koridorima planiranih magistralnih
infrastrukturnih sistema.

Prioriteti u izvr{ewu poslova iz prethodna dva stava
utvrdi}e se saglasno dinamici razrade planskih re{ewa na nivou
planova sa detaqnom urbanisti~kom razradom i izgradwe magi-
stralnih infarstrutkurnih sistema, a nadle`ni republi~ki or-
gani i posebne organizacije, u sardawi sa Ministarstvom gra|e-
vina – Zavodom za prostorno planirawe i urbanizam, obezbedi}e
koordinaciju svih radova na prethodnom istra`ivawu prirodnih
i nepokretnih kulturnih dobara na planskom podru~ju.

Nadle`ni republi~ki organi za poqoprivredu, {umarstvo,
vodoprivredu, prostorni i urbani razvoj i `ivotnu sredinu, kao i
javna preduze}a i druge organizacije koje se bave delatnostima od
op{teg interesa, ugradi}e smernice i opredeqewa ovog Prostor-
nog plana u planove, odnosno osnove ure|ewa i kori{}ewa zemqi-
{ta i pokrenuti izradu kompleksnih programa ure|ivawa poqo-
privrednog i {umskog zemqi{ta i kori{}ewa i za{tite vodnih
resursa u roku od {est meseci po dono{ewu Prostornog plana.

Nadle`ne skup{tine op{tina uskladi}e svoje sredworo~ne
i godi{we programe ure|ivawa gra|evinskog zemqi{ta sa odred-
bama ovog Prostornog plana, u roku od {est meseci po wegovom
dono{ewu.

2.3. Obaveze u sprovo|ewu prostornog plana

Prioritetne mere i obaveze za sprovo|ewe planskih re{e-
wa i smernica su:

1) obezbe|ewe mera poja~anog nadzora gra|evinske inspek-
cije radi kontrole kori{}ewa rezervisanog prostora za magi-
stralne infrastrukturne koridore do wegovog privo|ewa plani-
ranoj nameni,

2) nadle`na javna preduze}a i posebne organizacije obezbe-
di}e detaqno snimawe stawa izgra|enosti prostora i vlasni{tva
nepokretnosti predvi|enih za uklawawe u neposrednim za{tit-
nim pojasima infrastrukturnih koridora (autoputa, pruge za ve-
like brzine, gasovoda, opti~kog kabla), a prema dinamici izgrad-
we pojedinih infrastrukturnih sistema utvr|enih ovim prostor-
nim planom,

3) nadle`na javna preduze}a i posebna organizacija (Repu-
bli~ka direkcija za puteve) utvrdi}e i obavestiti nadle`ne grad-
ske i op{tinske slu`be o kriterijumima za finansijsko i mate-
rijalno obe{te}ewe kod preuzimawa nepokretnosti, ograni~ewa
prava svojine i {teta nastalih pri izvo|ewu radova na izgradwi
pojedinih infrastrukturnih sistema u roku od {est meseci po do-
no{ewu Prostornog plana,

4) nadle`ne skup{tine grada i op{tina done}e sredworo~-
ne i godi{we programe rekonstrukcije i uklawawa objekata u ne-
posrednim za{titnim pojasima infrastrukturnih sistema, a na
osnovu postignutog sporazuma o visini, dinamici i uslovima
obezbe|ewa finansijskih sredstava nadle`nih javnih preduze}a i
posebnih organizacija,

5) stru~ne slu`be nadle`ne skup{tine grada i op{tina in-
formisa}e, putem ogla{avawa u sredstvima javnog informisawa,
lokalnu zajenicu o donetim programima iz prethodne ta~ke, dava-
ti uputstva o pravima i obavezama vlasnika i korisnika obuhva}e-
nih nepokretnosti i druga potrebna obave{tewa u vezi sa sprovo-
|ewem Prostornog plana.

3. Etapnost izgradwe i ure|ewa infrastrukturnog koridora

1. Prioritet ure|ewa infrastrukturnog koridora ovim Pla-
nom utvr|uje se za autoput E-75 i put Kelebija – autoput E-75 i to:

– do 31.12.2003. god. izraditi i doneti dokumentaciju na ni-
vou plana detaqne regulacije za deonicu Beograd – Novi Sad i
ostalu dokumentaciju za odobrewe za gra|ewe,

– do 31.12.2004. god. izgraditi puni putni profil deonice
Novi Sad – Subotica – dr`avna granica,

– do 31.12.2004. godine izraditi i doneti dokumentaciju na
nivou plana detaqne regulacije za deonicu od Kelebije do petqe
Subotica – jug (E-75),

– do 2004. god. izgraditi grani~ni prelaz „Horgo{”, a do
2005. god. grani~ni prelaz „Kelebija”
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– do 2005. god. izraditi i doneti urbanisti~ke projekte,
programe ure|ewa i komunalnog opremawa, kao i ostala akta za
lokacije prate}ih sadr`aja, te pristupiti gra|ewu.

2. Za ostale infrastrukturne sisteme nosioci vlasti – sek-
tora su du`ni da do kraja 2003. god. utvrde dinamiku pripreme i
izgradwe i pokrenu postupak izrade odgovaraju}e urbanisti~ke i
tehni~ke dokumentacije, kao i eventualni postupak izmene i dopu-
ne ovog Plana.

4. Aktivnosti i mere za dopunu prostornog plana

Dopune i eventualne izmene Prostornog plana obavi}e se
po kompletirawu i/ili izmeni i verifikaciji tehni~ke dokumen-
tacije za pojedine magistralne infrastrukturne sisteme u In-
frastrukturnom koridoru na nivou generalnog projekta.

Dopuna Prostornog plana razradom planskih re{ewa na ni-
vou plana detaqne regulacije za planirane magistralne infra-
strukturne sisteme izvr{i}e se po obezbe|ewu tehni~ke dokumen-
tacije na nivou idejnih projekata od strane nadle`nih javnih
preduze}a i posebnih organizacija. 

1968
Na osnovu ~lana 19. stav 4. Zakona o planirawu i izgradwi

(„Slu`beni glasnik RS”, broj 47/2003), 
Vlada Republike Srbije donosi

U R E D B U

O UTVR\IVAWU PROSTORNOG PLANA PODRU^JA IN-
FRASTRUKTURNOG KORIDORA AUTOPUTA E-75, DEONICA 

BEOGRAD–NI[

^lan 1.
Utvr|uje se Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog ko-

ridora autoputa E-75, deonica Beograd–Ni{ (u daqem tekstu:
Prostorni plan), koji je od{tampan uz ovu uredbu i ~ini wen sa-
stavni deo.

^lan 2.
Prostornim planom utvr|uju se osnove organizacije, kori-

{}ewa, ure|ewa i za{tite podru~ja infrastrukturnog koridora,
na delovima teritorija gradova Beograda i Ni{a, i skup{tina
op{tina Smederevo, Velika Plana, Lapovo, Bato~ina, Svilajnac,
Jagodina, ]uprija, Para}in, ]i}evac, Ra`aw i Aleksinac.

^lan 3.
Prostorni plan sastoji se iz tekstualnog dela i grafi~kih

prikaza.
Grafi~ki prikazi (referalne karte) infrastrukturnih si-

stema, namene povr{ina, razvoja turizma i mera za{tite `ivotne
sredine, izra|eni su u razmeri 1 : 100 000.

Grafi~ke prikaze izra|ene u 18 primeraka iz stava 2. ovog
~lana, overava svojim potpisom ministar nadle`an za poslove
prostornog planirawa.

^lan 4.
Prostorni plan se ostvaruje planovima detaqne regulacije,

planovima i programima razvoja i propisima i op{tim aktima
donetim za wegovo sprovo|ewe.

^lan 5.
Ugovor o implementaciji Prostornog plana zakqu~i}e Mi-

nistarstvo saobra}aja i telekomunikacija, Ministarstvo urbani-
zma i gra|evina i Republi~ka direkcija za puteve, sa skup{tinama
gradova Beograda i Ni{a, i skup{tinama op{tina Smederevo,
Velika Plana, Lapovo, Bato~ina, Svilajnac, Jagodina, ]uprija,
Para}in, ]i}evac, Ra`aw i Aleksinac, kao i drugim u~esnicima
u realizaciji planskih re{ewa.

^lan 6.
Po jedan primerak grafi~kih prikaza iz ~lana 3. stav 2. ove

uredbe ~uva se trajno u Vladi Republike Srbije, ministarstvu
nadle`nom za poslove saobra}aja i telekomunikacija, Republi~-
koj direkciji za puteve, skup{tinama gradova Beograda i Ni{a,
skup{tinama op{tina Smederevo, Velika Plana, Lapovo, Bato~i-
na, Svilajnac, Jagodina, ]uprija, Para}in, ]i}evac, Ra`aw i
Aleksinac, a po dva primerka u ministarstvu nadle`nom za po-
slove prostornog planirawa i urbanizma.

Analiti~ko-dokumentaciona osnova na kojoj se zasniva
Prostorni plan ~uva se u ministarstvu nadle`nom za poslove
prostornog planirawa i urbanizma.

^lan 7.
Pravo na neposredan uvid u grafi~ke prikaze iz ~lana 3.

stav 2. ove uredbe imaju pravna i fizi~ka lica, pod uslovima i na

na~in koji bli`e propisuje ministar nadle`an za poslove pro-
stornog planirawa i urbanizma.

^lan 8.
Urbanisti~ki planovi i projekti uskladi}e se sa odredba-

ma ove uredbe na na~in utvr|en ovim prostornim planom.
Planovi i programi razvoja koji se donose po posebnim pro-

pisima, propisi i drugi op{ti akti uskladi}e se sa odredbama
ove uredbe u roku od dve godine od dana wenog stupawa na snagu.

Urbanisti~ki planovi i projekti, planovi i programi raz-
voja doneti do dana stupawa na snagu ove uredbe, primewuju se u
delovima koji nisu u suprotnosti sa ovom uredbom.

^lan 9.
Tekstualni deo Prostornog plana objavquje se u „Slu`be-

nom glasniku Republike Srbije”.
Ova uredba stupa na snagu osmog dana od dana objavqivawa u

„Slu`benom glasniku Republike Srbije”.

05 broj 350-3771/2003-1
U Beogradu, 26. juna 2003. godine

Vlada Republike Srbije

Potpredsednik,
Jo`ef Kasa, s.r.

PROSTORNI PLAN PODRU^JA INFRASTRUKTURNOG 
KORIDORA AUTOPUTA E-75, DEONICA BEOGRAD–NI[

á OP[TI DEO

1. Uvod

Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog koridora auto-
puta E-75, deonica Beograd–Ni{ (u daqem tekstu: Prostorni
plan) je dugoro~ni razvojni dokument koji obuhvata vremenski ho-
rizont do 2020. godine. 

Prostorni plan je ura|en u svemu prema Odluci o izradi
Prostornog plana podru~ja infrastrukturnog koridora autoputa
E-75, deonica Beograd–Ni{ („Slu`beni glasnik RS”, broj
55/2000) i „Programu izrade Prostornog plana podru~ja infra-
strukturnog koridora Beograd–Ni{”, koji je prihva}en od strane
Komisije za stru~nu kontrolu prostornih planova Ministarstva
gra|evina 2000. godine. Sadr`aj i osnovna re{ewa Prostornog
plana uskla|eni su sa odredbama Zakona o planirawu i izgradwi
(„Slu`beni glasnik RS”, broj 47/03), Zakona o Prostornom planu
Republike Srbije („Slu`beni glasnik RS”, broj 13/96) i Pravil-
nika o sadr`ini i izradi planskih dokumenata („Slu`beni gla-
snik RS”, broj 60/03) kao i sa drugim propisima.

Tehni~ka dokumentacija za infrastrukturne sisteme u ko-
ridoru, kori{}ena pri izradi Prostornog plana, neujedna~enog
je kvaliteta i razli~itog stepena detaqnosti. Zadovoqavaju}i
kvalitet i potreban stepen detaqnosti imala je tehni~ka doku-
mentacija za koridor autoputa, {to je bilo zna~ajno za kvalitet
ponu|enih planskih re{ewa, s obzirom na prioritet opremawa i
ure|ewa koridora autoputa. Planska re{ewa Prostornog plana za
koridor autoputa utvr|ena su sa ve}im stepenom pouzdanosti u od-
nosu na koridore drugih magistralnih infrastrukturnih sistema
(`elezni~ke pruge, gasovod, opti~ki kabl, plovni kanal i dr). Na-
kon dovo|ewa studijske i tehni~ke dokumentacije tih sistema do
nivoa generalnog, odnosno idejnog projekta, po ukazanoj potrebi
done}e se odgovaraju}e izmene i dopune Prostornog plana.

Prostorni plan sadr`i: op{te i posebne ciqeve, dugoro~-
na planska re{ewa za organizaciju, ure|ewe i za{titu planskog
podru~ja infrastrukturnog koridora, mere i smernice za primenu
i ostvarivawe planskih re{ewa, kao i grafi~ke prikaze Pro-
stornog plana: referalnu kartu 1. „Polo`aj infrastrukturnih
sistema u infrastrukturnom koridoru”, referalnu kartu 2. „Plan
namene povr{ina”, referalnu kartu 3. „Plan razvoja turizma i
mere za{tite `ivotne sredine”. Dokumentaciona osnova Pro-
stornog plana sadr`i: izvode iz Prostornog plana Republike Sr-
bije i drugih relevantnih razvojnih dokumenata; program oprema-
wa i ure|ewa koridora autoputa; analize i dijagnoze stawa; prog-
noze; planske iskaze kao i obrazlo`ewa planskih re{ewa; podat-
ke, uslove i druga dokumenta iz procedure pripremawa, javnog uvi-
da i stru~ne rasprave i stru~ne kontrole Prostornog plana, sa
odgovaraju}im grafi~kim prikazima, kao i drugu dokumentaciju
na kojoj je zasnovan Prostorni plan. 

2. Obuhvat i granica podru~ja prostornog plana

2.1. Obuhvat Prostornog plana

Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog koridora auto-
puta E-75, deonica Beograd-Ni{ obuhvata podru~je magistralnog
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tica-Novi Sad-Beograd i regionalni putevi. Planirane su slede-
}e stanice za naplatu putarine:
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Broj Staciona`a Izgra|enost Katast. Naziv

op{tina
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1. 27+500 planirana Bikovo „Subotica”
2. 95+500 izgra|ena/planirana Kamendin „Sirig”
3. 160+060 izgra|ena/planirana Stara 

Pazova „S. Pazova”
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Generalno postoje ~etiri sistema naplate putarine:
1. Otvoreni
2. Zatvoreni
3. Kombinovani
4. Elektronski
Otvoreni sistem naplate putarine du` autoputa E-75 se

zasniva na koncepciji da se deonica puta koja je predvi|ena za ko-
mercijalnu eksploataciju deli na tarifne zone sa razli~itom vi-
sinom putarine, pri ~emu korisnik puta pla}a putarinu za svaku
zonu posebno. Osnovna prednost ovog sistema je smawewe tro{ko-
va manipulacije i personala. Ovaj na~in naplate putarine se mo-
`e modifikovati naplatom putem kreditnih kartica ili `etona.
U{tede se mogu ostvarivati i u organizacionom smislu, ako se
usvoji da je autoput jedna zona i imamo jedno zaustavqawe.

Nedostatak ovog sistema naplate putarine je {to on obuhvata
samo „tranzitna” kretawa, dok se saobra}aj izme|u naplatnih mesta,
kao i pre i posle naplatnog mesta ne obuhvata naplatom putarine.
U zavinosti od blizine petqi, kao i kvaliteta paralelnih puteva,
dolazi do obila`ewa naplatnih mesta i izbegavawa putarine.

Otvoreni sistem naplate putarine du` autoputa E-75 na de-
onici Horgo{-Subotica – Novi Sad }e se zadr`ati i u prvim pe-
riodima eksploatacije autoputa ako koncesionari to ne promene.

Zatvoreni sistem naplate putarine zna~i da svaki ulazno
izlazni saobra}ajni tok sa i na autoput prolazi kroz naplatno
mesto. Sada{wi na~in rada ovog sistema je da se pri ulasku na au-
toput dobije identifikaciona kartica koja bele`i podatke o
ulazu na autoput, da bi se po napu{tawu autoputa, a na osnovu po-
dataka iz kartice pla}ao odre|eni tarifni iznos. Ovaj sistem
ima i niz organizacija (na ulazu se plati tarifa, a na izlazu je
samo kontrola, a primewuju se negde i magnetne kartice). 

Osnovna prednost ovog sistema je {to se obuhvataju svi ko-
risnici autoputa bez obzira da li se radi o tranzitnom, regio-
nalnom ili lokalnom saobra}aju, a zaobilazak naplate putarine
se iskqu~uje.

Kombinovan sistem naplate putarine je nastao kao kombi-
nacija otvorenog i zatvorenog sistema naplate putarine, gde se
naplata putarine za tranzitni saobra}aj obavqa na na~in kao kod
otvorenog sistema naplate putarine, a za saobra}aj sa okolnih
prikuqu~nih pravaca naplata putarine je kao kod zatvorenog si-
stema. Pogodnost ovog sistema je {to se lako prilago|ava zahte-
vima saobra}aja, jer ima elasti~nost prilago|avawa razme{taju i
organizaciji naplate putarine, ali ima i prednost u odnosu na
saobra}ajne tokove jer tokovi se samo jednom zaustavqaju zbog na-
plate i jednom zbog kontrole (ulaza).

Kod ovog sistema nema mogu}nosti nepla}awa putarine,
osim da se cela trasa autoputa zaobi|e sporednim ili paralelnim
putevima.

Elektronska naplata putarine U ciqu pove}awa obima
finansijskog efekta naplate putarine, ali i skra}ivawa vreme-
na zadr`avawa zbog naplate putarine, nastali su novi sistemi
koji elektronski napla}uju putarinu i koji ne zadr`avaju vozila
radi naplate putarine ve} uvedeni sistemi (preplatna karta, ~ip
kartica i sl.) napla}uju putarinu u pau{alnom iznosu za vremen-
ski period (mesec, polugodi{te, godina). Ove tehnologije omogu-
}avaju da vozila ne zaustavqaju na naplatnim rampama, ve} se
identifikuje wihov prolaz putem transpondera koji emituje sig-
nal i na osnovu {ifre identifikacije vozila automatski se do-
stavqa ra~un na naplatu korisniku.

GRANI^NI PRELAZI

Ove slu`be zahtevaju odgovaraju}e objekte u okviru grani~-
nih prelaza, pri ~emu }e wihova veli~ina, sadr`aj i ostali zahte-
vi biti definisani izradom odgovaraju}e urbanisti~ke i pro-
jektne dokumentacije.

U okviru autoputa E-75 i puta Kelebija – autoput E-75 po-
stoja}e me|unarodni grani~ni prelazi i malograni~ni grani~ni
prelazi u okviru infrastrukturnog koridora i to me|unarodni na
autoputevima i malograni~ni na postoje}im putevima.

Funkcije grani~nog prelaza su:
a) Carinsko administrativni poslovi
b) Servisni poslovi
v) Komercijalno-turisti~ki poslovi

a) Carinsko administrativni poslovi

Poslovi carinske i administrativne slu`be su propisani
Carinskim zakonom kao poslovi koji obavqaju predstavnici
MUP-a (kontrola ulaza / izlaza) i predstavnici carine i inspek-
cijskih slu`bi. 

b) Servisni poslovi

Servisni poslovi su poslovi koji svojim radwama omogu}uju
br`e i lak{e obavqawe carinsko administrativnih poslova na
grani~nom prelazu. Servisni poslovi su razni {pediterski po-
slovi ({pedicija, karnet itd.) inspekcijski poslovi (fitopato-
lo{ka, veterinarska, tr`i{na, sanitarna), mewa~ki poslovi, in-
formacioni poslovi, poslovi naplate odre|enih vrsta taksi,
osigurawa, garancija, kao i poslovi vezani za skladi{tewe poje-
dinih vrsta robe. Ovi sadr`aji mogu biti u bloku objekata, ili uz
pojedine vrste slu`bi i to u sklopu celokupnog prostornog ure|e-
wa grani~nog prelaza.

v) Komercijalno-turisti~ki poslovi

Komercijalno turisti~ki poslovi u principu nemaju di-
rektne tehnolo{ke veze sa grani~nim prelazima, ali su tu loci-
rani kao elementi sadr`aja prate}ih objekata koji su sastavni de-
lovi grani~nih prelaza (Free shop, restoran, motel, banka, po-
{ta, uslu`ni servisi). Ovi sadr`aji su pratioci rada svih gra-
ni~nih prelaza i oni se lociraju prema prostornoj organizaciji
prelaza i u obliku i veli~ini koji }e zadovoqiti sve potrebne
zahteve.

SADR@AJI ZA POTREBE KORISNIKA AUTOPUTA

Prate}i sadr`aji za potrebe korisnika autoputa su obavezni
elementi autoputa koji pozitivno uti~u na nivo usluge, stepen bez-
bednosti, kao i na ukupni nivo konfora koji se nudi du` autoputa.
Sadr`aji za potrebe korisnika autoputa se maksimalno pribli`a-
vaju korisnicima u skladu sa zakonima ponude i potra`we usluga
kako preobilno postojawe ovih sadr`aja ne bi ugrozilo osnovnu
funkciju odvijawa dinami~kog saobra}aja du` autoputa, ali i kako
bi se istovremeno ostvario zna~ajni ekonomski efekat.

Prate}i sadr`aji za potrebe korisnika autoputa objektivno
predstavqaju zna~ajnu komponentu ukupnog kvaliteta ponude sa in-
direktnim uticajem na bezbednost kretawa saobra}aja. Osnovna
prostorna disperzija i raspodela ovih sadr`aja se oslawa na spe-
cifi~nost podnebqa i ocenu u~estalosti potreba korisnika za
odre|enim uslugama, kao i generalni stav da uz ve}e urbane centre
– gradove gustina ovih sadr`aja mo`e biti i ve}a. Prate}i sadr-
`aji za potrebe korisnika uz autoput E-75 i autoput Kelebija –
autoput E-75 su slede}i:

– moteli
– benzinske stanice
– odmori{ta.

Moteli

Objekti motela uz autoput predstavqa najbogatiji prate}i
sadr`aj za korisnike autoputa jer obezbe|uju funkcije koje omogu-
}uju korisnicima autoputa aktivan i pasivan odmor, preno}i{ta,
usluge ishrane, osve`ewa kao i zadovoqewe drugih usluga (tel-
fonske usluge, turisti~ke usluge, turing usluge, opravke i odr`a-
vawe vozila i sl.). U sklopu ovih kompleksa mogu egzistirati i
drugi sadr`aji kao {to su: marketi, specijalizovane prodavnice,
mawi tr`ni centri, kao i kompatibilni sadr`aji ~ije postojawe
je ekonomski isplativo na pojedinim lokacijama. U okviru ovih
kompleksa postoja}e i objekti za opslu`ivawe vozila gorivom i
prate}im materijalom, kao i sadr`aji koji }e obezbe|ivati nivo
tehni~ke ispravnosti svim strukturama vozila. Kapaciteti za
snabdevawe vozila gorivom po svojoj izgra|enosti, opremqenosti
i izgledu moraju da prate standarde za autoputeve. Uz ove komplek-
se mogu postojati kamp prostori i prostori za aktivnu i pasivnu
rekreaciju, kao i prostori za odmor sa ure|enim hortikulturnim
povr{inama, a sve prema Pravilniku o razvrstavawu i minimal-
nim uslovima i kategorizaciji ugostiteqskih objekata („Sl. gla-
snik RS”, br. 66/94).

Za ove komplekse je karakteristi~no da rade 24 ~asa neprekid-
no tokom godine kao i da omogu}uju komunicirawe sa strancima.

Obavezni sastavni deo ovog kompleksa su kapaciteti za
snabdevawe vozila gorivom, prostori za stacionirawe vozila
(putni~kih, teretnih i autobusa) i to u obimu koji se o~ekuje sa
zadovoqavaju}im stepenom izmene i ~uvawa kao i servisi za teh-
ni~ko odr`avawe vozila. Ovi kompleksi motela po obimu izgra-
|enosti mogu biti tip á i tip áá. 

Za izbor lokacija motela u koridoru autoputa utvr|uju se
slede}i posebni kriterijumi:

– funkcionalno rastojawe od 30-60 km, a eventualno odstu-
pawe je mogu}e usled razme{taja postoje}ih motela;
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infrastrukturnog koridora utvr|enog Prostornim planom Repu-
blike Srbije. 

Prostornim planom obuhva}eni su:
1) koridor autoputa E-75, deonica Beograd – Ni{ ukupne du-

`ine oko 317 km i to:
(a) deonica koridora autoputa od Bubaw Potoka do Trupala

du`ine oko 216,00 km i {irine oko 700 m koja obuhvata trasu sa
za{titnim pojasima (neposrednim sa trasom i prate}im sadr`aji-
ma kao {to su petqe, terminali, objekti za potrebe korisnika u
saobra}aju, za{titno zelenilo i dr., i {irim za{titnim pojasom);

(b) deonice koridora autoputa na podru~ju Generalnog pla-
na Beograda: kroz grad Batajnica – Zemun i Dobanovci – Bubaw
Potok du`ine oko 51,00 km i obilaznice Batajnica – Dobanovci-
Ostru`nica-Bubaw potok-Vin~a (Dunav), du`ine oko 50,00 km i
{irine oko 150 m (koje obuhvataju trasu sa neposrednim za{titni
pojasem i prate}im sadr`ajima);

2) postoje}i i planirani koridori magistralnih infra-
strukturnih sistema sa trasom i za{titnim pojasima (neposred-
nim i {irim) koji su u obuhvatu planskog podru~ja i to: `ele-
zni~ke pruge (ukupne {irine 250 m), gasovodi (ukupne {irine
200 m), opti~ki kablovi (ukupne {irine 4 m), i potencijalni
plovni puta Morave (ukupne {irine 300 m); 

3) prate}i ifrastrukturni sistemi autoputa – alternativni
putni pravci (bez naplate putarine) autoputa E-75; i

4) zona uticaja koridora autoputa – prostor izme|u pojedi-
nih zona magistralnih infrastrukturnih sistema, koji su u fi-
zi~koj i funkcionalnoj vezi sa koridorom autoputa (najbli`a na-
seqa, turisti~ki i rekreativni objekti i povr{ine i sl.), izuzev
na podru~ju Generalnog plana Beograda gde se obuhvat Prostornog
plana svodi na koridor autoputa E-75 iz ta~ke 1) (b) ovog stava. 

Podru~je Prostornog plana obuhvata prostor povr{ine oko
1835 km² na delovima teritorije:

1) grada BEOGRADA: delove katastarskih op{tina Zuce, Be-
li Potok, Kumodra`, Kalu|erica, Mali Mokri Lug, Veliki Mokri
Lug, K.o. br. 3, K.o. br. 4, K.o. br. 5, Novi Beograd, Zemun 1, Zemun 2,
Zemun 4, Sur~in, Dobanovci, Batajnica, Jakovo, Ostru`nica,
@eleznik, Kne`evac, Resnik, Rakovica, Le{tane, Bole~, Ritopek
i Vin~a, koje se nalaze na podru~ju Generalnog plana Beograda;

2) op{tine GROCKA: cele katastarske op{tine Vr~in, Za-
klopa~a, Grocka, Begaqica, Dra`aw, Um~ari i @ivkovac;

3) op{tine SOPOT: cele katastarske op{tine Mala Ivan-
~a, Popovi}, Mali Po`arevac i \urinci;

4) op{tine MLADENOVAC: cele katastarske op{tine Se-
naja i [ep{in;

5) op{tine SMEDEREVO: cele katastarske op{tine Malo
Ora{je, Vodaw, Drugovac 1, Drugovac 2, Binovac, Landol, Kolari,
Suvodol, Luwevac, Vrbovac, Raqa, Mihajlovac, Dobri Do, Vrano-
vo, Mala Krsna, Skobaq, Osipaonica, Lugav~ina i Saraorci;

6) op{tine SMEDEREVSKA PALANKA: celu katastarsku
op{tinu Golobok;

7) op{tine VELIKA PLANA: cele katastarske op{tine
Lozovik, Milo{evac, Krwevo, Veliko Ora{je, Velika Plana 1,
Velika Plana 2, Staro Selo, Novo Selo 1 i Markovac;

8) op{tine LAPOVO: celu katastarsku op{tinu Lapovo;
9) op{tine BATO^INA: cele katastarske op{tine Bato~i-

na selo, Bato~ina (varo{) i Brzan;
10) op{tine SVILAJNAC: cele katastarske op{tine Rado-

{in i Vojska;
11) op{tine JAGODINA: cele katastarske op{tine Milo-

{evo, Bagrdan (selo), Bagrdan (varo{), Rajkinac, Duboka, Lani-
{te, Ko~ino selo, Ribare, Rakitovo, Jagodina, Kon~arevo i Majur;

12) op{tine ]UPRIJA: cele katastarske op{tine Mijato-
vac, Supska, Ivankovac, Ostrikovac, ]uprija (grad) i ]uprija
(van grada);

13) op{tine PARA]IN: cele katastarske op{tine Para-
}in (varo{), Para}in (van varo{i), Glavica, Davidovac, Tekija,
Mirilovac, Stri`a, Lebina, Gorwe Vidovo 2, Ratare, Kre`bi-
nac, Sikirica i Drenovac;

14) op{tine ]I]EVAC: cele katastarske op{tine Pojate,
]i}evac (varo{), ]i}evac i Plo~nik;

15) op{tine RA@AW: cele katastarske op{tine Vito{e-
vac, Pretrkovac, Bra~in, [etka, Ma|ere, Ra`aw, Varo{, ^ubura,
Poslon, Lipovac, Ruji{te i Praskov~e;

16) op{tine ALEKSINAC: cele katastarske op{tine Ja-
sewe, Deligrad, Vuka{inovac, Bradarac, Rutevac, Subotinac, ]i-
}ina, Kraqevo, Vakup, Bobovi{te, Aleksinac (varo{), Aleksinac
(van varo{i), Glogovica, @itkovac, Pr}ilovica, Moravac, Alek-
sina~ki bujmir, Dobrujevac, Katun, Nozrina, Moravski Bujmir,
Te{ica i Dra`evac; i

17) grada NI[A: deo katastarske op{tine Trupale koja se
nalazi na podru~ju Generalnog plana Ni{a i cele katastarske op-
{tine Dowa Trnava, Gorwa Trnava, Dowa Toponica, Ber~inac,
Gorwa Toponica, Vrti{te, i Mezgraja.

Prostorni plan sadr`i, tako|e smernice i preporuke za
usmeravawe razvoja i planirawe kori{}ewa, organizacije i iz-
gradwe prostora u neposrednom okru`ewu infrastrukturnog ko-
ridora autoputa E-75, koje obuhvata podru~je zahva}enih gradova i
op{tina ukupne povr{ine od 7999 km².

2.2. Granica podru~ja Prostornog plana

Granica podru~ja Prostornog plana definisana je granica-
ma celih katastarskih op{tina, osim na podru~ju Generalnog pla-
na Beograda gde se poklapa sa granicom koridora autoputa i pod-
ru~ju Generalnog plana Ni{a gde se pokplapa sa severnom grani-
com generalnog plana i prikazana je na preglednoj Karti á-1, re-
feralnim kartama Prostornog plana i opisno. 

Utvr|uje se slede}a granica podru~ja Prostornog plana:
1) severna granica – od preseka katastarskih op{tina Zuce

i Vr~in na granici Generalnog plana Beograda i op{tine Groc-
ka na zapadu do preseka sa ju`nom granicom Generalnog plana Be-
ograda i op{tine Grocka na istoku i poklapa se sa severnom gra-
nicom katastarskih op{tina Vr~in i Zaklopa~a na teritoriji
op{tine Grocka; na podru~ju Generalnog plana Beograda poklapa
se sa granicom koridora autoputa;

2) zapadna granica – od preseka granica Generalnog plana
Beograda i zapadne granice katastarske op{tine Vr~in u op{ti-
ni Grocka; u pravcu juga na teritoriji op{tine Grocka poklapa
se sa granicom katastarskih op{tina Vr~in i Begaqica; na teri-
toriji op{tine Sopot poklapa se sa granicom katastarskih op-
{tina Mala Ivan~a, Popovi}, \urinci i Mali Po`arevac; na
teritoriji op{tine Mladenovac poklapa se sa granicom kata-
starskih op{tina Senaja i [ep{in, ponovo prelazi na teritori-
ju op{tine Grocka i poklapa se sa granicom katastarske op{tine
Um~ari; na teritoriji op{tine Smederevo poklapa se sa grani-
com katastarskih op{tina Malo Ora{je, Drugovac 1, Luwevac,
Mihajlovac i Dobri Do; na teritoriji op{tine Smederevska Pa-
lanka poklapa se sa granicom katastarske op{tine Golobok; na
teritoriji op{tine Velika Plana poklapa se sa granicom kata-
starskih op{tina Krwevo, Veliko Ora{je, Velika Plana 2, Sta-
ro Selo, Novo Selo 1 i Markovac; na teritoriji op{tine Lapovo
poklapa se sa granicom katastarske op{tine Lapovo; na terito-
riji op{tine Bato~ina poklapa se sa granicom katastarskih op-
{tina Bato~ina selo i Brzan; na teritoriji op{tine Jagodina
poklapa se sa granicom katastarskih op{tina Milo{evo, Bagr-
dan selo, Bagrdan (varo{), Lani{te, Ko~ino Selo, Jagodina i
Majur; na teritoriji op{tine ]uprija poklapa se sa granicom
katastarskih op{tina Ostrikovac i ]uprija (van varo{i); na te-
ritoriji op{tine Para}in poklapa se sa granicom katastarskih
op{tina Para}in (van varo{i), Stri`a, Ratare, Sikirica i Dre-
novac; na teritoriji op{tine ]i}evac poklapa se sa granicom
katastarskih op{tina Pojate, ]i}evac i ]i}evac varo{; na te-
ritoriji op{tine Ra`aw poklapa se sa granicom katastarskih
op{tina Ma|ere, Ra`aw, ^ubura, Poslon i Praskov~e; na terito-
riji op{tine Aleksinac poklapa se sa granicom katastarskih op-
{tina Jasewe, Deligrad, Vuka{inovac, Rutevac, ]i}ina, Bobovi-
{te, Aleksinac (van varo{i), Pr}ilovica, @itkovac, Moravac,
Nozrina, Moravski Bujmir, Katun i Te{ica; na teritoriji grada
Ni{ poklapa se sa granicom katastarskih op{tina Dowa Trnava,
Dowa Toponica, Gorwa Toponica, Mezgraja i Trupale do preseka
sa katastarskom op{tinom Lalinac;

3) ju`na granica – od preseka katastarskih op{tina Trupa-
le i Lalinac na zapadu, do preseka granica katastarskih op{tina
Trupale i ^amurlija na istoku, i poklapa se sa severnom grani-
com Generalnog plana Ni{a; i

4) isto~na granica – od preseka granica Generalnog plana
Beograda i isto~ne granice katastarske op{tine Grocka u op-
{tini Grocka; u pravcu juga na teritoriji op{tine Grocka po-
klapa se sa granicom katastarskih op{tina Grocka, Begaqica,
Dra`aw, Um~ari i @ivkovac; na teritoriji op{tine Smederevo
poklapa se sa granicom katastarske op{tine Vodaw, Landol, Ko-
lari, Raqa, Vranovo, Mala Krsna, Skobaq, Osipaonica, Lugav~i-
na i Saraoci; na teritoriji op{tine Velika Plana poklapa se sa
granicom katastarskih op{tina Lozovik, Milo{evac, Krwevo,
Veliko Ora{je, Velika Plana 2, Staro Selo, Novo Selo 1 i Mar-
kovac; na teritoriji op{tine Lapovo poklapa se sa granicom ka-
tastarske op{tine Lapovo; na teritoriji op{tine Bato~ina po-
klapa se sa granicom katastarske op{tine Brzan; na teritoriji
op{tine Svilajnac poklapa se sa granicom katastarskih op{tina
Rado{in i Vojska; na teritoriji op{tine Jagodina poklapa se sa
granicom katastarskih op{tina Rajkinac, Duboka, Ko~ino Selo,
Ribare, Rakitovo i Kon~arevo; na teritoriji op{tine ]uprija
poklapa se sa granicom katastarskih op{tina Supska, Ivankovac
i ]uprija (van varo{i); na teritoriji op{tine Para}in poklapa
se sa granicom katastarskih op{tina Para}in (van varo{i), Gla-
vica, Davidovac, Mirilovac, Lebina, Kre`binac i Drenovac; na
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teritoriji op{tine Ra`aw poklapa se sa granicom katastarskih
op{tina Bra~in, Pretrkovac, Vito{evac, [etka, Ra`aw (varo{)
i Ruju{te; na teritoriji op{tine Aleksinac poklapa se sa grani-
com katastarskih op{tina Bradarac, Subotinac, Kraqevo, Vakup,
Aleksinac (van varo{i), Glogovica, Aleksina~ki Bujmir, Dobru-
jevac, Katun i Dra`evac; na teritoriji grada Ni{a poklapa se sa
granicom katastarskih op{tina Gorwa Trnava, Ber~inac, Gorwa
Toponica, Vrti{te i Trupale do preseka sa katastarskom op{ti-
nom ^amurlija.

Granice koridora pojedinih magistralnih infrastruktur-
nih sistema bli`e }e se utvrditi razradom Prostornog plana
planovima detaqne regulacije, odnosno aktom o urbanisti~kim
uslovima .

3. Osnovni ciqevi i zadaci Prostornog plana

Osnovni ciqevi dugoro~nog razvoja, kori{}ewa i ure|ewa
podru~ja Prostornog plana su:

1) obezbe|ewe prostornih uslova za izgradwu, rekonstrukci-
ju, opremawe i funkcionisawe magistralnih infrastrukturnih
sistema u koridoru;

2) utvr|ivawe optimalnog razme{taja aktivnosti, fizi~kih
struktura i stanovni{tva na podru~ju Prostornog plana, uz uva-
`avawe ekonomskih, tehni~ko-tehnolo{kih, ekolo{kih, socijal-
nih i prostorno-funkcionalnih kriterijuma; i

3) obezbe|ewe uslova za boqe funkcionisawe postoje}ih
proizvodnih pogona, naseqa i magistralnih saobra}ajnih objeka-
ta koji se nalaze u infrastrukturnom koridoru, ukqu~uju}i i wi-
hovo eventualno izme{tawe.

Osnovni zadaci su da se planskim re{ewima i smernicama
za primenu Prostornog plana obezbede:

1) saobra}ajna (fizi~ka), ekonomska i socijalna integraci-
ja pojedinih regionalnih celina u Republici, kao i Republike sa
susednim zemqama;

2) vrednovawe efekata ciqnog i tranzitnog saobra}aja na
razvoj lokalnih zajednica (gradova i op{tina);

3) vrednovawe efekata infrastrukturnog koridora na poje-
dine delatnosti (poqoprivredu, industriju, turizam i dr.);

4) ubla`avawe razvojnih, fizi~kih (prostornih) i ekolo-
{kih konflikata izme|u autoputa (koridora) i neposrednog okru-
`ewa;

5) uskla|ivawe i utvr|ivawe trasa saobra}ajne i drugih ma-
gistralnih infrastrukturnih sistema, utvr|ivawe polo`aja i
uslova izgradwe i ure|ewa ~vori{ta ukr{tawa pojedinih trasa,
radi ukqu~ivawa u evropski transportni sistem;

6) utvr|ivawe planskih elemenata i kriterijuma za dono{e-
we investicionih odluka i izbor lokacija za nove privredne
objekte;

7) integraciju ili sinhronizaciju funkcionisawa osnov-
nih infrastrukturnih koridora, pre svega autoputa E-75 s regio-
nalnom i lokalnom putnom mre`om na podru~ju Prostornog plana
i u okru`ewu, radi: 

(a) integracije i ve}e uloge autoputa E-75 u poboq{awu sao-
bra}aja u okru`ewu, a preko toga i uticaja na privredni i soci-
jalni razvoj podru~ja; i

(b) alternacije i pove}awa uloge regionalne i lokalne mre-
`e puteva za mesni i me|umesni saobra}aj, s ciqem izbegavawa op-
tere}ewa E-75; i

8) okvir za izradu novih i reviziju postoje}ih prostornih i
urbanisti~kih planova na podru~ju Prostornog plana, kao i za izra-
du i dono{ewe drugih planova, programa i tehni~ke dokumentacije. 

áá. FUNKCIJE INFRASTRUKTURNOG KORIDORA AUTO-
PUTA E-75

1. Zna~aj infrastrukturnog koridora za integraciju prostora

Ekonomska integracija Evrope i tranzicija zemaqa jugoi-
sto~ne Evrope odvija se, izme|u ostalog, kroz modernizaciju i
uskla|ivawe saobra}ajne infrastrukture i usluga, kao osnovnog
preduslova dru{tvenog i privrednog razvoja. Efikasan saobra}aj
visokog kvaliteta neophodan je za me|unarodnu razmenu robe, po-
slovna putovawa i napredak me|unarodnog turizma. Iz tih razloga
razvoj saobra}ajne infrastrukture ukqu~en je u prioritetne pri-
vredne grane Evropske Unije (EU), pri ~emu jasno definisana
strategija razvoja drumskog saobra}aja ima dominantnu ulogu. Ge-
ostrate{ki zna~aj tradicionalnih puteva dolinama reka Dunava,
Save i Morave, izgra|enosti transportnih kapaciteta i dostig-
nut obim saobra}ajne tra`we, predstavqaju okosnicu razvoja sao-
bra}ajne infrastrukture jugoisto~ne Evrope. Planovima razvoja
saobra}ajne mre`e Evrope utvr|en je Panevropski multimodalni
saobra}ajni koridor „H” (Salzburg – Qubqana – Zagreb – Beograd
– Ni{ – Skopqe – Veles – Solun) sa dva kraka: Budimpe{ta – No-
vi Sad – Beograd („Xb”) i Ni{-Pirot-Sofija („Xc”) u funkciji

integrisawa saobra}ajnog sistema Centralne i Isto~ne Evrope.
Saobra}ajna politika EU prema razvoju multimodalnih koridora,
predstavqa nesumwivi prioritet u strategiji dugoro~nog razvoja
saobra}ajne infrastrukture na ovom podru~ju i sprovodi}e se u
slede}im oblastima:

1) izgradwi/rekonstrukciji, opremawu i ure|ewu koridora
za ulagawa na temeqima privatno-javnog partnerstva; 

2) ujedna~avawu pristupa tr`i{tu saobra}ajnih usluga;
3) ujedna~avawu uslova za obrazovawe kadrova za u~e{}e na

tr`i{tu usluga;
4) ujedna~avawu sistema tarifirawa usluga, na temeqnom

pravilu da se kori{}ewe infastrukture pla}a; i
5) uvo|ewu novih tehnologija u upravqawu (obimna ulagawa

odvijaju se u oblasti telematike).
Definisawe razvojne strategije multimodalnih saobra}aj-

nih koridora u Srbiji, zasniva}e se na op{tim tendencijama ra-
sta saobra}ajnih tokova u Evropi u periodu od 1998. do 2000. godi-
ne i to:

1) porastu potra`we drumskog u ukupnom saobra}aju, sa ubr-
zanim rastom mobilnosti u rasponu od oko 34% do 50% i teretnog
saobra}aja u zemqama sredozemqa i isto~ne Evrope;

2) porastu `elezni~`kog u ukupnom saobra}aju sa 15% na
oko 23%, zahvaquju}i stimulativnim politikama u zemqama EU; i

3) porastu vazdu{nog saobra}aja po stopi od 5,9% godi{we.
Polaze}i od nazna~enih tendencija defini{u se slede}i

osnovni ciqevi strategije razvoja multimodalnih saobra}ajni ko-
ridora:

1) razvoj saobra}ajne infrastrukture u svim vidovima i u
celini po meri kvalitetnog, efikasnog, bezbednog i ekonomi~-
nog saobra}aja, uz maksimalno uva`avawe principa odr`ivog raz-
voja i primenu novih tehnologija u upravqawu saobra}ajnim toko-
vima, razvojem motornih vozila i unapre|ewem informacione po-
dr{ke saobra}ajnom i transportnom procesu;

2) br`e ukqu~ewe Srbije u evropske tendencije vo|ewem sa-
obra}ajne politike usmerene ka stvarawu jedinstvene i kompati-
bilne infrastrukture prilago|ene multimodalnom koridoru „H”
i drugim pravcima vezanim za panevropska saobra}ajna podru~ja
(Mediteranski i Jadransko-Jonski basen);

3) obezbe|ewe maksimalnog iskori{}ewa raspolo`ivih
transportnih kapaciteta; i

4) rehabilitacija, rekonstrukcija, pove}awe kvaliteta i sa-
obra}ajne pristupa~nosti saobra}ajnih sistema uz finansirawe
iz donacija, povoqnih kredita i/ili koncesijom.

Dugoro~ni razvoj panevropskog multimodalnog saobra}ajnog
koridor „H” s kracima „Xb” i „Xc” na teritoriji Republike Sr-
bije obuhvati}e:

1) izgradwu deonica autoputa od: Leskovca do Pre{eva
(granica sa Republikom Makedonijom), Ni{a do Dimitrovgrada
(granica s Bugarskom), obilaznice Beograda (Batajnica – Bubaw
potok) i od Horgo{a (granica s Ma|arskom) do Beograda (Bataj-
nica);

2) opremawe i ure|ewe koridora autoputa prate}im objekti-
ma, prema evropskim kriterijumima i standardima;

3) rekonstrukciju i izgradwu dvokolose~ne pruge za saobra-
}aj vozova brzinama preko 200 km/h na pravcu: granica Hrvatske –
Beograd – Ni{ – Dimitrovgrad, granica Ma|arske – Beograd i
Ni{ – granica Republike Makedonije;

4) rekonstrukciju i modernizaciju postoje}e pruge korekci-
jom ograni~avaju}ih delova i povezivawem novim pru`nim vezama
delova mre`e i prikqu~nih pruga u skladu s novim `elezni~kim
tokovima za saobra}aj vozova brzinama od 120-160 km/h;

5) pove}awe kategorije opremqenosti aerodroma „Sur~in-
Beograd” i „Ni{” i stope rasta doma}eg vazdu{nog saobra}aja na
4,8% godi{we; 

6) razvoj multimodalnih ta~aka i robno-transportnih cen-
tara (RTC-a);

7) dogradwu postoje}eg magistralnog gasovoda i kompleti-
rawe razvodne gasovodne mre`e du` trase magistralnog gasovoda,
~ime }e se znatno pove}ati broj gasificiranih gradova i naseqa
u sredi{woj i jugoisto~noj Srbiji;

8) rekonstrukciju i revitalizaciju postoje}e i izgradwu no-
ve elektroprenosne mre`e i transformatorskih postrojewa; i

9) rezervisawe prostora za potencijalni koridor plovnog
puta Dunav – Morava – Vardar.

Podru~je infrastrukturnog koridora autoputa E-75, deoni-
ca Beograd-Ni{ (u daqem tekstu Infrastrukturni koridor) ima
izrazitu prednost i povoqan saobra}ajni polo`aj u odnosu na
ostalo podru~je Republike Srbije, usled toga {to:

1) uticajno podru~je predstavqa deo Panevropskog multimo-
dalnog saobra}ajnog koridora „H”; 

2) u odnosu na drumski putni~ki saobra}aj, sva naseqa na
podru~ju Prostornog plana i u okru`ewu nalaze se u izohroni od
2,5 do 3,0 ~asa od glavnog grada dr`ave;
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6. Deonica In|ija – Batajnica

Ova deonica autoputa nastaje od denivelacije – petqe auto-
puta i regionalnog puta R-109 (In|ija – Stari Slankamen), tj od
staciona`e 151+820 do staciona`e 176+000 (granica podru~ja
Beograd), a du`ina ove deonice iznosi 24 180 m.

Autoput na ovoj deonici je u plitkom nasipu na ravni~ar-
skom terenu (bez ikakve kupiranosti) tako da oblikovanost trase
omogu}ava ostvarewe velikih brzina uz zadovoqavaju}i nivo sao-
bra}ajne usluge, i zadovaqavaju}i nivo bezbednosti saobra}aja.

Autoput se na ovoj deonici ukr{ta sa regionalnim putem R-
106 Stara Pazova – Stari Banovci i to u obliku denivelacije pe-
tqe na staciona`i 162+700.

Autoput na ovom putnom segmentu na staciona`i 165-350 se
ukr{ta sa lokalnim putem Nova Pazova – Stari Banovci, i to u
obliku denivelacije – petqe ~ime se ostvaruje neposredna veza sa
putem E-70 (M-1).

Na staciona`i 169+900 egzistira denivelisano ukr{tawe
u obliku petqe autoputa i lokalnog puta Batajnica – Novi Banov-
ci ~ime se ostvaruje veza s sistemom lokalnih puteva uz Dunav.

Ova deonica se zavr{ava na staciona`i 176+000 u okviru
urbanog prostora Batajnica na ukr{tawu sa putem M-22/1 gde na-
staje i odvajawe magistrale ka Zemunu i Beogradu kao i deonica
autoputa ka E-70 tj magistralnom putu M-1 (E-70) Beograd – Zagreb.

Da bi se obezbedilo pravilno funkcionisawe atara u okvi-
ru ove deonice autoputa od In|ije do Batajnice postoje 4 denive-
lacije u obliku natputwaka, s tim da je jedan na nivou lokalnog
puta i 3 na nekategorisanim atarskim putevima, koji svojom si-
stemskom prostornom organizacijom zadovoqavaju sve zahteve ru-
ralnih sredina u okru`ewu pri vr{ewu transportnog rada.

Na ovoj deonici postoje putni objekti – mostovi preko ka-
nala iz osnovne kanalske mre`e, koji omogu}uju kretawe divqa~i
sa jedne na drugu stranu atara.

7. Deonica Kelebija – Subotica (jug)

Deonica puta Kelebija – Subotica (jug) je du`ine 23+150
(od staciona`e 0+000 na novom grani~nom prelazu do staciona`e
23+150 na petqi Subotica (jug)). Put je na ovom putnom segmentu
na ravnom terenu, koji omogu}uje pravilnu oblikovanost trase pu-
ta sa zadovoqavaju}im elementima oblikovanosti trase i zadovo-
qavaju}im parametrima koji obezbe|uju visok nivo konfora i bez-
bednosti vo`we. Ova deonica autoputa se pru`a van urbanih pro-
stora, tj. kroz atar. Na prostornu oblikovanost trase zna~ajan
uticaj imaju ve} izgra|eni infrastrukturni kapaciteta i pri-
vredni objekti i to naro~ito u zoni oko petqe Subotica (jug).

Spojni krak na segmentu Kelebija – autoput E-75 se na ovoj
deonici preseca sa lokalnim putem na staciona`i 3+100, magi-
stralnim putevima M-22 (Ba~ka Topola – Subotica na staciona-
`i 18+350) i M-17/1 (Sombor – Subotica na staciona`i 13+350).
Put preseca slede}e puteve: 

– L-01 (Miqutski put),
– L-04 (Gorwe Tavankutski put),
– L-09 (Pa~irski put – Siva~ki put)
– ^antavirski put.
Od ostalih saobra}ajnih kapaciteta ova deonica spojnog pu-

ta preseca me|unarodnu `elezni~ku prugu:
– Beograd – Novi Sad – Subotica na staciona`i 18+700 i

to u obliku denivelacije – nadvo`wak
– Bogojevo – Sombor – Subotica na staciona`i 9+660 i to u

obliku denivelacije – nadvo`wak
– Subotica – Baja na staciona`i 5+730 i to u obliku nadvo-

`waka.
Da bi obezbedili pravilno prostorno i saobra}ajno komu-

nicirawe u okru`ewu autoputa, kao i pravilno izvr{ewe tran-
sportnog rada u okviru ruralnih sredina sa leve i desne strane
obezbe|eni su gotovo paralelni atarski putevi i denivelisawe u
obliku natputwaka.

Du` ove deonice autoputa planirani su prolazi ispod auto-
puta za divqa~ u okviru denivelisanog ukr{tawa sa `eleznicom.

Put Kelebija – autoput E-75 na segmentu izme|u magistral-
nog puta M-22 i autoputa E-75 tangira radnu zonu Subotice i rob-
notransportni centar, kao i sportski aerodrom Subotica i siste-
mom lokalnih puteva ovi sadr`aji su ukqu~eni u putne kapacitete
najvi{eg hijerarhijskog nivoa koji obezbe|uju veze sa bli`im i
{irim okru`ewem na najvi{em nivou saobra}ajne usluge.

1.1.1. Plan razme{taja prate}ih sadr`aja u koridoru 
autoputa E-75

Prate}i sadr`aji su objekti uz autoput, koji imaju ulogu da
omogu}e {to boqe funkcionisawe saobra}aja, kao i da pru`e sa-
dr`aje za potrebe korisnika autoputa,tj zadovoqe wihove potrebe
i zahteve, kako bi se obezbedilo bezbednije i konfornije putova-
we, ili izvr{ewe transportnog rada.

Prate}i sadr`aji autoputa se mogu podeliti u dve celine
{to se vidi iz slede}eg blok dijagrama.

Prate}i sadr`aji autoputeva predstavqaju elemente koji su
wegov integralni deo, ali nisu neposredno vezani za osnovnu
funkciju autoputa – kretawe vozila i izvr{ewe transportnog ra-
da. Po{to je autoput E-75 najvi{a funkcionalna kategorija sao-
bra}ajnih kapaciteta, svi prate}i sadr`aji po obliku, izgledu,
opremqenosti moraju odraziti ovu ~iwenicu, uz po{tovawe svih
evropskih standarda.

Podela prate}ih sadr`aja autoputa ukazuje na bitnu razli-
ku: funkcionalni sadr`aji autoputa direktno uti~u na eksploa-
tacione uslove za odvijawe saobra}aja i oni su nivo obaveze upra-
ve autoputa u domenu funkcionisawa autoputa. Sadr`aji za potre-
be korisnika imaju indirektan uticaj na nivo bezbednosti i kom-
fora vo`we, ali imaju i zna~ajan doprinos za postizawe zna~aj-
nih ekonomskih efekata i prihoda.

Me|utim obe grupe prate}ih sadr`aja autoputa moraju biti
prilago|ene i podre|ene osnovnoj funkciji autoputa da se obez-
bedi proto~nost, sigurnost i udobnost kretawa i izvr{ewa tran-
sportnog rada.

Funkcionalni sadr`aji autoputa obuhvataju sve slu`be i
objekte autoputa koji direktno uti~u na eksploatacione parame-
tre i uslove na autoputu, a pre svega na ostvarewe kapaciteta au-
toputa, brzinu i gustinu saobra}ajnog toka, na pouzdanost i bez-
bednost saobra}ajnog toka, kao i udobnost vo`we i nivo saobra-
}ajne usluge.

Sadr`aji za potrebe korisnika autoputa podrazumevaju sve
objekte i funkcije koji obezbe|uju bezbednije i komfornije puto-
vawe kako voza~a tako i putnika, ali i omogu}uju ostvarewe pozi-
tivnih ekonomskih efekata.

FUNKCIONALNI SADR@AJI

Baze za odr`avawe puta 

Ovi objekti imaju osnovnu funkciju servisirawa svih po-
trebnih radova zimskog i letweg odr`avawa puta kao i za tehni~-
ke intervencije kod poreme}aja odvijawa saobra}aja zbog saobra-
}ajnih nezgoda. Uz ovaj sadr`aj lociraju se komplementarni objek-
ti u slu`bi regulisawa saobra}aja i informatike.

Zavr{etak izgradwe autoputa i pu{tawe u eksploataciju,
zahtevaju da se odmah moraju organizovati slu`be odr`avawa jer
se moraju obezbediti propisani nivoi kvaliteta svih elemenata,
kao i kontinuirano pra}ewe promena u domenu odvijawa saobra-
}aja du` autoputa.

Potreba za organizovawem baza za odr`avawe proisti~e iz
slede}ih ~iwenica:

– autoput je saobra}ajni kapacitet u koji su ulo`ena zna~aj-
na investiciona sredstva koja zahtevaju i odre|eni nivo investi-
cionog odr`avawa,

– ekonomski zna~aj autoputa i saobra}aja koji se odvija na
wemu za neku zemqu i okru`ewe ne dopu{ta prihvatawe rizika
prekida odvijawa saobra}aja,

– naplatom naknada putarine za kori{}ewe autoputa, ostva-
ruje se pravo pouzdanosti za odvijawe saobra}aja na visokom ni-
vou usluga.

Osnovni kriterijumi kod utvr|ivawa prostorne disperzije
baza za odr`avawe autoputeva su slede}i:

– autoput je linijski infrastrukturni sistem koji du` svo-
je ~itave trase mora biti pokriven sa zonama baza za odr`avawe
autoputa,

– tehnolo{ki i organizaciono jedini~na baza za odr`avawe
autoputeva pokriva deonicu od 40-60 km (izme|u pojedinih petqi),

– bazu za odr`avawe autoputa je racionalno locirati na me-
stima na kojima se omogu}uje weno dijametralno delovawe du` auto-
puta, tj gotovo identi~no trajawe intervencija levo i desno od baze,

– na izbor lokacija za bazu za odr`avawe autoputa uticaj
ima i infrastrukturna opremqenost lokacija jer ti tro{kovi
uti~u na gradwu i eksploataciju rada baze za odr`avawe autoputa,
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3) u odnosu na vazdu{ni saobra}aj, sva naseqa na podru~ju
Prostornog plana i u okru`ewu nalaze se u izohroni od maksi-
malno 7 ~asova od glavnih evropskih centara (kada se aerodromu
„Sur~in-Beograd” pristupa autoputem); i

4) naseqima na podru~ju Prostornog plana i u okru`ewu
omogu}eno je kori{}ewe multimodalnog transporta kombinaci-
jom drumskog i re~nog saobra}aja (preko luke „Beograd” i „Smede-
revo”) i kontejnerskih terminala na autoputu. 

Sredi{wi polo`aj Republike Srbije na Balkanskom poluostr-
vu i u sredwem Podunavqu omogu}ava intenzivnije povezivawe i ukqu-
~ivawe u me|unarodnu podelu rada. U prostorno-funkcionalnom, po-
sebno u razvojnom potencijalu, Dunavsko-savska i Moravska osovina
predstavqaju tzv. krst-koncentracije, odnosno polarizacije razvoja.

Izgradwa, ure|ewe i opremawe Infrastrukturnog korido-
ra, doprine}e u prvom redu br`em razvoju regionalnih i predeo-
nih celina koje se neposrednije vezuju za ovaj koridor, odnosno
saobra}ajnoj i privrednoj integraciji sa ukupnim prostorom Sr-
bije. Istog zna~aja je o~ekivani doprinos privrednom razvoju i
integraciji regionalnih i predeonih celina koje nisu u nepo-
srednom okru`ewu Infrastrukturnog koridora.

U prvom slu~aju, re~ je o predelima zapadno i isto~no od
Infrastrukturnog koridora, uslovno sredi{we i jugoisto~nih
delova Srbije: severni deo [umadije sa Beogradskom urbanom re-
gijom (obuhvataju}i i sremski deo Beograda), regija Velikog Po-
moravqa i najni`e dolinske zone planinsko-kotlinske oblasti
ju`ne i isto~ne Srbije (ju`no Pomoravqe) od Aleksinca do Ni-
{a. Na podru~ju Prostornog plana nalaze se privredni i urbani
centri: Beograd, Ni{, Jagodina, ]uprija, Para}in, Aleksinac, a
u okru`ewu su Smederevo, Smederevska Palanka, Kragujevac, Kru-
{evac, Mladenovac i dr. Uz druge mere i programe, wihovo sao-
bra}ajno integrisawe u prostor Srbije smatra se jednim od glav-
nih preduslova br`eg privrednog i socijalnog razvoja. Uslov za
ostvarivawe tog ciqa, odnosno za postizawe ve}ih pozitivnih
efekata uticaja Infrastrukturnog koridora na pomenute prede-
le, je poboq{awe ili izgradwa regionalne saobra}ajne mre`e
koja ove predele povezuje sa koridorom autoputa E-75.

Za ukupni razvoj pomenutih celina i integraciju prostora
Srbije, od zna~aja je {to se koridorom ostvaruju povoqnije veze
sredi{we i jugoisto~ne Srbije sa drugim regionima Srbije: oso-
vinom zapadne i ju`ne Morave, [umadijom, zapadnom i ju`nom
Srbijom, Timo~kom Krajinom i Kosovom. U dana{woj situaciji,
saobra}ajne veze sredi{we i jugoisto~ne Srbije sa ovim celina-
ma su nedovoqno efikasne i saobra}ajno, u izvesnom smislu,
„smaknute”. Izgradwom, opremawem i ure|ewem Infrastruktur-
nog koridora, poboq{a}e se veze Pomoravqa sa ostalim delovima
Srbije pod uslovom rekonstrukcije i izgradwe: koridora me|una-
rodnog pravca E-70, odnosno M-19 Beograd – Vr{ac – granica sa
Rumunijom; veznog infrastrukturnog koridora autoputa Bato~ina
– Kragujevac – zapadnomoravski pravac; zapadnomoravskog korido-
ra evropskog puta E-761 odnosno M-5 Pojate – Kru{evac – Kraqe-
vo – ^a~ak za vezivawe sa budu}im autoputem Beograd – Ju`ni Ja-
dran; timo~kog koridora \erdap áá (Prahovo) – Ni{; koridora E-
75 Ni{ – granica Republike Makedonije; i koridora E-80 Ni{ –
Dimitrovgrad. Saobra}ajno povezivawe podru~ja Prostornog pla-
na sa ostalim delovima Srbije ima plansku ideju da Srbija, pored
razvojne zone Novi Sad – Beograd, Smederevo na Dunavu, Jagodina,
]uprija, Para}in, Aleksinac, Ni{ razvija privredno i saobra-
}ajno zna~ajnu zonu: u pojasu od Beograda do Rumunske granice; u
timo~kom Podunavqu (Kladovo – Prahovo) kao bli`u Crnom moru
(Isto~noj Evropi); du` lepeni~ke osovine razvoja (Bato~ina –
Kragujevac – Kraqevo); du` Ju`ne Morave (Leskovac – Vrawe) sa
krakom ka Pirotu; du` Zapadne Morave (Kru{evac – Trstenik –
Kraqevo – ^a~ak); i du` Timoka (Negotin – Zaje~ar – Kwa`evac).

Izgradwa, opremawe i ure|ewe Infrastrukturnog koridora
doprine}e ja~awu saobra}ajnih, privrednih i drugih funkcija Be-
ograda i Ni{a, Jagodine – ]uprije – Para}ina, Aleksinca i ve-
}eg broja mawih gradova, a time i ostvarivawu ciqeva Prostor-
nog plana Republike Srbije i ukupne strategije razvoja Srbije:

1) smawewu negativnih tendencija u demografskim kreta-
wima u sredi{woj i jugoisti~noj Srbiji, imaju}i u vidu da su ova
podru~ja me|u najzna~ajnijim ishodi{tima migracija; i

2) smawewu procesa metropolizacije Srbije, uz br`i razvoj
Ni{a, regionalnih centara i mawih gradova u regionalnim celi-
nama isto~no i zapadno od koridora.

U Infrastrukturnom koridoru Prostornim planom Repu-
blike Srbije utvr|eni su slede}i magistralni infrastrukturni
sistemi na pravcu Beograd-Ni{: 

1) autoput E-75 (M-1);
2) `elezni~ka pruga za velike brzine E-85 i modernizacija

postoje}e pruge;
3) magistralni opti~ki kablovi, kojima se zamewuje posto-

je}i koaksijalni kabl; 
4) magistralni gasovodi;
5) postoje}i dalekovodi 220 i 400 kV i planirani daleko-

vod 400 kV; 
6) objekti za{tite od voda – odbrambeni nasipi; i

7) za hidroenergetski i plovidbeni sistem „Velika Mora-
va” utvr|ena je potreba daqeg istra`ivawa, kako bi se utvrdile
realne mogu}nosti i uslovi wegove realizacije. 

Kako u daqoj budu}nosti, posle horizonta ovog prostornog
plana, postoji mogu}nost da se sada{we delimi~no regulisano
korito reke Morave zameni plovnim kanalom vi{enamenske
funkcije, planska re{ewa za magistralni drumski i `elezni~ki
saobra}aj prilago|ava}e se prostornim zahtevima za realizaciju
tog plovnog puta.

Na podru~ju Prostornog plana nalazi se koridor isto~noe-
vropske biciklisti~ke transverzale broj 11, ~iji }e polo`aj biti
definisan odgovaraju}im urbanisti~kim planom i aktom o urba-
nisti~kim uslovima u skladu s prostornim planom op{tine, od-
nosno regionalnim prostornim planom za podru~je grada Beogra-
da. Polo`aj trase isto~noevropske biciklisti~ke transferzale
broj 11 utvrdi}e se: (a) kori{}ewem postoje}ih puteva, uz prila-
go|avawe standardima, ure|ewem prelaza preko magistralne putne
mre`e, postavqawem signalizacije, i informativno-propagand-
nim aktivnostima, i (b) vo|ewem trase kroz prirodna podru~ja i u
blizini kulturno-istorijskih spomenika, turisti~kih i ugosti-
teqskih objekata.

2. Funkcije pojedinih infrastrukturnih sistema u koridoru

2.1. Funkcija autoputa E-75

Magistralni putni pravac M-1 Beograd – Ni{ – Leskovac –
Vrawe – granica Republike Makedonije, sa magistralnim putem M-
22 Subotica – Novi Sad – Beograd, ~ini centralni saobra}ajni ko-
ridor od najve}eg zna~aja za me|unarodno povezivawe Srbije i Cr-
ne Gore. Pru`awe ova dva puta istovremeno se poklapa sa trasom
me|unarodnog puta E-75, koji predstavqa okosnicu sistema Transe-
vropskog autoputa (TEM) na pravcu sever-jug i Panevropskog mul-
timodalnog saobra}ajnog koridora „H” odnosno kraka „Xb”. Na za-
padu ovaj pravac je povezan sa postoje}om mre`om evropskih autopu-
teva, a na jugu i istoku oslawa se na evropsku mre`u puteva, kao i
mre`u puteva Bliskog istoka, Azije i Severne Afrike.

U okviru osnovne mre`e evropskih (E) puteva, planirani ma-
gistralni putni pravci omogu}i}e povezivawe autoputa E-75 preko:

1) pravca Beograd-granica Rumunije (E-70) sa Isto~nom
Evropom;

2) zapadno-moravskog pravca (E-761) sa sredi{wom i zapad-
nom Srbijom i pravcem Beograd – Ju`ni Jadran (E-763) sa Crnom
Gorom; 

3) pravca Ni{ – Pri{tina – Pe} – ^akor (granica Repu-
blike Crne Gore) sa Kosovom, Metohijom i Crnom Gorom; i

4) autoputa E-70 (Beograd – Zagreb) sa zemqama zapadne
Evrope.

Zna~aj autoputa E-75 na deonici od Beograda do Ni{a i
obezbe|ewe ekonomi~nijeg, efikasnijeg i bezbednijeg transporta
pora{}e sa:

1) intenzivirawem saobra}ajnih tokova i privredne razme-
ne izme|u Republike Srbije i Evrope;

2) pove}awem ekonomskih, kulturnih i drugih vidova sarad-
we Republike Srbije sa zamqama u okru`ewu; i

3) opremawem i ure|ewem koridora, odnosno poboq{awem
stawa prate}ih objekata na autoputu, kao i tehni~kih i eksploata-
cionih karakteristika autoputa prema evropskim kriterijumima
i standardima i specifi~nostima doma}ih interesa i uslova.

Primarna funkcija autoputa E-75 od Beograda do Ni{a je
obezbe|ewe putne saobra}ajnice velikog kapaciteta i visokog nivoa
saobra}ajne usluge za zadovoqewe o~ekivanih saobra}ajnih tokova,
dok je sekundarna funkcija neposredni podsticaj za razvoj podru~ja
i saobra}ajno povezivawe u zoni uticaja autoputa. Kako je realizaci-
ja dogradwe, opremawa i ure|ewa koridora autoputa E-75 od Beogra-
da do Ni{a mogu}a i uz anga`ovawe tzv. koncesionog kapitala, to su
planirani saobra}ajni tokovi na ovom putnom pravcu bazirani, pri-
oritetno, na o~ekivanom daqinskom tranzitnom saobra}aju, uz ostva-
rewe maksimalnih komercijalnih efekata u {to kra}em periodu.

Primarna funkcija dogradwe, opremawa i ure|ewa korido-
ra autoputa E-75, deonica Beograd-Ni{, prilago|ena je zahtevima
veli~ine i strukture o~ekivanih saobra}ajnih tokova u razdobqu
od 1997. do 2020. godine i daqe, {to je utvr|eno dosada{wim is-
tra`ivawima prose~nog godi{weg dnevnog saobra}aja (PGDS)
koji su dati u Tabeli áá-1.

Tabela áá-1 Prognoza prose~nog obima saobra}aja 
na autoputu E-75, Beograd-Ni{ (1990-2020)

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Godina 1990 1995 1997 2000 2005 2010 2020 2020>
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
PGDS 15 000 5 000 7330 8 000 12 000 15 000 22 000 30 000
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Izvor: Stawe i o~ekivani razvoj putne mre`e SR Jugoslavije, Saobra}ajni

fakultet i Instutut za puteve, 2000. godina
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2.2. Funkcija magistralne `elezni~ke pruge 

Teritorijom Srbije prolaze najkra}i `elezni~ki magi-
stralni pravci izme|u Sredwe Evrope i Bliskog istoka koji pri-
padaju transevropskoj mre`i pruga za velike brzine. Prostornim
planom Republike Srbije utvr|ene su magistralne pruge za velike
brzine koje su u sastavu Panevropskog multimodalnog saobra}aj-
nog koridora „H” i wegovim postoje}im i planiranim kracima: 

1) Subotica – Novi Sad – Beograd – Ni{ (pravac E-85 i E-70);
2) Beograd – [id – granica Hrvatske;
3) Beograd – Pan~evo – granica Rumunije (E-66);
4) Ni{ – Dimitrovgrad-granica Bugarske (pravac E-70); i
5) Ni{ – Pre{evo – granica Makedonije (pravac E-85);
U skladu sa Prostornim planom Republike Srbije i progra-

mima razvoja `eleznice, osnovni ciqevi razvoja pruga na deonici
od Beograda do Ni{a su:

1) rekonstrukcija i modernizacija postoje}e i izgradwa no-
vih (jedno i dvokolose~nih) pruga sa parametrima za saobra}aj vo-
zova brzinama od 120-160 km/h, uz kori{}ewe u najve}oj mogu}oj
meri postoje}ih koridora pruge;

2)  uklapawe tehni~kih i drugih elemenata pruge u evropske
zahteve i standarde, kao i zadovoqewe potreba doma}eg, u prvom
redu me{ovitog saobra}aja;

3) izgradwa nove posebne pruge za saobra}aj vozova brzinama
ve}om od 160 km/h sa elementima trase za brzine preko 200 km/h.

2.3. Funkcije vodoprivrednih sistema 

Razvoj naseqa i privrede i razme{taj infrastrukturnih si-
stema na podru~ju Prostornog plana uskla|iva}e se sa zahtevima
sistema za{tite od voda, kori{}ewa voda i za{tite voda i uslo-
vima za realizaciju Prostornim planom Republike Srbije utvr|e-
nim vodoprivrednim re{ewima, i to:

1) Savsko-beogradskog, Mlavsko-moravskog, Rasinsko-pomo-
ravskog i Dowe-ju`nomoravskog sistema za snabdevawe stanovni-
{tva vodom; i

2) Sistema Velike Morave, Zapadnomoravskog i Ju`nomo-
ravskog sistema kori{}ewa, ure|ewa i za{tite re~nih voda;
koji se najve}im delom prostiru van podru~ja Prostornog plana.

Prioritet u za{titi resursa voda i realizaciji vodopri-
vrednih sistema iz prethodnog stava ima}e:

1) razvoj objekata za kori{}ewe voda u Infrastrukturnom
koridoru i wihova za{tita u okviru regionalnih sistema za snab-
devawe stanovni{tva vodom; o~uvawe izvori{ta visokokvalitet-
ne podzemne vode, primenom posebnih mera za{tite kod postoje-
}ih i pri realizaciji planiranih infrastrukturnih sistema i
wihovih prate}ih objekata, aktivnosti i funkcija i izborom tra-
sa pojedinih magistralnih infrastrukturnih sistema izvan nepo-
sredne i u`e zone za{tite izvori{ta;

2) ure|ivawe re`ima malih voda i pre~i{}avawe otpadnih
voda u sklopu re{ewa sistema Velike Morave, Zapadnomoravskog
i Ju`nomoravskog sistema kori{}ewa, ure|ewa i za{tite re~nih
voda, radi obezbe|ewa propisane kategorije vodotoka, a posebno
najuzvodnijih deonica osnovnog toka reke i pritoka; prioritet }e
imati re{avawe problema pre~i{}avawa otpadnih voda u naseqi-
ma koja su ve}a od 5000 (ES) i gradovima sa ve}im industrijama-
zaga|iva~ima voda;

3) izgradwa i rekonstrukcija linijskih sistema-nasipa du`
toka Velike Morave i upravqawe akumulacionim prostorima ra-
di obezbe|ewa adekvatne za{tite od poplava na dowim tokovima
ve}ih vodotoka i mawim buji~nim tokovima u okviru Sistema Ve-
like Morave, Zapadnomoravskog i Ju`nomoravskog sistema; i

4) razvoj hidromelioracionih sistema, koji }e se oslawati na
ure|en i kanalisan tok sve tri Morave, radi omogu}avawa boqeg ko-
ri{}ewa vrlo kvalitetnih zemqi{nih resursa moravskih dolina.

2.3.1. Izgradwa plovnog puta Dunav – Egejsko more

Prostornim planom Republike Srbije nije predvi|ena iz-
gradwa plovnog puta na deonici od Beograda do Ni{a do 2010, od-
nosno 2020. godine.

Uslove za proveru, razradu i realizaciju ideje o izgradwi plov-
nog puta i wegovom povezivawu i uklapawu u mre`u evropskih magi-
stralnih kanala preko kanala „Rajna – Majna – Dunav”, opredeli}e
kretawe robnog prometa izme|u Zapadne, Sredwe i Isto~ne Evrope,
obim u~e{}a (bruto tona) i konkurentnost re~nog u odnosu na ostale
vidove saobra}aja u multimodalnom saobra}ajnom koridoru „H”. 

Dugoro~no plovni put Morave mogu}e je realizovati kaskad-
nim sistemom uspornih objekata, koji omogu}avaju hidroenerget-
sko i plovidbeno kori{}ewe toka Velike Morave do Stala}a, od-
nosno Ni{a i Kraqeva, sa objediwenim objektima na dowem toku
Ju`ne i Zapadne Morave, ~ime bi najve}i industrijski centri Sr-
bije bili povezani sa najva`nijim evropskim plovidbenim siste-
mom Dunav-Majna-Rajna. 

Ovim prostornim planom, na osnovu rezultata dosada{wih
istra`ivawa nije mogu}e utvrditi plansko re{ewe, ve} se rezer-
vi{e prostor potencijalnog koridora plovnog puta. Opredeqewe
je da se obezbede minimalni prostorni uslovi za plovnost Mora-
ve posle horizonta plana, odnosno posle 2020. godine. Prostor-
nim planom utvr|uju se pravila za usagla{avawe razme{taja i po-
lo`aja trasa najzna~ajnijih i najskupqih magistralnih infra-
strukturnih sistema u koridoru autoputa E-75 i pruge za velike
brzine E-85 sa polo`ajem potencijalnog koridora plovnog puta
(prema idejnom re{ewu profila plovnog puta iz 1973. godine).

2.4. Funkcija magistralnih opti~kih kablova

Prostornim planom Republike Srbije planirana je izgrad-
wa opti~kih kablova na svim magistralnim pravcima na terito-
riji Republike, kako bi se izvr{ila zamena prevazi|enog tehno-
lo{kog sistema analognih veza, novim i jeftinijim digitalnim
tehnologijama, koje obezbe|uju, pored razvoja TT kapaciteta ter-
minalnog doma}eg i tranzitnog me|unarodnog saobra}aja, i razvoj
{irokopojasne digitalne mre`e integrisanih telekomunikacio-
nih usluga (ISDN).

Jedan od najzna~ajnih magistralnih pravaca opti~kih ka-
blova na podru~ju Republike Srbije je pravac granica Ma|arska –
Subotica – Novi Sad – Beograd – Ni{ i daqe dva kraka: Ni{ –
granica Bugarske i Ni{ – granica Republike Makedonije. Najve-
}i zna~aj ima realizovana deonica opti~kog kabla Beograd –
Ni{. Deonica magistralnog opti~kog kabla Beograd – Ni{ pred-
stavqa glavni me|unarodni pravac i nacionalni saobra}ani pra-
vac jer, u telekomunikacionom sistemu neposredno povezuje tri
tranzitna podru~ja (Kragujevac, Ni{ i Pri{tina) sa Beogradom. 

Magistralni opti~ki kablovi u infrastrukturnom korido-
ru Beograd – Ni{ ima}e slede}e funkcije u telekomunikacionoj
mre`i Srbije:

1) povezivawe na Beograd slede}ih mre`nih grupa: Smedere-
vo, Po`arevac, Jagodina, Kru{evac, Kragujevac, a preko Ni{a –
sve wemu pripadaju}e mre`ne grupe (Ni{, Zaje~ar, Bor, Prokupqe,
Leskovac i Vrawe);

2) me|usobno povezivawe slede}ih centara: Kragujevac – Ja-
godina, Jagodina – ]uprija, Jagodina – Para}in, Kragujevac –
Kru{evac, Ni{ – Aleksinac, Aleksinac – Bor; i

3) povezivawe na telekomunikacionu mre`u odre|enog broja
krajwih (lokalnih) centrala, koje se nalaze neposredno na trasi
ili u blizini magistralnog kabla.

2.5. Funkcija magistralnog gasovoda

U skladu sa Prostornim planom Republike Srbije snabdeva-
we gasom podru~ja Prostornog plana, kao i sredi{we i jugoisto~-
ne Srbije, vr{i}e se putem magistralnog gasovoda MG-05, MG-07,
MG-08 i MG-09 od Beograda (glavni razvodni ~vor-GR^ „Batajni-
ca”) do Ni{a (GR^ „Ni{”), odnosno magistralnog gasovoda MG-
11 od Ni{a (GR^ „Ni{”) za pravac prema Prokupqu (GR^ „Le-
skovac”).

Trasa magistralnog gasovoda postavqena je u prostoru na
najracionalniji na~in, u skladu sa principima razme{taja in-
frastrukturnih sistema utvr|enih ovim prostornim planom, i sa
ciqem da se industrijskim centrima i gradovima omogu}i bezbed-
no i efikasno snabdevawe prirodnim gasom kao najkvalitetnijim
primarnim energentom. Energetski potencijal gasovodnog siste-
ma omogu}ava razvoj hemijske, prehrambene, ma{inske, farmaceut-
ske, tekstilne i drugih industrijskih grana u wegovom neposred-
nom okru`ewu i radijalnim pravcima na udaqenosti preko 100
km, kao i intenzivniji razvoj poqoprivrede u zimskim mesecima
kori{}ewem staklenika na prostoru du` Velike i Ju`ne Morave
sa izuzetnim pedolo{kim vrednostima zemqi{ta. 

Osnovni potro{a~i gasa na podru~ju Prostornog plana i u
okru`ewu, posle Beograda, su: Mladenovac, Smederevska Palanka,
Velika Plana, Smederevo, Lapovo, Jagodina, Para}in i Ni{, za
koje je projektovani gasovod dimenzionisan sa kapacitetom od
1720 miliona m³ godi{weg protoka, a koji je sada iskori{}en sa
oko 50% kapaciteta.

Ukupna du`ina magistralnog gasovoda od Beograda do Ni-
{a (GR^ „Ni{”) iznosi oko 270 km, sa slede}im tehni~kim ka-
rakteristikama po deonicama:

1) Batajnica – Veliko Ora{je (MG-05 i MG 07) – pre~nika
24" (∅ 610 mm) i du`ine oko 117 km;

2) Veliko Ora{je – Para}in (MG-08) – pre~nika 18" (∅ 457
mm) i du`ine oko 71 km;

3) Para}in – Pojate (MG-09) – pre~nika 18" (∅ 457 mm) i
du`ine oko 19 km;

4) Pojate – Ni{ (MG-09) – pre~nika 20" i 21" (∅ 508 i 530
mm) i du`ine oko 63 km; i

5) Ni{ – Prokupqe (MG-11) – pre~nika 20" (∅ 508 mm), du-
`ine 22,2 km;
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2.4. Uticaj infrastrukturnog koridora na privredni 
razvoj okru`ewa

Podru~je obuhva}eno izradom ovog Plana pripada pojasu in-
tenzivnog razvoja á stepena (prema odredbama Prostornog plana
Republike Srbije), sa razvijenim industrijskim centrima. Sever-
ni deo ovog podru~ja u pogledu poqoprivredne proizvodwe ima ka-
rakteristike sto~arsko-vo}arsko-vinogradarskog makrorejona,
dok preostali deo pripada ratarsko-sto~arskom makrorejonu.
Unutar prostora obuhva}enog Planom, Novi Sad i Subotica se
isti~u kao centri sa najrazvijenijom i najkopleksnijom privred-
nom strukturom. Vrbas je izraziti industrijski centar, dok su
Ba~ka Topola i aglomeracija Stara Pazova – In|ija centri se-
kundarnog zna~aja sa relativno razvijenom privrednom struktu-
rom i izra`enijom dinamikom razvoja. 

Poseban zna~aj u razvoju ovog podru~ja ima}e:
– agroindustrijski sektor, sa programima primarne i fi-

nalne proizvodwe u oblasti ratarske, sto~arske i vo}arsko – vi-
nogradarske proizvodwe, kao i program proizvodwe zdrave hrane,

– sekundarni sektor sa razvijenom industrijom i gra|evi-
narstvom,

– ugostiteqsko-turisti~ke, rekreativne i servisno-saobra-
}ajne aktivnosti.

Osnovna karakteristika strukturnih promena privrede
ovog podru~ja bi}e industrijalizacija putem modernizacije, odno-
sno zamene postoje}ih tehnologija novim tehnologijama u oblasti
industrijske proizvodwe, te razvojem i primenom industrijskih
metoda rada u poqoprivredi, gra|evinarstvu, maloj privredi i
drugim privrednim oblastima.

Poseban efekat ima}e uvo|ewe informacionih tehnologija,
~ije mogu}nosti u znatnoj meri mewaju osnove teritorijalne aloka-
cije proizvodnih kapaciteta, pro{iruju mogu}nosti ekonomske va-
lorizacije faktora proizvodwe maweg obima koncentracije i
omogu}uju wihovu lak{u integraciju u velike proizvodne sisteme.
Na ovaj na~in olak{ava se mogu}nost {irewa industrijskih kapa-
citeta sa malim obimom specijalizovane proizvodwe u mawa nase-
qa, ~ime se ubrzava proces urbane transformacije ovih naseqa.

U domenu poqoprivrede ovaj region bi}e usmeren u pravcu
proizvodwe zdrave hrane u uslovima suvog ratarewa i navodwava-
wa. Gubitak obradivih povr{ina izazvan izgradwom autoputa i
prate}ih sadr`aja bi}e supstituisan intenzifikacijom poqopri-
vredne proizvodwe na preostalim povr{inama, pre svega prime-
nom savremenih agrotehni~kih mera u obradi zemqi{ta, racio-
nalnim i adekvatnim |ubrewem organskim i mineralnim |ubrivi-
ma, navodwavawem i odabirawem sorti visokog genetskog poten-
cijala.

2.4.1. Uticaj infrastrukturnog koridora na razvoj turizma

Stawe potencijalnih turisti~kih vrednosti na prostoru
obuhva}enom Planom autoputa E-75 i puta Kelebija – autoput E-75
je relativno zadovoqavaju}e. Od prirodnih vrednosti ve}i zna~aj
imaju za{ti}ene celine, lovna divqa~ i termomineralne vode u
bawi Kawi`i. Od antropogenih vrednosti najzna~ajnije su one
locirane u gradskim naseqima (Novi Sad, Sremski Karlovci, Su-
botica, Ba~ka Topola), zatim fru{kogorski manastiri i posebna
celina „Zobnatica”. Me|utim, turisti~ka opremqenost tih pro-
stora je prete`no nezadovoqavaju}a i ne pogoduje ukqu~ivawu u
turisti~ku ponudu me|unarodnog zna~aja.

Kao op{ta konstatacija se mo`e navesti da postoje}a i pro-
jektovana trasa autoputa E-75 i autoputa Kelebija – autoput E-75
prolaze}i kroz centralne delove Vojvodine, tangira teritorije
koje imaju potencijalne turisti~ke vrednosti, ali koje do sada
nisu u dovoqnoj meri stavqene u funkciju turizma, pogotovo ne
tranzitnog.

Na osnovu ocene stawa turisti~kog potencijala na prostoru
obuhva}enom Planom kao i mogu}nosti wihovog br`eg aktivira-
wa u sklopu ukupne turisti~ke ponude ovog podru~ja, osnovni ci-
qevi razvoja su:

– razvoj turizma u {iroj zoni autoputa prilagoditi potreba-
ma drugih turisti~kih tr`i{ta i lokalnog stanovni{tva, ali i
zahtevima koje tranzit na me|unarodnom autoputu postavqa u po-
gledu udobnosti i prijatnosti putovawa,

– ure|ewe i opremawe u`e zone autoputa treba prilagoditi
svim kategorijama putnika, a prostorni razme{taj tih lokaliteta
uskladiti sa me|unarodnim standardima.

Planirawe razvoja turizma na teritoriji koja je obuhva}ena
Planom u skladu je sa osnovnim postavkama datim u Prostornom
planu Srbije.

[ira zona autoputa, odnosno podru~je obuhva}eno Planom,
se nalazi u severnoj turisti~koj zoni (S) i pripada turisti~koj
regiji Fru{ka gora (S1) (sa Dunavom, Novim Sadom, Petrovara-
dinskom tvr|avom) i Gorwa Tisa (S3) )sa kanalima DTD, Subo-

ti~ko-horgo{kom pe{~arom, Pali}kim i Ludo{kim jezerom, nase-
qima Subotica, Pali}, Kawi`a sa bawom, ^antavir, Zobnatica,
sala{i i grani~ni prelazi Horgo{ i Kelebija). U narednom
planskom periodu realno je o~ekivati da }e turisti~ki razvoj bi-
ti intenzivniji nego do sada i da }e imati pozitivan trend. Naj-
intenzivniji razvoj se o~ekuje u {irem podru~ju Novog Sada,
Sremskih Karlovaca i u Subotici sa okolinom. Osim ova dva pri-
marna centra, intenzivniji razvoj se o~ekuje u Ba~koj Topoli sa
„Zobnaticom” i Kawi`i sa Horgo{em. U ovim ve}im centrima
do}i }e do formirawa celovitih turisti~kih proizvoda konku-
rentnih i na inostranom turisti~kom tr`i{tu.

U u`oj zoni, neposredno uz autoput, razvoj turizma je po-
trebno prilagoditi zahtevima tranzitnih putnika. Obzirom da je
sada{wa turisti~ka opremqenost izgra|enog dela autoputa E-75 i
puta Kelebija – autoput E-75 nepotpuna, i da se o~ekuje izgradwa i
druge trase autoputa neophodno je intenzivnije i sadr`ajnije tu-
risti~ko opremawe autoputa, kao i pru`awe potpunih turisti~ko-
ugostiteqskih usluga tranzitnim putnicima. Realno je o~ekivati
da }e se pove}ati broj korisnika autoputa, {to }e usloviti i i
intenzivnije kori{}ewe prate}ih uslu`nih sadr`aja. 

Najintenzivniji promet saobra}aja bi}e na deonicama puta
Kelebija – autoput E-75, Horgo{ – Ba~ka Topola i Novi Sad – Be-
ograd, gde se planira i najve}e pove}awe broja turisti~kih le`a-
jeva sa prose~nom iskori{}eno{}u kapaciteta u sme{tajnim
objektima od 45-60%. 

U pogledu razme{taja turisti~kih sadr`aja u u`oj zoni au-
toputa E-75 i puta Kelebija – autoput E-75, postoji jedinstvena
okosnica razvoja, pa je u toj zoni isplaniran sistem lokaliteta.
Na {irem podru~ju obuhva}enom Planom, prostorni razme{taj tu-
risti~kih lokaliteta i centara uskla|en je sa postoje}im progra-
mima razvoja turizma u svakoj op{tini. Turisti~ki centri i lo-
kaliteti me|unarodnog zna~aja su: Subotica sa {irom okolinom
(Pali}, Ludo{, Suboti~ke {ume), Kawi`a sa bawom, Ba~ka Topo-
la sa „Zobnaticom”, Novi Sad i Sremski Karlovci sa svojim
atraktivnim i turisti~ki vrednim okru`ewima du` Dunava i na
Fru{koj gori. 

Turisti~ko-rekreativni lokaliteti regionalnog zna~aja }e
biti: Suboti~ke {ume, Zobnatica, „Panonija”, ^ortanovci, Ko-
viq. Na wima }e se odvijati turizam nezavisno od tranzitnog tu-
rizma na autoputu.

áâ. POLO@AJ MAGISTRALNIH INFRASTRUKTURNIH
SISTEMA U INFRASTRUKTURNOM KORIDORU

1. Polo`aj koridora magistralnih infrastrukturnih sistema

1.1. Polo`aj korodira autoputa E-75 i puta 
Kelebija – autoput E-75

Koridor autoputa E-75 (M-22) u okviru podru~ja Prostornog
plana je ukupne du`ine 176 km, s tim da je wegova po~etna stacio-
na`a (0+000) na grani~nom prelazu Horgo{ a zavr{na staciona-
`a (176+000) je na granici podru~ja Beograd. Krak puta Kelebija
– Subotica (jug) je du`ine 24,0 km gde je po~etna staciona`a
(0+000) na novom grani~nom prelazu Kelebija a zavr{na stacio-
na`a (23+050) na petqi Subotica (jug).

[irina koridora iznosi 700 m, s tim da je {irina planuma
40 m, dok je {irina za{titnog pojasa 60 m od ivice zemqi{nog
pojasa autoputa.

Radi lak{eg sagledavawa i opisa saobra}ajno-tehni~kih ka-
rakteristika autoputa, autoput smo podelili na {est deonica i to:

1. Horgo{ – Subotica (sever)
2. Subotica (sever) – @ednik
3. @ednik – Vrbas
4. Vrbas – Novi Sad (sever)
5. Novi Sad (sever) – In|ija
6. In|ija – Beograd (Batajnica)
7. Kelebija – Subotica (jug)

1. Deonica Horgo{ – Subotica (sever)

Deonica autoputa E-75 Horgo{ – Subotica (sever) je du`i-
ne 16+850 (od staciona`e 0+000 do staciona`e 16+850). Autoput
na ovoj deonici je u obliku plitkog nasipa na ravni~arskom tere-
nu tako da omogu}uje pravilnu oblikovanost trase autoputa koja
ima zadovoqavaju}e krakteristike a koje omogu}uju ra~unsku brzi-
nu od 120 km/h. Ova deonica ima prostorno pru`awe van urbanih
prostora, tj kroz atar.

Autoput se na ovoj deonici denivelisano ukr{ta ( u obliku
petqe) sa regionalnim putem R-119 (M-22 – Horgo{ – Kawi`a –
Senta – Ba~ka Topola – Kula – Ba~ka Palanka na staciona`i
4+420) i sa magistralnim putem M-22 /1 (granica – Horgo{ – Su-
botica – Ba~ka Topola – Novi Sad – Beograd na staciona`i
16+850). Od ostalih saobra}ajnih kapaciteta autoput na ovoj deo-
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Na trasi magistralnog gasovoda planirano je kompletira-
we razvodne gasovodne mre`e, ~ime }e se znatno pove}ati broj ga-
sificiranih gradova i naseqa. Izgra|eni su razvodni gasovodi
za Beograd, Smederevo, Veliku Planu, Kragujevac, Lapovo, Bato~i-
nu, Kraqevo, ^a~ak, G. Milanovac, ]i}evac, Stala}, Kru{evac i
Ni{ (∅ 324-273 mm na radnom pritisku do 50 bara u klasi PN 64
ili ANSI 300). U izgradwi su sistemi prema Sopotu, Svilajncu,
Despotovcu, ]upriji, Para}inu, Popovcu, Pojatama, Aleksincu,
Ra`wu i Ni{u. Planirani su razvodni gasovodi prema Krwevu,
Milo{evcu, Markovcu i Svilajncu.

Dugoro~no, na podru~ju Infrastrukturnog koridora mogu}e
je izgraditi produktovod za transport derivata nafte Pan~evo –
Smederevo – Jagodina – Ni{ – granica BJR Makedonije, u skladu
sa Prostornim planom Republike Srbije, i evropski gasovod za
transevropske i transazijske potrebe za koji, na osnovu dosada-
{wih istra`ivawa, nije mogu}e utvrditi plansko re{ewe.

Realizacija evropskog gasovoda za transevropske i transa-
zijske potrebe iz pravca Male Azije ka Zapadnoj Evropi (Bosfor
– Sofija – Dimitrovgrad – Pirot – Svrqig – Aleksinac – Pojate
– Para}in – Velika Plana – Smederevo – Kovin – Sombor – Bu-
dimpe{ta – Minhen), mogu}a je u postplanskom periodu, posle
2020. godine. Ovo bi iskqu~ivo bio tranzitni gasovod kapaciteta
10-20 milijardi m³ godi{we (pre~nika od 1200 do 1500 mm) sa
kompresorskim stanicama na svakih 300 km, koji }e na pojedinim
deonicama biti na pribli`no istom pravcu kao i postoje}i magi-
stralni gasovod.

2.6. Funkcija elektroenergetskih objekata

Prostornim planom Republike Srbije, za obezbe|ewe osnov-
ne prenosne mre`e elektroenergetskog sistema na podru~ju sredi-
{we i jugoisto~ne Srbije, predvi|en je 400 kV dalekovod Beograd
– Po`arevac (termoelektrana „Drmno”) – Jagodina (broj 401/1) i
Kragujevac – Jagodina – Ni{ (broj 423) sa kracima „Obrenovac
A” – Beograd (broj 412), „Kolubara B” – „Beograd 8” (1. i 2. vod) i
Ni{ – Kru{evac – „Kosovo B”, koji povezuju najzna~ajnije potro-
{a~ke centre Beograd, Bor, Ni{ i Kragujevac sa energetskim iz-
vorima u Obrenovcu, \erdapu i Drmnu, preko trafostanica
400/110 kV „Beograd 8”, „Smederevo 3” i „Jagodina 4”. 

Realizacijom planiranog dalekovoda 400 kV, ~iji }e se ko-
ridor najve}im delom nalaziti van podru~ja ovog prostornog pla-
na, obezbedi}e se napajawe mre`e 110 kV na distributivnim pod-
ru~jima Beograda i Jagodine kao najzna~ajnijim elektroenerget-
skim ~vori{tima u koridoru.

Ostalu mre`u dalekovoda na podru~ju Prostornog plana ~i-
ne dalekovodi od 220 kV „Beograd 8” – „Smederevo 3” (broj 277) i
„Kru{evac 1” – „Ni{ 2” (broj 226), kao i vi{e dalekovoda 110 kV
lokalnog zna~aja.

Imaju}i u vidu trajawe objekata prenosne mre`e 110, 220 i 400
kV, ovim prostornim planom se predvi|a revitalizacija i izgradwa
delova mre`e i rezervi{e prostor za planirane koridore dalekovo-
da i postrojewa prenosne i distributivne mre`e 110 i 400 kV.

2.7. Funkcija vazdu{nog saobra}aja 

Postoje}a primarna mre`a aerodroma za letove u evromedi-
teranskom i interkontinentalnom javnom aviotransportu ukqu~u-
je aerodrome „Sur~in – Beograd” i „Ni{” locirane u neposrednoj
blizini Infrastrukturnog koridora. Sekundarnu mre`u aero-
droma na podru~ju Prostornog plana ~ini}e postoje}i aerodrom
„Davidovac” i planirani aerodrom „Jagodina”, a u okru`ewu po-
stoje}i aerodromi „Lisi~ji jarak” kod Beograda, „Radinci” kod
Smedereva i „Rudine” kod Smederevske Palanke.

Ciqevi razvoja vazdu{nog saobra}aj u Republici Srbiji,
usmerenog ka intenzivirawu saobra}aja na primarnim i sekundar-
nim vazdu{nim pristani{tima, su slede}i:

1) modernizacija i rekonstrukcija primarne mre`e aero-
droma, kako bi se aerodrom „Sur~in – Beograd” svrstao u najsavre-
menije u Evropi (sa áá u ááá b kategoriju), a aerodrom „Ni{” u vi-
{u kategoriju opremqenosti (sa á u áá kategoriju) 

2) razvoj i izgradwa sekundarne mre`e aerodroma za potre-
be privredne i sportske avijacije, aviotaksi prevoza i za turi-
sti~ko-komercijalne svrhe i rezervisawe prostora za aerodrom
Jagodina.

Primarni aerodromi zadovoqava}e slede}e tehni~ke karak-
teristike:

1) „Sur~in – Beograd” – 12 km severno od Beograda na 101
mnv sa osvetqenom betonskom poletno sletnom stazom (PSS) di-
menzija 3400 m h 45 m, ááá b kategorija ILS (sletawe pomo}u in-
strumenata) u uslovima kada je visina odluke na minimalno 15 m,
a horizontalna vidqivost du` piste 50 m; i

2) „Ni{” – 3 km severozapadno od Ni{a na 195 mnv sa osve-
tqenom betonskom PSS dimenzija 2200 m h 45 m, áá kategorija ILS
(sletawe pomo}u instrumenata) u uslovima kada je visina odluke

na minimalno 30 m, a horizontalna vidqivost du` piste 350 m; i
neosvetqenom travnatom PSS dimenzija 1700 m h 50 m.

2.8. Funkcija biciklisti~kog saobra}aja

Pod pokroviteqstvom Evropske Unije, Evropska bicikli-
sti~ka federacija (ECF) je 1998. godine pokrenula projekat mre-
`e biciklisti~kih staza kroz Evropu (EVP) sa ciqem:

– razvoja biciklizma na nacionalnom nivou i povezivawa
svih evropskih dr`ava bar jednom biciklisti~kom stazom;

– standardizacije biciklisti~ke infrastrukture i infor-
macija;

– promovisawa biciklizma kao najboqeg primera odr`ivog
turizma;

– promovisawa kulturne razmene me|u evropskim zemqama; i
– otvarawa novih centara du` trasa i zapo{qavawa nove

radne snage.
Koridor isto~no-evropske biciklisti~ke transverzale broj

11, pru`a}e se kroz Srbiju od Horgo{a – Sente – dolinom Tise –
Zrewanina – Pan~eva – Kovina – Smedereva – dolinom Velike i
Ju`ne Morave ka Republici Makedoniji i Gr~koj (delom na pod-
ru~ju Prostornog plana).

ááá. UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA NA RAZVOJ
PLANSKOG PODRU^JA I OKRU@EWA

1. Osnovni ciqevi i prioriteti u razvoju

Imaju}i u vidu prirodne vrednosti podru~ja, geografski
polo`aj, saobra}ajni zna~aj i druge specifi~nosti podru~ja Pro-
stornog plana i okru`ewa, utvr|uju se slede}i ciqevi dugoro~nog
razvoja:

1) valorizacija povoqnog saobra}ajnog polo`aja podru~ja
na magistralnim pravcima evropskih saobra}ajnih komunikacija
za razvoj industrije, turizma i drugih privrednih grana i wihovo
ukqu~ivawe u svetsko tr`i{te;

2) uravnote`eniji razvoj podru~ja i razme{taj stanovni{tva,
razvoj mre`e naseqa i centara, posebno javnih slu`bi, i wihovo
funkcionisawe u odnosu na velike urbane centre, radi podizawa
kvaliteta `ivqewa u drugim urbanim i ruralnim naseqima; i

3) za{tita raspolo`ivih prirodnih resursa, u prvom redu
najkvalitetnijeg poqoprivrednog zemqi{ta i voda od neracio-
nalnog kori{}ewa i zaga|ivawa. 

Poseban zna~aj u razvoju planskog podru~ja i okru`ewa u pr-
vim decenijama 21. veka ima}e slede}i sektori:

1) agroindustrijski sektor, sa posebnim naglaskom na pro-
gramima primarne i finalne proizvodwe (sto~arstvo, povrtar-
stvo, vo}arstvo, vinogradarstvo i programi zdrave hrane);

2) mawi industrijski prera|iva~ki i proizvodno-zanatski
pogoni, komplementarni sa postoje}om industrijom;

3) ugostiteqsko-turisti~ke, rekreativne i servisne aktiv-
nosti i drugi sadr`aji na pravcima me|unarodnih drumskih sao-
bra}ajnica (autoput); 

4) kompletirawe regionalne i lokalne mre`e saobra}ajne,
vodoprivredne, komunalne i druge infrastrukture, kao bitnog
preduslova za ekonomski i socijalni razvoj podru~ja; i

5) valorizacija raspolo`ivih prirodnih i stvorenih resur-
sa, a posebno bogatih nalazi{ta nemetali~nih mineralnih siro-
vina (gra|evinskog materijala), termo-mineralnih voda i dr.

2. Uticaj infrastrukturnog koridora na razvoj planskog pod-
ru~ja i okru`ewa

Razvoj magistralnih infrastrukturnih sistema u Infra-
strukturnom koridoru ima}e na sredwi i du`i rok posredne i ne-
posredne uticaje na podru~je Prostornog plana i okru`ewe, od
kojih su najzna~ajniji:

1) uticaji na promenu re`ima, odnosno na~ina kori{}ewa
prostora; 

2) uticaji na privredni razvoj okru`ewa; i
3) uticaji na demografska kretawa i promene u mre`i/si-

stemu naseqa.
Usmeravawem ovih uticaja posti}i}e se:
1) me|usobno uskla|ivawe lokalnih i regionalnih intere-

sa, na jednoj strani, i propozicija o razvoju, prostornom ure|ewu
i za{titi `ivotne sredine planskog podru~ja koje su utvr|ene u
raznim dokumentima nacionalnog/dr`avnog nivoa, na drugoj;

2) pokretawe aktivnosti koje }e promeniti pravac dosada-
{wih, prete`no negativnih, demografskih trendova, i sa pro-
stornim prestrukturisawem doprineti re{avawu niza drugih, na-
ro~ito socijalnih i ekonomskih problema; i

3) preduzimawe aktivnosti za podizawe tzv. „stepena inve-
sticione privla~nosti” okru`ewa („poboq{awa regionalnog
profila”), u prvom redu za razvoj aktivnosti i funkcija kojima
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}e se valorizovati pogodnosti polo`aja magistralnih saobra}aj-
nih sistema.

Preduslov za razvojnu valorizaciju pozitivnih uticaja In-
frastrukturnog koridora je pove}awe kvaliteta postoje}e saobra-
}ajne mre`e, saobra}ajnog otvarawa i povezivawa podru~ja Pro-
stornog plana i sredi{we Srbije, naro~ito sa regionalnim i ma-
gistralnim saobra}ajnim infrastrukturnim sistemima u korido-
ru, naseqima, privrednim i turisti~kim kapacitetima.

Kako je podru~je Infrastrukturnog koridora u pogledu du-
`ine (4497 km, od toga: 446,0 km magistralnih, 1606,0 km regio-
nalnih i 2445,0 km lokalnih puteva) i gustine od 0,40 km/km² is-
pod proseka za sredi{wu Srbiju (0,54 km/km²), osnovni ciq je re-
habilitacija, izgradwa, dogradwa, rekonstrukcija i poja~ano odr-
`avawe postoje}e putne mre`e, iskazano tehni~kim i eksploata-
cionim parametrima (elementi i kvalitet kolovoza i dr.). Uspo-
stavqawe hijerarhijske diferencijacije postoje}e putne mre`e
obezbedi}e se pove}awem kvaliteta i nivoa saobra}ajnih usluga
na postoje}im popre~nim pravcima ({est magistralnih i dvadeset
pet regionalnih puteva), kao i lokalne putne mre`e, naro~ito u
zonama naseqenih mesta. 

2.1. Razvoj putne i `elezni~ke mre`e 

Razvoj putne mre`e ima}e slede}e prioritete:
1) dogradwa neizgra|enog dela obilaznice autoputa na deo-

nici od Batajnice – Dobanovaca do Bubaw potoka;
2) izgradwa planirane deonice autoputa Bubaw potok –

Vin~a (Dunav) prema Pan~evu i Rumuniji;
3) izgradwa i rekonstrukcija pojedinih deonica magistral-

nog puta Markovac – Bor (M-4) koji je Prostornim planom Repu-
blike Srbije utvr|en kao magistralni saobra}ajni pravac;

4) izgradwa deonice autoputa magistralnog pravca Bato~i-
na – Kragujevac (M1.11), u okviru veznog infrastrukturnog kori-
dora Bato~ina – Kragujevac – zapadnomoravski pravac koji je utvr-
|en Prostornim planom Reepublike Srbije;

5) izgradwa regionalnog puta Smederevska Palanka – Golo-
bok – Lozovi~ka ~esma – E-75 u du`ini od oko 10 km; 

6) izgradwa dela regionalnog puta R-121, na deonici selo
Kraqeva – naseqe Aleksina~ki rudnici – autoput E-75 u du`ini
od oko 4 km;

7) odr`avawe koridora postoje}ih magistralnih i regio-
nalnih puteva u funkciji kvalitetnog alternativnog putnog prav-
ca autoputa E-75, bez naplate putarine, kojim }e se prihvatati lo-
kalni i regionalni saobra}aj sa popre~nih isto~nih i zapadnih
pravaca na autoput preko sistema saobra}ajnih petqi utvr|enog
ovim prostornim planom, i to:

(1) sa leve strane autoputa od Beograda prema Ni{u, R-100,
R-202, R-109 i M-24 na deonici od Beograda do Male Krsne; R-214
na deonici od Male Krsne do Velike Plane; R-103 na deonici od
Velike Plane do Svilajnca; R-108 na deonici od Svilajnca do
]uprije; R-121a i R-121 na deonici od Pojata do Aleksina~kih
rudnika; R-214 na deonici od Aleksina~kih rudnika do Ni{a; i

(2) sa desne strane autoputa, od Beograda prema Ni{u, R-
200, M-23 na deonici od Beograda do Mladenovca; R-202 na deoni-
ci od Mladenovca do autoputa; R-107 i R-214 na deonici od Mla-
denovca, Velike Plane do Aleksinca.

8) izgradwa, rekonstrukcija i odr`avawe koridora magi-
stralnih i regionalnih puteva od zna~aja za razvoj podru~ja sredi-
{we Srbije, i to: 

(1) rekonstrukcija i izgradwa dela magistralnog puta M-23,
u pravcu ka Topoli na deonici od Mladenovca – Vla{kog poqa do
Topole u du`ini od oko 35 km;

(2) rekonstrukcija i izgradwa dela magistralnog puta M-24,
ka Smederevu na deonici od Radinca do Raqe u du`ini od oko 4 km;

(3) izgradwa i rekonstrukcija pojedinih deonica magi-
stralnog puta Markovac – Bor (M-4);

(4) poja~ano odr`avawe, izgradwa i rekonstrukcija pojedi-
nih deonica magistralnog puta Bato~ina – Kragujevac M-1.11 sa
prioritetom izgradwe obilaznice oko Bato~ine;

(5) poja~ano odr`avawe magistralnog puta M-5 od Para}ina
prema Zaje~aru;

(6) izgradwa nove trase magistralnog puta M-5 od Pojata
prema Kru{evcu, sa prioritetom izgradwe obilaznice oko Pojata;

(7) rekonstrukcija dela regionalnog puta R-103 prema Sew-
skom podru~ju – manastir Ravanica i R-216 prema Despotovcu; 

(8) rekonstrukcija dela regionalnog puta R-121 od Aleksin-
ca prema Isto~noj turisti~koj zoni i turisti~koj regiji Stara
planina, na deonici od Bovana do Trubareva; i

(9) rekonstrukcija regionalnih puteva prema Gorwoj Mla-
vi, Lev~u i Gledi}kim planinama, manastiru Kaleni}, Juhoru, Ve-
likom i Malom Jastrepcu i Ribarskoj bawi; i

9) lokalna putna mre`a prema potencijalnim sekundarnim
op{tinskim i centrima zajednice sela.

Na podru~ju Prostornog plana se nalazi deo koridora po-
stoje}e i planirane me|unarodne magistralne pruge i niz pri-
kqu~nih pruga magistralnog, regionalnog, lokalnog i industrij-
skog karaktera za koje je neophodna rekonstrukcija i moderniza-
cija i izgradwa novih pruga za povezivawe-kompletirawe delova
mre`e i prikqu~nih pruga prema okru`ewu.

Razvoj `elezni~ke mre`e ima}e slede}e prioritete:
1) rekonstrukcija pruge i izgradwa drugog koloseka na delu

pruge Resnik – Velika Plana u skladu sa Prostornim planom Re-
publike Srbije;

2) rekonstrukcija pruge i izgradwa drugog koloseka na pru-
zi Resnik – Bela Reka (Vaqevo), ~ime }e se omogu}iti saobra}aj
vozova bez presecawa puteva po pruzi Resnik – Mladenovac – Ni{
i Resnik – Vaqevo (Bar);

3) kolose~no povezivawe pruge Beograd – Bar i pruge Beo-
grad – Ni{ izme|u stanica Bela Reka i Ripaw, kao i me|usobno
povezivawe pruge Beograd – Mladenovac sa prugom Beograd – Ma-
la Krsna izme|u stanica Klewe i Mala Ivan~a novom dvokolose~-
nom pru`nom vezom, ~ime }e se omogu}iti saobra}aj vozova iz
pravca Vaqeva (Bara) prema Smederevu i Mladenovcu bez promene
smera vo`we i bez optere}ivawa beogradskog `elezni~kog ~vora
tranzitnim vozovima;

4) rekonstrukcija pruge i izgradwa drugog koloseka Beo-
grad – Pan~evo, dvokolose~ne (nove) pruge Pan~evo – Kovin – no-
vi most preko Dunava – Smederevo i drugog koloseka Smederevo –
Mala Krsna (Velika Plana), u skladu sa Prostornim planom Re-
publike Srbije, ~ime }e se omogu}iti povezivawe kvalitetnom ma-
gistralnom prugom privrednih centara Pan~eva i Smedereva sa
Beogradom, unutra{wo{}u zemqe i me|unarodnim pru`nim prav-
cima i omogu}iti zaobilazni saobra}aj teretnih vozova prema
sredwoj Evropi, bez ulaska ovih vozova u beogradski `elezni~ki
~vor; ova pruga bi ujedno povezivala prugu Beograd – Pan~evo –
Zrewanin – Kikinda – Segedin – Budimpe{ta sa planiranom pru-
gom Pan~evo – Kovin – Smederevo – Velika Plana – Ni{, ~ime bi
se omogu}io jo{ kvalitetniji i br`i tranzit me|unarodnih te-
retnih vozova kroz Srbiju;

5) izgradwa jednokolose~ne pruge Beli Potok – Vin~a –
Pan~evo od Belog Potoka, na pruzi Beograd – Jajinci – Mala Kr-
sna – Ni{ do Pan~eva sa izgradwom novog mosta preko Dunava
kod Vin~e u skladu sa Prostornim planom Republike Srbije; ova
pruga }e biti prete`no teretna i omogu}i}e razdvajawe teretnog
od putni~kog saobra}aja iz pravca Banata i Pan~eva prema Beo-
gradu, tako da se teretni saobra}aj usmerava preko Vin~e za „Beo-
grad Ran`irnu”, a putni~ki saobra}aj preko Ov~e za „Beograd
Centar”;

6) rekonstrukcija i izgradwa drugog koloseka na pruzi La-
povo – Kragujevac – Kraqevo u skladu sa Prostornim planom Repu-
blike Srbije; od stanice Lapovo, na pruzi Beograd – Ni{, plani-
ra se izgradwa denivelisanog prikqu~ka pruge Lapovo – Kraguje-
vac – Kraqevo, tako da se putevi vo`we vozova ne seku, ~ime se po-
di`e bezbednost saobra}aja, pove}ava propusna mo} i kvalitet sa-
obra}aja na obe pruge na podru~ju Lapova;

7) izgradwa drugog koloseka i novog mosta preko reke Mo-
rave u ]upriji;

8) izgradwa jednokolose~ne pruge Para}in – Boqevac – Zaje-
~ar, u skladu sa Prostornim planom Republike Srbije, koja bi de-
lom koristila trasu ukinute pruge uzanog koloseka ]i}evac – Za-
je~ar, ~ime }e se Zaje~ar i Timo~ka krajina kvalitetnom pru`nom
vezom povezati sa Beogradom i centralnom Srbijom;

9) izgradwa deonice dvokolose~ne pruge Beograd – Ni{ od
]i}evca do \unisa, ~ime bi se skratilo vreme putovawa i pove-
}ala propusna mo} ovog dela magistralne pruge; i

10)  izgradwa drugog koloseka od Trupala do Crvenog Krsta.

3. Usmeravawe demografskih procesa, naseqavawe
stanovni{tva i mre`a naseqa

Po sadr`aju i strukturi, problematika stanovni{tva i na-
seqa u su{tini je predmet regionalnih prostornih planova i
prostornih planova op{tina, dok se u ovom prostornom planu na-
zna~uje kao orijentacija-polazi{te, a ne kao plansko re{ewe.

Osnovni ciq u planskom i postplanskom periodu je razvoj
mre`e naseqa i diferencijacija funkcija centara u mre`i na
podru~ju Prostornog plana i u okru`ewu, u skladu sa koncepcijom
Prostornog plana Republike Srbije.

Problemi koji }e se re{avati pri ostvarivawu ovog ciqa su: 
1) organizacija i razvoj malih naseqa, sa mawe od 500 sta-

novnika, u op{tinama Ra`aw, Aleksinac i Jagodina;
2) neravnomeran razme{taj i izra`ena tendencija koncen-

tracije stanovni{tva u 10 op{tinskih centara, prigradskim i
naseqima u gravitacionoj zoni ve}ih urbanih centara (Beograda,
Ni{a i Smedereva), na ra~un migracija stanovni{tva sa rural-
nog/seoskog podru~ja op{tina;
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– uskla|ivawe trasa saobra}ajne infrastrukture i ostalih
oblika infrastrukture u predmetnom koridoru.

– utvr|ivawe smernica za izradu novih, realizaciju postoje-
}ih prostornih i urbanisti~kih planova na podru~ju Prostornog
plana, kao i utvr|ivawe smernica za izradu i dono{ewe novih
planova, programa i tehni~ke dokumentacije.

2. Uticaj izgradwe infrastrukturnog koridora 
na razvoj okru`ewa

Izgradwa i razvoj magistralnih infrastrukturnih sistema
u infrastrukturnom koridoru ima}e na sredwi i du`i rok po-
sredne i neposredne uticaje na gravitiraju}e okru`ewe i podru~-
je Prostornog plana, od kojih su najzna~ajniji:

– uticaji na promenu re`ima, odnosno na~ina kori{}ewa
prostora;

– uticaji na demografska kretawa i promene u mre`i/siste-
mu naseqa i

– uticaji na privredni razvoj okru`ewa.
Usmeravawem ovih uticaja posti}i }e se:
– me|usobno uskla|ivawe lokalnih i regionalnih interesa,

na jednoj strani, i 
propozicija o razvoju, prostornom ure|ewu i za{titi `i-

votne sredine planskog podru~ja koje su utvr|ene u raznim doku-
mentima nacionalnog/ dr`avnog nivoa na drugoj strani;

– pokretawe aktivnosti koje }e povoqno uticati na postoje-
}e urbodemografske trendove, kao i na re{avawe niza drugih, u
prvom redu socijalnih i ekonomskih problema;

– preduzimawe aktivnosti za podizawe tzv. „stepena investi-
cione privla~nosti” okru`ewa („poboq{awa regionalnog profi-
la”), u prvom redu na popravqawu nepovoqnog stawa regionalne i
lokalne putne i komunalne /naseqske infrastrukture, odnosno po-
boq{awa saobra}ajne povezanosti i opslu`enosti prostora.

2.1. Saobra}ajno povezivawe podru~ja

Budu}i razvoj Srbije je u direktnoj korelaciji sa razvojem
saobra}ajne infrastrukture i to kroz sistem saobra}ajnog pove-
zivawa sa bli`im i {irim okru`ewem tj. privrednim kooperan-
tima i svim korisnicima saobra}ajnih usluga. Infrastrukturni
koridor autoputa E-75 je osnovni potencijal za povezivawe pod-
ru~ja na mikro i makro nivou. Du`ina, izgra|enost i prostorna
disperzija kategorisane putne mre`e obezbe|uju na nivou Vojvodi-
ne odre|eni nivo povezivawa podru~ja, s tim da se moraju popravi-
ti elementi puteva i kvalitet kolovoza kako bi se podigao nivo
`eqenog kvalitetnog povezivawa podru~ja u okru`ewu autoputa.

Novo utvr|ivawe i uspostavqawe hijerarhijske diferenci-
jacije putne mre`e, kroz obezbe|ewe nove putne matrice na nivou
Vojvodine }e omogu}iti pove}awe nivoa i kvaliteta saobra}ajnih
usluga i to na svim dijametralnim, radijalnim i paralelnim pu-
tevima u odnosu na autoput E-75, a naro~ito u zonama urbanih i ru-
ralnih prostora.

Prioritete }e imati:
1. Novomodifikovana trasa Regionalnog puta R-119 od Hor-

go{a – Kawi`e ka Senti sa obilaznicom oko Horgo{a i Regio-
nalnog puta R-122 Senta – Be~ej – Novi Sad kao i Regionalnog pu-
ta R-112 \ala – Novi Kne`evac – ^oka su saobra}ajni kapaciteti
od referalnog uticaja na obim saobra}ajnih veza autoputa i ovih
podru~ja. Ove prostorne veze su delom potvr|ene i Prostornim
planom Srbije.

2. U zoni urbanog prostora Subotice imamo radijalna pru-
`awa Magistralnog puta M-24 Subotica – Senta i Magistralnog
puta M-17.1 Subotica – Sombor i Magistralnog puta M-17.1 Subo-
tica – Kelebija kao i M-22.1 Subotica Horgo{ i Subotica – Ba~-
ka Topola koji su funkciji kvalitetnog subregionalnog povezi-
vawa, ali i internacionalnog povezivawa sa dr`avama u okru`e-
wu, dok je Magistralni put M-22.1 i M-17.1 (delom) osnovni al-
ternativni put autoputa E-75 i autoput Kelebija E-75 bez naplate
putarine. Zna~aj predhodno nabrojanih magistralnih puteva je i u
povezivawu i kumulisawu saobra}aja iz okru`ewa ka autoputu pre-
ko petqi utvr|enih ovim Planom. Na prostoru Subotice se plani-
ra izgradwa servisne saobra}ajnice u okru`ewu autoputa koja }e
kumulisati sav interni lokalni saobra}aj i usmeravati ga ka pe-
tqi, tj. ovom saobra}ajnicom }e se iskqu~iti pojava direktnog
ukqu~ewa na autoput.

3. Zna~aj regionalnih puteva R-119/1 i R-108 (Ba~ka Topola –
Bajmok), R-119 (Ba~ka Topola – Senta) i planiranog regionalnog
puta (Sombor – Kula – Mali I|o{ – Ada (Mol) – Kikinda) na
prostoru okru`ewa autoputa ogleda se u povezivawu privrednih
potencijala u domenu poqoprivrede i prate}e industrije.

4. Koridori magistralnih i regionalnih puteva na prosto-
ru Vrbasa, a u okru`ewu autoputa E-75 mogu se posmatrati sa vi{e
aspekata (lokalnog regionalnog i subregionalnog) jer saobra}aj-

ni kapacitet (izgra|eni i planirani) to omogu}uju ili }e omogu-
}avati i vi{i nivo saobra}ajne usluge kada se realizuju putevi
ustanovqeni Prostornim planom Srbije.

5. Koridor regionalnog puta broj R-104 (Oxaci-Zmajevo-Si-
rig-@abaq) je lokalnog zna~aja u odosu na autoput E-75 s tim da
on je vrlo signifikanat u mre`i puteva Vojvodine, jer ovim pod-
ru~jima omogu}ava pristup autoputu preko ustanovqene petqe.

6. U zoni Novog Sada autoput E-75 je glavni apsorber sao-
bra}ajnog optere}ewa u daqinskom saobra}aju, jer na prostoru
Novog Sada nastaju slede}i kategorisani putni pravci:

– Magistralni put M-22.1 Subotica – Novi Sad – Beograd je
osnovni alternativni pravac autoputa i saobra}ajno je najinten-
zivniji jer su prisutne sve strukture kretawa (izvorno ciqni,
tranziti i sl.) kao i sve strukture vozila. Na prostoru Novog Sa-
da se mora izgraditi nova trasa kako bi se minimizirali nega-
tivni uticaji pove}anog intenziteta saobra}aja na nivo urbanog
`ivqewa.

– Magistralni put br. 7 (Ba~ka Palanka – Novi Sad – Zrewa-
nin) dijametralno preseca ovaj prostor i autoput i kumuli{e sva
kretawa u zoni Novog Sada ka autoputu. Ovaj put je vrlo zna~ajan u
saobra}ajnoj matrici Novog Sada, jer kumuli{e zna~ajan obim iz-
vorno-zavr{nih kretawa i usmerava ih do `eqenih odredi{ta.

– Magistralni put M.21 (Novi Sad – Ruma – [abac) radi-
jalno nastaje na prostoru Novog Sada pa se planira wegova do-
gradwa do autoputa E-75 kako bi svi motorizovani komitenti upu-
}eni na ovaj pravac mogli direktno sa autoputa E-75 da idu ka `e-
qenim odredi{tima. Ovaj putni pravac se mora rekonstruisati i
modifikovati (naro~ito preko Fru{ke Gore), da bi se usposta-
vio nivo saobra}ajne usluge utvr|en Prostornim planom Republi-
ke Srbije.

– Regionalni put br. 102 (Novi Sad – Ba~ki Petrovac), re-
gionalni put br. 127 (Rumenka – Vrbas), regionalni put R-107
(Petrovaradin – Beo~in), regionalni put R-110 (Novi Sad – Ka} –
Titel) i regionalni put R-120 (Novi Sad – Temerin – Be~ej) ~ine
sistem radijalnih regionalnih puteva koji nastaju na prostoru
Novog Sada i vode ka okru`ewu tj. ka ve}im izvori{tima roba
ili zna~ajnijim putevima u okru`ewu. Zna~aj ovih puteva u povezi-
vawu podru~ja kroz koji prolaze je evidentan, s tim da se oni pove-
zuju sa autoputem preko ve} ustanovqenih petqi.

Na prostoru Novog Sada egzistiraju i sistemi lokalnih i
nekategorisanih puteva koji su mikrozna~ajni u odnosu na saobra-
}aj na autoputu, s tim {to se na prostoru Novog Sada planira iz-
gradwa paralelne servisne saobra}ajnice pored autoputa koja bi
kumulisala sav saobra}aj oko autoputa i vodila ga do petqi za
ukqu~ewe na autoput odnosno ka `eqenim odredi{tima.

7. Prostorna veza M-22.2 i regionalni putevi R-106 (Ruma –
In|ija – Slankamen) i R-106 (Golubinci – Stara Pazova – Stari
Banovci) i lokalni putevi Stara Pazova – Vojka – E-70 i lokalni
put Vojka – Nova Pazova – E75 i lokalni put „podunavqe“ Stari Ba-
novci – Novi Banovci – Batajnica – Ugrinovci – E-70 su samo unija
puteva u okru`ewu koji imaju vezu sa autoputem E-75 i ostvaruju svoje
lokalne zahteve u odnosu na kretawe ka okru`ewu, koriste}i sve po-
godnosti autoputa u domenu konfora i bezbednosti vo`we.

8. Obezbe|ewe biciklisti~kih koridora:
– br. 11 koji polazi od Kelebije kroz Suboticu, Pali} (Jeze-

ro – hotel), Bawa Kawi`a, Be~ej (Dvorac „Dun|erski”), Ergela
„]eze”, Melenci – Bawa Rusanda, Zrewanin (Carska Bara) – hotel
Toma{evac, Uzdin jezera (narodne rukotvorine, Idvor-muzej Mi-
hajla Pupina), Kova~ica (naivno slikarstvo), Pan~evo (Beograd),
Kovin (Deliblatska Pe{~ara), Smederevo (tvr|ava), Po`arevac
(Qubi~evo, Barli, Etno selo – hotel), Despotovac (Manastir Ma-
nasija, Resavska pe}ina), Ravanica, \uprija, Pojate, Ra`aw, Deli-
grad, Aleksinac, Ni{ (Medijana ]ele Kula – hotel), Ni{ka Ba-
wa, Gaxin Han, Svo|e, Crna Trava, Vlasina (Park Prirode, rezer-
vati pitke vode – hotel), Surdulica, Vrwa~ka Bawa, Vrawe, Mana-
stir Prohor P~iwski (hotel) zavr{etak Koridora kroz Srbiju i 

– br. 4 koji prolazi od Ba~kog Brega pored lovi{ta kroz
Sombor, Oxaci, Ba~, Lovi{te Kara|or|evo, Ba~ku Palanku, Novi
Sad (razno – hotel), Petrovaradin, Fru{ka Gora (manastiri ili
preko Beo~ina), Ruma (mogu}nost preko Pe}inaca do Obedske ba-
re, za{ti}eno podru~je ptica mo~varica), Golubinci, Nova Pazo-
va, Batajnica, Zemun, Veograd (razno – hoteli), Pan~evo, Kovin,
Smederevo, Po`arevac (Srebrno jezero – hotel), Golubac (Stari
Grad), Lepenski Vir (arheolo{ko nalazi{te – hotel), Dowi Mi-
lanovac, Dunavska magistrala, Trajanova tabla, Tekija, Karata{
(hidrocentrala \erdap – grani~ni prelaz), zavr{etak Koridora
kroz Srbiju.

2.2. Re`im kori{}ewa prostora i kriterijumi za{tite 
`ivotne i prirodne sredine

Na predmetnom prostoru se predvi|aju odre|eni re`imi ko-
ri{}ewa, u skladu sa odrednicama Prostornog plana Republike
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3) opadawe ukupnog broja stanovnika na podru~ju op{tina i
u svim seoskim naseqima, ukqu~uju}i i velika seoska naseqa (po-
sebno izra`eno na podru~ju op{tina Velika Plana, Smederevska
Palanka i Bato~ina, ne{to mawe na podru~ju op{tina Sopot,
Svilajnac, ]uprija, Para}in, Ra`aw i Aleksinac);

4) nizak centralitet i nedovoqna razvijenost funkcija op-
{tinskih centara za zaustavqawe depopulacionog procesa (pri-
mer ]i}evca); 

5) neiskori{}ena komparativna i prednost blizine magi-
stralnih infrastrukturnih sistema u Infrastrukturnom korido-
ru, u prvom redu autoputa, za razvoj i disperziju aktivnosti i
funkcija, koje bi podsticale doseqavawe sa drugih podru~ja Sr-
bije i ravnomerniji razme{taj stanovni{tva na podru~ju Pro-
stornog plana i obuhva}enih op{tina; i

6) zna~ajno u~e{}e dnevnih, nedeqnih i mese~nih migracija
radno aktivnog stanovni{tva koje radi van mesta stalnog stano-
vawa, a ve}i deo i van podru~ja op{tine.

U zavisnosti od strukture, veli~ine gravitacione zone i
drugih faktora, u infrastrukturnom koridoru i okru`ewu se, u
skladu sa Prostornim planom Republike Srbije, jasno izdvaja se-
dam nivoa centara:

1) centar dr`avnog i me|unarodnog zna~aja – Beograd;
2) makroregionalni centar – Ni{;
3) regionalni centri – Kru{evac, Smederevo i trogra|e Ja-

godina – ]uprija – Para}in;
4) subregionalni centri – Mladenovac i Smederevska Pa-

lanka;
5) ve}i gradski centri – Velika Plana i Aleksinac; 
6) gradski centar – Svilajnac; i
7) op{tinski centri koji se jo{ nisu formirali kao grad-

ska naseqa – Ra`aw, Bato~ina, Lapovo i ]i}evac.
Mre`a sekundarnih op{tinskih i centara zajednice sela se

nazire i tek je u prvom stadijumu formirawa. Kao sekundarni
centri u op{tinama ili centri zajednice sela na podru~ju Pro-
stornog plana sa tendencijom formirawa su 21 veliko (preko
3000 stanovnika) i 14 ve}ih seoskih naseqa (izme|u 2000-3000 sta-
novnika) sa vi{im stepenom funkcionalne samostalnosti. To su,
u prvom redu, naseqa u Smederevskom Pomoravqu, izme|u Smedere-
va, Smederevske Palanke i Velike Plane, koja su se razvijala du`
starog „carigradskog druma” i predstavqaju svojevrsnu zonu pola-
rizacije formiranu izvan op{tinskih centara, i to: Vranovo –
Mala Krsna – Skobaq – Osipaonica, Lugav~ina – Saraoci (op-
{tina Smederevo) i Lozovik – Milo{evac – Trnovac – Krwevo –
Veliko Ora{je (op{tina Velika Plana).

Ciqevi razvoja mre`e naseqa u narednom periodu su:
1) ubla`avawe demografskog pra`wewa podru~ja ve}ine op-

{tina (izuzev podru~ja grada Beograda i Ni{a), naro~ito podru~-
ja izvan urbanih i op{tinskih centara;

2) izra`enije funkcijsko i prostorno povezivawe blisko
lociranih centara: Smederevska Palanka – Velika Plana i Jago-
dina – ]uprija – Para}in; 

3) pove}awe funkcionalne samostalnosti op{tinskih cen-
tara u odnosu na ve}e urbane centre, u prvom redu mawih op{tin-
skih centara; i

4) stimulisawe razvoja sekundarnih op{tinskih i centara
zajednice sela i drugih seoskih naseqa sa potencijalima za razvoj
specifi~nih funkcija (proizvodnih, turisti~kih i dr.) na pod-
ru~ju svih op{tina.

4. Usmeravawe ure|ewa seoskog podru~ja

Razvojno-propulzivna uloga Infrastrukturnog koridora
ima vi{estruke i, donekle, suprotne uticaje na razvoj i ure|ewe
sela na planskom podru~ju i u okru`ewu, koji se, sa stanovi{ta
o~uvawa primarne funkcije seoskih atara kao sistema poqopri-
vrednog zemqi{ta, mogu podeliti na dve osnovne grupe:

1) faktori destrukcije tradicionalno formiranih seoskih
zajednica i funkcionalne organizacije naseqa, u prvom redu
usled prolaska magistralnih infrastrukturnih sistema, stihij-
skog zauzimawa poqoprivrednih povr{ina za stambenu izgradwu,
podizawa privrednih objekata, osnivawa deponija i sl., a zatim i
usled gubqewa ekonomskog interesa jednog dela vlasnika poqo-
privrednih fondova za obavqawe poqoprivrednih delatnosti, ne-
kriti~kog preuzimawa gradskih uzora `ivqewa i sl; i

2) stimulativni faktori opstanka i razvoja sela prema mo-
delu integralnog ruralnog razvoja, kojim se obezbe|uje ekonomski
prosperitet i demografska stabilnost seoskog stanovni{tva, na
bazi uspostavqawa komplementarnih odnosa izme|u poqoprivred-
nih i nepoqoprivrednih delatnosti, naporedo sa ja~awem lokal-
ne inicijative.

Polaze}i od tih uticaja, uz istovremeno uva`avawe uloge i
zna~aja poqoprivredne proizvodwe za o~uvawe ekolo{kih, pejza-
`nih i kulturolo{ko-istorijskih vrednosti ukupnog prostora,

utvr|uju se slede}i kriterijumi za ure|ewe sela i ruralnih pod-
ru~ja:

1) koncept razvoja, ure|ewa i funkcionalnog opremawa seo-
skih naseqa zasniva}e se na odre|ivawu wegovog mesta u sistemu
centara zajednice sela, poboq{awu uslova `ivqewa na selu i una-
pre|ewu op{tih ambijentalnih i pejza`nih vrednosti ruralnog/se-
oskog prostora, pri ~emu se moraju uva`avati i `eqe stanovnika;

2) unapre|ewe stawa poqoprivrednog zemqi{ta zasniva}e
se na razradi kompleksnih programa ure|ewa sistema selo-atar
kao organske celine, koja obuhvata proizvodne funkcije poqopri-
vrede, {umarstva, ribarstva, industrije, servisa i zanatstva, a za-
tim i dru{tveno-ekonomske funkcije uslu`nih delatnosti i jav-
nih slu`bi;

3) podr`ava}e se proces ukrupwavawa i konsolidacije pose-
da razvojno perspektivnih porodi~nih gazdinstava, bez obzira na
wihov aktuelni socio-ekonomski status, odnosno izvore prihoda,
svim merama tehni~ko-organizacione, ekonomske, socio-psiholo-
{ke i medijske prirode;

4) sprove{}e se uvo|ewe savremenih zdravstveno-higijen-
skih standarda u opremawe seoskih doma}instava i stajskog pro-
stora, naro~ito u pogledu vodosnabdevawa i sanitacije otpadnih
voda, stajskog |ubriva, stoke i sl.; i

5) podstica}e se i promovisati reafirmisawe vrednosti
narodne arhitektonske ba{tine i lokalne tradicije u ure|ewu i
opremawu ku}a i dvori{ta, uz istovremeno selektivno uvo|ewe sa-
vremenih estetskih sadr`aja u seoski ambijent; i 

6) obezbedi}e se za{tita seoskih podru~ja i naseqa od nega-
tivnih uticaja infrastrukturnog koridora.

5. Usmeravawe privrednog razvoja

Infrastrukturni koridor se poklapa s Velikomoravskim
pojasom intenzivnijeg razvoja, koji se prostire sredi{wim delom
Srbije, od Beograda preko Ni{a do granice sa republike Make-
donijom. Lokaciono-razvojni potencijal ovog pojasa je vrlo veli-
ki, posebno u dowim delovima sliva Ju`ne i Velike Morave.
Osnovna pogodnost za razvoj je ve}i broj industrijskih/urbanih
centara slo`ene strukture, sa tehnolo{ki relativno dobro razvi-
jenom industrijom, nau~no-istra`iva~kim i razvojnim instituci-
jama, kadrom i industrijskom tradicijom, izgra|enim proizvod-
nim kapacitetima i infrastrukturom, me|u kojima dominiraju
Beograd i Ni{. Ograni~ewa u ovom pojasu javqaju se usled pro-
blema snabdevawa vodom, odvo|ewa otpadnih voda i zaga|ewa ma-
lih vodotoka (npr. Lepenice, Crnice, Lugomira, Luga, Resave i
dr.) i za{tite najkvalitetnijeg poqoprivrednog od prenamene u
gra|evinsko zemqi{te. Sa druge strane, i pored izra`ene pola-
rizacije proizvodnih snaga i industrijskih kapaciteta, ispoqava
se globalna neefikasnost proizvodnih faktora, uz usporavawe
osnovnih makroekonomskih pokazateqa razvoja, odnosno odsustvo
„kvalitetnog” industrijskog razvoja usled izostanka uloge teh-
ni~kog progresa. Opadawe relativne uloge industrijske delatno-
sti u privrednoj strukturi ovog pojasa, doprinelo je izrazito vi-
sokom relativnom u~e{}u delatnosti tercijarnog sektora u stva-
rawu narodnog dohotka i dru{tvenog proizvoda.

5.1. Razvoj poqoprivrede

Polaze}i od zastupqenosti poqoprivrednog zemqi{ta na
planskom podru~ju od 78,4% teritorije (oko 142,7 hiq. ha), inten-
zivnog na~ina kori{}ewa, zastupqenosti wiva i vrtova od oko
83% u ukupnoj poqoprivrednoj povr{ini, odnosno prete`no ra-
tarskog karaktera podru~ja, od koga znatnije odudaraju samo neka
tradicionalna vo}arska i vinogradarska podru~ja (u Podunavskom
i Pomoravskom vinogradarskom rejonu) i pogodnosti polo`aja
magistralnih saobra}ajnih koridora, osnovne planske smernice
za razvoj agroindustrijskog sektora su:

1) ekonomska valorizacija svih prirodnih, qudskih i mate-
rijalnih resursa u procesu proizvodwe hrane i agrarnih sirovina;

2) podr`avawe nasle|ene prostorne specijalizacije poqo-
privredne proizvodwe, posebno u oblasti sto~arstva (mle~nog go-
vedarstva), vo}arstva, povrtarstva i vinogradarstva;

3) podsticawe raznovrsne proizvodwe poqoprivredno-pre-
hrambenih artikala visokog kvaliteta, atraktivnih za transport
i lokalnu potro{wu u sve`em stawu; i

4) obezbe|ewe finansijskih sredstava za realizaciju plan-
skih re{ewa iz razli~itih izvora, dono{ewem stimulativnih po-
reskih i drugih olak{ica za doma}e i strane investitore.

5.2. Razvoj i razme{taj industrije 

Razme{taj industrije na podru~ju Prostornog plana zasni-
va}e se na uva`avawu; prostornih ograni~ewa (izvori{ta voda,
kvalitetnog poqoprivrednog zemqi{ta, kontinualno gusto izgra-
|enih naseqskih podru~ja, prirodnih pogodnosti terena za iz-
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gradwu i dr.), postoje}e prostorne strukture proizvodnih kapaci-
teta, re`ima kori{}ewa i izgradwe za{titnih zona/pojasa auto-
puta i ostalih infrastrukturnih sistema u infrastrukturnom ko-
ridoru i kriterijumima za usmeravawe razvoja i razme{taja indu-
strije utvr|enim ovim planom.

Na podru~ju Prostornog plana i obuhva}enih gradova i op-
{tina izdvajaju se slede}i postoje}i i potencijalni industrijski
centri:

1) veliki industrijski centri (sa 30 000-110 000 zaposlenih
u industriji) – Beograd i Ni{;

2) ve}i industrijski centri (preko 10 000 zaposlenih u in-
dustriji) – Smederevo; 

3) industrijski centri sredwe veli~ine (sa 5 000-10 000 za-
poslenih u industriji) – Jagodina, Para}in, Mladenovac i Sme-
derevska Palanka;

4) mawi industrijski centri (sa 1000-5000 zaposlenih u in-
dustriji) – Aleksinac, ]uprija, Velika Plana, Grocka, ]i}evac,
Svilajnac i Bato~ina;

5) mali industrijski centri (od 250-500 zaposlenih) – La-
povo, Ra`aw i Sopot; i

6) veoma mali industrijski centri (do 250 zaposlenih u in-
dustriji) – Vr~in, Mali Po`arevac, Mali Popovi}, Le{tane, Ra-
qa, Vla{ka, Granice, Vla{ko Poqe, Velika Krsna, Pru`atovac,
Radinac, Mala Krsna, Krwevo, Popovac i Novi Popovac, Ribare,
@itkovac i Aleksina~ki Rudnici.

Osnovni kriterijumi za usmeravawe razvoja i izbor priori-
tetnih programa industrijskih delatnosti su:

1) uskla|enost sa prirodno-geografskim i prostorno-eko-
lo{kim kapacitetima posebno u pogledu racionalnije iskori-
{}enosti aktiviranog prostora, za{tite kvalitetnog poqopri-
vrednog zemqi{ta, kori{}ewa i za{tite vodnih, energetskih, si-
rovinskih i drugih prirodnih resursa;

2) infrastrukturna opremqenost (postoje}i industrijski
lokaliteti, stepen iskori{}enosti, izgra|enosti i organizacije
prostora);

3) ekonomski (doprinos porastu zaposlenosti i spoqnotr-
govinskom bilansu);

4) doprinos ravnomernijem razme{taju aktivnosti i proiz-
vodnih snaga (ukqu~uju}i stanovni{tvo);

5) energetska {tedqivost, 
6) tehnolo{ka efikasnost i inovativnost; i
7) smawewe udela kapitalno i resursno zahtevnih aktivno-

sti, uz postepeno ga{ewe ekolo{ki rizi~ne proizvodwe.
U prostornoj strukturi proizvodno-industrijskih aktivno-

sti na planskom podru~ju i u okru`ewu vode}u ulogu ima}e i daqe
postoje}i privredno-industrijski centri (od velikih do najma-
wih) i postoje}e industrijske, privredno-industrijske i lu~ko-
industrijske zone u ovim centrima. 

Osnovni kriterijumi za usmeravawe razme{taja privrednih
kapaciteta su: 

1) razme{taj privrednih delatnosti: industrije, gra|evinar-
stva, saobra}ajnih usluga, skladi{ta i drugih, usmerava}e se prio-
ritetno u postoje}e privredne zone, radi pogu{}avawa, pove}awa
ure|enosti i opremqenosti tehni~kom infrastrukturom, u prvom
redu re{avawa problema prikupqawa, odvo|ewa i pre~i{}avawa
otpadnih industrijskih voda i formirawa pojasa za{titnih {uma;

2) maksimalna za{tita kvalitetnog poqoprivrednog zemqi-
{ta od prenamene u gra|evinsko zemqi{te za potrebe pro{irewa
postoje}ih i formirawa novih privredno-industrijskih zona, po-
sebno u dolini Morave (napr. u Zmi~ poqu); 

3) polaze}i od prethodna dva kriterijuma, restriktivno }e
se preispitati va`e}im generalnim i drugim urbanisti~kim pla-
novima ustanovqene povr{ine, organizacija i pravci {irewa po-
stoje}ih privredno-idustrijskih zona; 

4) pristupawe formirawu novih privredno-industrijskih
zona mo`e zapo~eti tek po iscrpqivawu svih raspolo`ivih re-
zervi nedovoqno iskori{}enog i neure|enog gra|evinskog ze-
mqi{ta u postoje}im privredno-industrijskim zonama;

5) opravdanost osnivawa tehnolo{kih parkova sa visoko
tehnolo{ki razvijenom industrijom utvrdi}e se na podru~ju grada
Beograda i Ni{a, zbog blizine istra`iva~kih i razvojnih insti-
tucija i drugih urbanih i infrastrukturnih pogodnosti, uz wiho-
vo locirawe, po mogu}nosti, u kontaktnom podru~ju za{titnih zo-
na autoputa, radi obezbe|ewa kvaliteta `ivotne sredine parka i
dobre saobra}ajne povezanosti sa autoputem i aerodromom; i

6) saobra}ajne veze privredno-industrijskih zona sa autopu-
tem u gradovima, naseqima i vannaseqskim podru~jima, ostvariva-
}e se iskqu~ivo servisnim saobra}ajnicama preko postoje}ih i
ovim prostornim planom planiranih petqi.

5.3. Razvoj turizma

Zbog geografsko-saobra}ajnog polo`aja Srbije, tranzitni
turizam ima veoma zna~ajno mesto u turisti~koj ponudi Republike,

posebno na najfrekventnijoj deonici autoputa od Beograda do Ni-
{a. Glavna ponuda tranzitnog turizma autoputa razvija}e se u sklo-
pu prate}ih i funkcionalnih sadr`aja, sa dve osnovne funkcije: 

1) brz, bezbedan i komforan transport turista ka ciqnim
turisti~kim destinacijama, u skladu sa svetskim standardima; i 

2) usmeravawa tranzitnih turista prema paralelnim tran-
zitnim itinererima, a kasnije, po sticawu navika, ka ciqnim de-
stinacijama u okru`ewu infrastrukturnog koridora. 

Za ostvarivawe ovih funkcija od zna~aja }e biti formira-
we informativno-propagandnih punktova u sklopu prate}ih i
funkcionalnih sadr`aja autoputa (npr. uz petqe u Beogradu, „Ma-
li Po`arevac”, „Smederevo”, „Markovac”, „Kragujevac”, „Para-
}in”, „Pojate” i „Aleksina~ki rudnici”) za animirawe tranzit-
nih doma}ih i stranih turista o zna~ajnim turisti~kim destina-
cijama isto~ne i sredi{we Srbije.

U skladu sa Prostornim planom Republike Srbije (pogla-
vqe â.1 „Razvoj turizma i organizacija turisti~kih prostora”),
autoput Beograd-Ni{ dugoro~no je koncipiran kao me|unarodni
tranzitni turisti~ki pravac najvi{eg, á stepena, kojim se omogu-
}ava glavni turisti~ki tranzit iz sredwe prema jugoisto~noj i ju-
`noj Evropi i bliskom istoku.

U funkciji tranzitnog turizma, bez izlaska motornim vozi-
lom van autoputa (zadr`avawe sa najmawe jednim no}ewem) i tran-
zitne rekreacije (zadr`avawe bez no}ewa, po pravilu od 0,5 do 6
~asova), predvi|ene su tri kategorije prate}ih sadr`aja: odmori-
{ta, benzinske stanice i moteli (obra|eni u poglavqu áâ Pro-
stornog plana). Za ove sadr`aje Prostornim planom utvr|ena je
programska koncepcija sa minimalnim, obaveznim standardima
(koji se, posebno u pogledu komfora putnika, mogu podi}i za
okvirno do 50%), za planirano saobra}ajno optere}ewe autoputa u
2020. godini do 30000 vozila dnevno u oba smera (sa 70% putni~-
kih vozila, odnosno 30% teretnih vozila i autobusa, sa prose~no
2 putnika po putni~kom vozilu, 30 putnika po autobusu i 1,5 voza-
~em po teretnom vozilu).

Aktivnosti i sadr`aji u funkciji tranzitnog turizma u za-
{titnim pojasima autoputa predvi|eni su na zna~ajnim raskrsni-
cama, odnosno ulazima-izlazima autoputa i nameweni su za odmor
i rekreaciju sa du`im zadr`avawem (okvirno tri-~etiri sata),
ukqu~uju}i i mogu}nost no}ewa u motelu ili drugom sme{tajnom
objektu. Ovakve aktivnosti i sadr`aje treba realizovati tamo gde
ne postoje, ili nisu planirani moteli, benzinske stanice i od-
mori{ta, odnosno uz petqe autoputa kod Po`arevca, Smedereva,
Jagodine, Para}ina, Ra`wa i Aleksinca. Mogu biti organizova-
ni u vidu vannaseqskih sadr`aja (motel, benzinska pumpa, servis,
parking, park, sportsko-rekreativni sadr`aji, kulturno dobro i
dr.) i/ili prilago|avawem pojedinih naseqa uz autoput za funk-
cije tranzitnog turizma (pristupne ulica do centra naseqa i au-
tobuske stanice, kori{}ewe ugostiteqsko-uslu`nih i rekreativ-
nih sadr`aja naseqa i dr.). 

U okru`ewu Infrastrukturnog koridora, Prostornim pla-
nom Republike Srbije predvi|eni su slede}i sadr`aji ponude od
zna~aja za tranzitni turizam (zadr`avawe sa najmawe jednim no}e-
wem), tranzitnu rekreaciju (putovawe i zadr`avawe bez no}ewa) i
ciqni (stacionarni) turizam:

1) delovi turisti~kih zona Srbije – Centralne zone nacio-
nalnog zna~aja i vikend izletni~ke zone Beograda, namewene pre-
te`no letwoj rekreaciji sa tranzitnim, izletni~kim, klimat-
skim, bawskim, lovnim, ribolovnim, seoskim, spomeni~kim i dru-
gim turisti~ko-rekreativnim aktivnostima, na desnim obalama
Save i Dunava, oko Beograda i oko turisti~kih regija [umadijske
planine i Ku~ajske planine, sa pripadaju}im segmentima drum-
skih i plovnih tranzitnih turisti~kih pravaca, turisti~kim me-
stima, bawama, manastirima, crkvama, znamenitim mestima, pri-
rodnim vrednostima i dr.; Isto~ne zone me|unarodnog i nacio-
nalnog zna~aja, namewene zimskoj i letwoj rekreaciji sa klimat-
skim, bawskim, lovnim, ribolovnim, seoskim, spomeni~kim, eko-
lo{kim i drugim turisti~ko-rekreativnim aktivnostima, oko
Ni{a, Sokobawe, Zaje~ara i turisti~ke regije Stara planina, sa
segmentima magistralnih drumskih tranzitnih turisti~kih pra-
vaca, Timokom, pripadaju}im turisti~kim mestima, bawama, kul-
turnim dobrima, prirodnim vrednostima i dr.; Sredi{we zone
me|unarodnog i nacionalnog zna~aja, namewene zimskoj i letwoj
rekreaciji sa klimatskim, bawskim, lovnim, ribolovnim, seo-
skim, spomeni~kim, ekolo{kim i drugim turisti~ko-rekreativ-
nim aktivnostima, oko Vrwa~ke Bawe i turisti~ke regije Kopao-
nik, sa segmentima magistralnih drumskih tranzitnih turisti~-
kih pravaca, segmentom Zapadne Morave, Rasinom, Toplicom, pri-
padaju}im turisti~kim mestima, bawama, kulturnim dobrima, pri-
rodnim vrednostima i dr.;

2) turisti~ke regije u okviru Centralne turisti~ke zone –
[umadijske planine áá.2 stepena (sa Rudnikom, Ven~acem, Buku-
qom, Kosmajem, turisti~kim mestima, bawama, kulturnim i pri-
rodnim dobrima) i Ku~ajske planine áá.1 stepena (sa prirodnim
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– rastere}ewe saobra}ajne mre`e (br`i protok, ve}i kapa-
citet, konfor vo`we, ve}a sigurnost i sl.),

– ekonomi~nije i racionalnije odr`avawe drumskih sao-
bra}ajnica zbog smawewa broja najte`ih transportnih sredstava
koje }e prevoziti vodni i `elezni~ki saobra}aj.

2.7. Funkcije i zna~aj magistralnih telekomunikacionih 
kablova u koridoru

Prostornim planom Republike Srbije planirana je izgrad-
wa opti~kih kablova na svim magistralnim pravcima, kako bi se
izvr{ila zamena ranije izgra|enog sistema analognih veza, novim
digitalnim sistemom koji obezbe|uje, pored klasi~ne telefonske
mre`e i razvoj {irokopojasne ISDN (digitalne mre`e integrisa-
nih usluga) na teritoriji cele Republike.

Jedan od najzna~ajnijih magistralnih pravaca (me|unarod-
nog i nacionalnog zna~aja) svakako je pravac granica Ma|arske –
Subotica – Novi Sad – Beograd – Ni{ i daqe dva kraka Ni{ –
granica Bugarske i Ni{ – granica Makedonije. Na ovom najva-
`nijem magistralnom pravcu nalazi se pravac koji je obra|en
ovim prostornim planom tj. deonica Beograd – Novi Sad – Subo-
tica. Naime, pored glavnog me|unarodnog pravca, pravac Beograd
– Novi Sad predstavqa, u telekomunikacionom sistemu i jedan od
glavnih nacionalnih saobra}ajnih pravaca, jer se pomo}u wega ve-
zuje na Beograd neposredno ranije tranzitno podru~je, odnosno bu-
du}i nacionalni telekomunikacioni ~vor Novi Sad, odnosno
preko wega gotovo celo podru~je Vojvodine.

Opti~ki kabl Beograd – Novi Sad – Subotica, pored prevas-
hodne funkcije me|unarodnog pravca u koridoru autoputa E-75,
ima}e slede}e funkcije u telekomunikacionoj mre`i Srbije:

– povezivawe na Beograd nacionalnog telekomunikacionog
~vora Novi Sad, a preko wega i sve wemu pripadaju}e mre`ne grupe
(Somobor, Subotica, Kikinda, Zrewanin i Sremska Mitrovica)

– me|usobno povezivawe slede}ih centara Novi Sad – Subo-
tica, Novi Sad – Vrbas, Subotica – Ba~ka Topola

– me|usobno povezivawe odre|enog broja krajwih (lokalnih)
centrala koje se nalaze neposredno na trasi kabla ili u wenoj
blizini.

Po svemu re~enom ovo je jedan od najzna~ajnijih opti~kih ka-
blova u Republici Srbiji, pa je i broj vlakana planiran izme|u 16
i 48 vlakna, kako na kojoj deonici, pri ~emu je za magistralni sa-
obra}aj nameweno 12 ili vi{e vlakana, a ostalo je za usputni lo-
kalni saobra}aj za sva mesta koja su u neposrednoj okolini trase
kabla.

Instalirawe savremenih digitalnih sistema po fazama
predvi|eno je na slede}i na~in:

– prva faza – sistemi 622 Mbit/s ili 7.560 telefonskih ka-
nala

– druga faza – sistemi 2,5 Gbit/s ili 30.240 telefonskih ka-
nala

– tre}a faza – sistemi 10 Gbit/s ili 120.960 telefonskih ka-
nala

Kada se uzme u obzir da je po dva opti~ka vlakna u kablu on-
da je jasno da se wegovom izgradwom omogu}ava, uz odgovaraju}e
ekonomske efekte, znatno pove}awe telekomunikacionih kapaci-
teta na{eg terminalnog i tranzitnog me|unarodnog saobra}aja i
da }e se posti}i slede}i osnovni ciqevi razvoja telekomunikaci-
onih usluga:

– tranzit me|unarodnog telekomunikacionog saobra}aja na
pravcima Zapadna Evropa – Gr~ka i Zapadna Evropa – Bliski Is-
tok u neograni~enom kapacitetu, odnosno prema zahtevu.

– povezivawe me|unarodne centrale Beograd sa Ma|arskom,
Slova~kom, ^e{kom, Austrijom i ostalim zemqama Zapadne Evrope

– omogu}avawe udvostru~avawa broja telefonskih prikqu~a-
ka u Srbiji do 2005. godine, {to }e obezbediti prikqu~ke za sve
privredne subjekte, ustanove i stanovni{tvo za nabrojana podru~ja

– zamenu dotrajale opreme i modernizaciju mre`e
– stvarawe jedinstvene telekomunikacione mre`e razli~i-

tih korisnika i novih telekomunikacionih usluga (prenos poda-
taka, video signala, internet i drugo).

Gledano na du`i rok (za period do 2020. godine pa i du`e)
opti~ki kabl predvi|en ovim Planom u stawu je da zadovoqi sve
budu}e potrebe. Naime, po tehnologijama koje su bile u primeni do
2000. godine, magistralni opti~ki kabl mogao je da prenese kapa-
citet od 6 puta po 10 Gbit/s, {to odgovara ukupnom kapacitetu od
oko 725.000 telefonskih kanala. Tehnologijama koje su u primeni
od 2000. godine i daqe svaki par vlakana u kablu bi}e u stawu da
prenese kapacitet od 40 puta po 10 Gbit/s odnosno 400 Gbit/s, {to
odgovara kapacitetu od preko 4,8 miliona telefonskih kanala.

Ukupno 12 magistralnih vlakana kabla bi}e u stawu, prema
dana{wem stepenu razvoja tehnologije, da prenesu 6 puta ve}i kapa-
citet ili 2,4 Tbit/s, {to se mo`e oceniti kao vi{e nego dovoqno.

2.8. Funkcije i zna~aj magistralnih i regionalnih gasovoda, 
naftovoda i produktovoda

Magistralni i regionalni gasovodi, naftovodi i produk-
tovodi omogu}avaju kvalitetno energetsko snabdevawe Vojvodine
i pove}awe transportnog kapaciteta. 

Funkcija magistralnih i regionalnih gasovoda je da na naj-
ekonomi~niji na~in (zna~i cevovodnim transportom), distribui-
ra prirodni gas (najekonomi~nije i ekolo{ki naj~istije fosil-
no gorivo) do potro{a~a u regionalnim, op{tinskim i centrima
zajednica sela, kao i velikih komunalnih i industrijskih potro-
{a~a.

Funkcija naftovoda je da se na ekonomi~an na~in transpor-
tuje nafta do rafinerija u Novom Sadu i Pan~evu.

Snabdevawe benzinskih pumpi na autoputu E-75 obezbe|iva-
}e se iz skladi{ta u Novom Sadu i Beogradu i regionalnih skla-
di{ta u naseqima pored autoputa (Subotica, Ba~ka Topola, Vr-
bas). Transport naftnih derivata za snabdevawe sadr`aja du` au-
toputa obavqa}e se autocisternama.

Iz gore pomenutih skladi{ta se snabdevaju i naseqa i pod-
ru~ja op{tina du` autoputa, pa i {iri regioni. Problem snabde-
vawa energijom objekata u okviru sadr`aja du` autoputa mora se
prou~iti u okviru detaqnih projekata za svaki slu~aj ponaosob.
Neosporno je da se svi sadr`aji moraju snabdeti elektri~nom
energijom, ali se kori{}ewe energije za druge potrebe mora po-
sebno prou~iti (grejawe i dr.).

U toku je gasifikacija naseqa du` autoputa, stoga postoji
realna mogu}nost povezivawa i sadr`aja du` autoputa sa lokal-
nim gasovodnim mre`ama. Ekonomi~nost takvih re{ewa mora se
detaqnije prou~iti u okviru izrade dokumentacije sa detaqnom
urbanisti~kom razradom.

2.9. Funkcije i zna~aj elektroenergetskih objekata

U granicama Prostornog plana infrastrukturnog koridora
autoputa E-75 nalaze se slede}i elektroenergetski objekti:

– dalekovodi 110 kV, 220 kV i 400 kV i
– transformatorske stanice 400/220 kV, 400/110 kV, 220/110

kV, 220/35 kV, 110/35/20 kV, 110/20, 110/35.
Dalekovodi 400 kV i 220 kV imaju zna~ajnu ulogu za preno-

sni elektroenergetski sistem Srbije, jer povezuju termoelektrane
i hidroelektrane sa velikim elektroenergetskim ~vori{tima.

Dalekovodi broj 406/1, i 450, naponskog nivoa 400 kV i da-
lekovod broj 217/1, naponskog nivoa 220 kV povezuju termoelektra-
ne Obrenovac sa najva`nijim elektroenergetskim ~vori{tem u
Vojvodini TS 400/220 kV Novi Sad 3. 

Dalekovod broj 209/1 povezuje HE Bajina Ba{ta sa TS 220/110
Sremska Mitrovica 2 i preko 209/2 sa TS 220/110 Srbobran.

Objekti 110 kV su uglavnom lokalnog zna~aja.
U narednoj tabeli dat je spisak elektroenergetske infra-

strukture (postoje}e i planirane) u okviru podru~ja Plana:

Postoje}i dalekovodi i TS

– DV 400 kV, br. 406/1 RP Mladost – Novi Sad 3
– DV 400 kV, br. 450 RP Mladost – Novi Sad 3
– DV 400 kV, br. 444 Novi Sad 3 – Subotica 3
– DV 400 kV, br. 454 Subotica 3 – Segedin
– DV 220 kV, br. 217/1 Obrenovac – Novi Sad 3
– DV 220 kV, br. 275 Novi Sad 3 – Zrewanin 2
– DV 220 kV, br. 217/2 Novi Sad 3 – Srbobran
– DV 220 kV, br. 209/2 Sr. Mitrovica 2 – Srbobran
– DV 110 kV, br. 104/4 Stara Pazova – Batajnica
– DV 110 kV, br. 104/5 Stara Pazova – In|ija
– DV 110 kV, br. 104/6 In|ija – Novi Sad 6
– DV 110 kV, br. 127/1 Novi Sad 1 – Novi Sad 3
– DV 110 kV, br. 1108 Futog – Novi Sad 3
– DV 110 kV, br. 1136 Novi Sad 5 – Novi Sad 3
– DV 110 kV, br. 1135 Novi Sad 5 – Novi Sad 3
– DV 110 kV, br. 175 Novi Sad 4 – Novi Sad 3
– DV 110 kV, br. 176/1 Novi Sad 4 – Novi Sad 3
– DV 110 kV, br. 1005 Novi Sad 3 – TETO
– DV 110 kV, br. 176/3 Novi Sad – TETO
– DV 110 kV, br. 176/2 Novi Sad 4 – TETO
– DV 110 kV, br. 1106 Novi Sad 3 – Temerin
– DV 110 kV, br. 127/2 Novi Sad 3 – Srbobran
– DV 110 kV, br. 159/1 B.Palanka 1 – Srbobran
– DV 110 kV, br. 1124/1 Srbobran – Vrbas 2
– DV 110 kV, br. 174 Srbobran – Vrbas 1
– DV 110 kV, br. 132/3 Srbobran – Kula
– DV 110 kV, br. 133/1 Srbobran – B.Topola 2
– DV 110 kV, br. 133/2 B.Topola 2 – B. Topola 1
– DV 110 kV, br. 133/3 B.Topola 1 – Subotica 3
– DV 110 kV, br. 1155 Subotica 3 – Bajmok
– DV 110 kV, br. 1004 Subotica 3 – Subotica 4

SLU@BENI GLASNIK RSStrana 26 – Broj 69 7. jul 2003. SLU@BENI GLASNIK RS Broj 69 – Strana 637. jul 2003.

dobrom od posebnog nacionalnog zna~aja, Beqanicom, Ju`nim Ku-
~ajem, klisurama, pe}inama, kulturnim dobrima i dr.);

3) gradski turisti~ki centri – Beograd á.1 stepena, me|una-
rodnog ranga (glavni emitivni centar i glavni centar gradske
turisti~ke ponude Srbije, centar Centralne turisti~ke zone) i
Ni{ á.2 stepena, me|unarodnog i nacionalnog ranga (centar Is-
to~ne turisti~ke zone); i

4) bawe – Vrwa~ka Bawa á.1 stepena, me|unarodnog i nacio-
nalnog ranga (centar Sredi{we turisti~ke zone), Sokobawa u
okviru Isto~ne turisti~ke zone i Bukovi~ka Bawa u okviru turi-
sti~ke regije [umadijske planine (obe bawe á.2 stepena, me|una-
rodnog i nacionalnog ranga), Selters Bawa u okviru turisti~ke
regije [umadijske planine i Ribarska Bawa, obe áá stepena i na-
cionalnog ranga u okviru Sredi{we turisti~ke zone, kao i Pala-
na~ki Kiseqak ááá stepena i nacionalnog ranga.

Aktivirawe postoje}e i planirane turisti~ke ponude u
okru`ewu i na podru~ju infrastrukturnog koridora predvi|eno
je ustanovqavawem i organizovawem paralelnih, „baj pas” turi-
sti~kih itinerera. Sagledano je deset potencijalnih dvosmernih
itinerera (opisanih u Dokumentacionoj osnovi Prostornog pla-
na, poglavqe H, str. 126.), odnosno silazaka sa autoputa, kretawa
mar{rutom magistralnih, regionalnih i lokalnih puteva u gravi-
tacionoj zoni autoputa (radi obilaska prirodnih i kulturnih
znamenitosti i naseqa, odmora i rekreacije i sl., sa no}ewem ili
bez no}ewa), sa ponovnim povratkom na autoput radi glavnog ciqa
putovawa. Ti itinereri ima}e i funkciju animirawa turista za
stacionarni boravak u postoje}im i planiranim turisti~kim
centrima i mestima, najpre u sklopu najbli`ih turisti~kih regi-
ja ([umadijske i Ku~ajske planine), zatim i u sklopu daqih desti-
nacija (\erdap, Stara planina, Kopaonik i dr.). 

Potencijalnom kru`nom, usko{inskom elektri~nom `ele-
znicom ostvari}e se atraktivni itinereri, paralelni glavnom
`elezni~kom i autoputskom pravcu, koji bi mogli imati polaske
iz Beograda preko Obrenovca, Lazarevca, Aran|elovca i Topole
do Velike Plane, od Markovca preko turisti~ke regije Ku~ajskih
planina do ]uprije, od Ra`wa preko severnog dela Isto~ne turi-
sti~ke zone (Sokobawa – Kwa`evac – Svrqig) do Ni{a i sl. Ova
`eleznica predstavqala bi specijalizovani oblik `elezni~kog
saobra}aja u funkciji turisti~kog i prevoza lokalnog stanovni-
{tva i zna~ajan turisti~ki motiv, dok bi se za pojedine deonice
mogle koristiti napu{tene trase, tuneli i drugi objekti stare
uske `eleznice.

áâ. POLO@AJ INFRASTRUKTURNIH SISTEMA 
U KORIDORU 

(Referalna karta broj 1.)

1. Polo`aj koridora i plan razme{taja prate}ih 
objekata autoputa E-75 
(Tematska karta broj 1.)

1.1. Polo`aj koridora autoputa E-75

U odnosu na morfolo{ke karakteristike i izgra|enost
prostora, koridor autoputa E-75, deonica Beograd-Ni{, ukupne
du`ine oko 317 km, ima slede}i polo`aj i tehni~ke karakteri-
stike po deonicama:

1) kroz Beograd – Batajnica – Zemun i Dobanovci – Bubaw
Potok 

(1) Batajnica – Zemun (od preseka granice Generalnog plana
Beograda i K.o. Batajnica sa koridorom autoputa E-75 do km
572+976,14) – izgra|ena deonica autoputa pru`a se kroz gra|evin-
sko podru~je Beograda u du`ini od 14 km, pored naseqa Batajnica,
Zemun Poqe i Zemun do petqe T-6 za Novi Sad na staciona`i km
572+976,14; i

(2) Dobanovci – Bubaw Potok (km 562+400,00 – km 599+000,00)
– izgra|ena deonica autoputa zapo~iwe na preseku granice General-
nog plana Beograda i K.o. Dobanovci sa koridorom autoputa E-70 na
staciona`i km 562+400,00 (po kilometra`i iz glavnog projekta au-
toputa E-70) i pru`a se kroz u`e gradsko podru~je Beograda. Trasa au-
toputa na petqi T-6 staciona`a km 572+976,14 se spaja sa autoputem
E-75 Beograd – Novi Sad, prolazi kroz Novi Beograd, prelazi na de-
snu obalu Save mostom Gazela na staciona`i km 580+074,85 i preko
Du{anovca i Velikog Mokrog Luga spu{ta se u dolinu vr~inskog po-
toka kod Bubaw Potoka i daqe nastavqa prema Vr~inu, gde izlazi iz
prostora obuhva}enog Generalnim planom Beograda na granici K.o.
Vr~in u op{ini Grocka na staciona`i km 599+000,00. 

Du`ina deonice Batajnica – Zemun iznosi oko 14 000 m, a
Dobanovci – Bubaw Potok 33 877 m. Ukupna du`ina postoje}eg au-
toputa kroz gra|evinsko podru~je grada Beograda iznosi oko 51
000 m, sa tehni~kim karakteristikama za brzinu kretawa vozila
od 80-120 km/h, maksimalnm podu`nim nagibom od 6% na usponu

(deonica na pravcu kod Velikog Mokrog Luga) i 7% na padu (smer
prema Bubaw Potoku).

Deonica autoputa kroz Beograd, od petqe „To{in Bunar” do
petqe „Lasta”, po stavqawu u funkciju obilaznice iz potdta~ke
2) posta}e „gradska avenija” – zona budu}eg trgovinsko-poslovnog
centra Beograda (sa uslu`nim, poslovnim, servisnim i drugim sa-
dr`ajima, koji }e se bli`e definisati odgovaraju}im urbani-
sti~kim planom). 

2) obilaznica Beograda – Batajnica – Dobanovci – Ostru-
`nica – Bubaw Potok – Vin~a (Dunav)

(1) Batajnica – Dobanovci (petqa Batajnica – petqa Doba-
novci km 563+900) – koridor autoputa pru`a}e se novom trasom,
pravcem sever – severozapad, na ravni~arskom terenu na podru~ju
Generalnog plana Beograda, izme|u naseqa Batajnica i Dobanovci;

(2) Dobanovci – Ostru`nica – Bubaw Potok (km 563+900-
km 597+217) – zadr`ava se kao ste~ena obaveza deonica autoputa u
izgradwi na podru~ju Generalnog plana Beograda, koja se od Do-
banovaca do reke Save pru`a ravni~arskim terenom, prelazi mo-
stom sa leve na desnu obalu reke Save na staciona`i km 576+000,
prolazi pored Ostru`nice, obilazi @eleznik sa ju`ne strane i
ukr{ta se sa magistralnim putem M-22 Beograd – Qig (Ibarska
magistrala) na staciona`i km 585+520, obilazi Resnik sa ju`ne
strane i pru`aju}i se du` postoje}eg regionalnog puta R-251
@eleznik – Bole~, pewe na prevoj Stra`evica na staciona`i km
588+000, silazi u dolinu rakovi~kog potoka, ide grebenom Jajin-
ci – Avala gde se ukr{ta sa regionalnim putem R-200 (Beograd –
Mladenovac) na staciona`i km 592+500, spu{ta se u dolinu vr-
~inskog potoka i kod petqe „Bubaw Potok” uklapa u trasu posto-
je}eg autoputa E-75 Beograd – Ni{ na staciona`i km 597+217; i

(3) Bubaw Potok – Vin~a (Dunav) (km 596+500 petqa „Bu-
baw Potok” – reka Dunav) – rezervi{e se prostor za novu trasu au-
toputa koja }e se pru`ati od Bubaw Potoka, pored Le{tana i Bo-
le~a do Vin~e, odnosno reke Dunav, gde }e pre}i mostom sa desne
na levu stranu i nastaviti prema Rumuniji.

Ukupna du`ina obilaznice Beograda iznosi oko 50 000 m,
od toga Batajnica – Dobanovci oko 7000 m, Dobanovci – Bubaw
Potok 35 867 m (du`a je od postoje}e deonice autoputa kroz Beo-
grad za 1990 m, km 597+217 po kilometra`i obilaznice jednak je
km 595+227 po kilometra`i postoje}eg puta kroz Beograd) i Bu-
baw Potok  – Vin~a (Dunav) oko 7000 m, sa tehni~kim karakteri-
stikama za brzinu kretawa vozila od 120 km/h i podu`nim nagibi-
ma u granicama od 0-3%.

3) Bubaw Potok – Trupale

1) Bubaw potok – Raqa (km 599+000-645+147,82) – izgra|ena
deonica autoputa pru`a se, od granice Generalnog plana Beogra-
da, dolinom vr~inskog potoka, prolazi kroz naseqe Vr~in, pewe
se na prevoj Begaqi~ko brdo na staciona`i km 610+000, spu{ta
kod naseqa Mali Po`arevac u dolinu reke Raqe na staciona`i
km 618+000, ~ijom se desnom obalom, obilaze}i naseqa Um~ari,
Vodaw, Kolari sa ju`ne strane, pru`a do naseqa Raqa; du`ina
deonice Bubaw potok – naseqe Raqa iznosi 46,1 km sa tehni~kim
karakteristikama za brzinu kretawa vozila od 120 km/h i podu-
`nim nagibima u granicama od 0-5%;

2) Raqa – Bato~ina (km 645+147,82-km 695+379,00) – izgra-
|ena deonica autoputa pru`a se na kontaktu {iroke doline Veli-
ke Morave i pobr|a na levoj obali Velike Morave, obilazi nase-
qena mesta i prolazi delimi~no kroz naseqa Krwevo i Veliku
Planu; du`ina deonice Raqa – Bato~ina iznosi 50,2 km sa teh-
ni~kim karakteristikama za brzinu kretawa vozila od 120 km/h i
podu`nim nagibima u granicama od 0-2%;

3) Bato~ina – Pojate (km 695+379,00-km 753+600,00) – iz-
gra|ena deonica autoputa pru`a se dolinom Velike Morave, u Ba-
grdanskom tesnacu od staciona`e km 705+500 do km 707+000 pro-
lazi neposredno pored Velike Morave, obilazi Jagodinu, ]upriju
i Para}in sa isto~ne strane, kod sela Mijatovac (km 725+000)
mostom prelazi sa leve na desnu stranu reke Velike Morave ~ijom
dolinom nastavqa do Pojata; du`ina deonice Raqa – Bato~ina iz-
nosi 58,2 km sa tehni~kim karakteristikama za brzinu kretawa
vozila od 120 km/h i podu`nim nagibima u granicama od 0,2-4%;

4) Pojate – Deligrad (km 753+600,00-km 774+000,00) – iz-
gra|ena deonica autoputa koja je u pogledu morfologije terena i
geotehni~kih uslova za izgradwu i odr`avawe najte`a od Beogra-
da do Ni{a napu{ta dolinu Velike Morave i preko prevoja „Me~-
ka” na staciona`i km 764+500 ispred naseqa Ra`aw spu{ta se u
dolinu Ju`ne Morave kod naseqa Deligrad i pru`a se na kontak-
tu pobr|a i desne obale Ju`ne Morave; du`ina deonice Pojate –
Deligrad iznosi 20,4 km sa tehni~kim karakteristikama za brzi-
nu kretawa vozila od 100-120 km/h i podu`nim nagibima u grani-
cama od 0,3-5%; i

5) Deligrad – Trupale (km 774+000,00-km 815+000,00) – iz-
gra|ena deonica autoputa pru`a se dolinom Ju`ne Morave na
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Razradom planskih re{ewa na nivou regulacionog plana is-
po{tova}e se slede}i uslovi:

– optimalno re{ewe trasa novih infrastrukturnih sistema
i definisawe odgovaraju}ih mera i prioriteta na postoje}im i
novim objektima za{tite od vode bazira}e se na analizi postoje-
}eg stawa i urezima vode za merodavne velike vode Dunava i pri-
toka. Na osnovu sada{weg stawa vodnog zemqi{ta rezervisa}e se
vodno zemqi{te za budu}e stawe realizacije planiranih magi-
stralnih saobra}ajnih infrastrukturnih sistema;

– za planirane trase i objekte magistralnih infrastruk-
turnih sistema utvrdi}e se neophodne kasete i definisati pro-
storni uslovi i mere za odbranu od spoqnih i unutra{wih voda
predmetnih kaseta;

– definisa}e se mesta svih vodoprivrednih objekata koji
imaju odgovaraju}a tehni~ka uslovqavawa i ograni~ewa u odnosu
na akvatorije (vodozahvati, ispusti upotrebqenih voda, regulaci-
oni objekti, itd.), tako da se re{ewa trase i objekata novih in-
frastrukturnih sistema usklade sa tim zahtevima vodoprivrednih
sistema; 

– o~uva}e se u neporeme}enom radnom stawu vodomerne sta-
nice i druge instalacije za monitoring i pra}ewe vodnih re`ima.

2.4. Funkcije i zna~aj vodnog saobra}aja

Prostor Vojvodine poseduje zna~ajan prirodni i stvoreni
potencijal u domenu vodnog saobra}aja. U okru`ewu autoputa E-75
prisutni su me|unarodni plovni putevi Dunav i Tisa i unutra-
{wi plovni putevi – kanali iz sistema DTD. Plovni putevi u
okviru gravitacione zone autoputa E-75 ispuwavaju sve zahteve sa
stanovi{ta me|unarodnog re~nog saobra}aja (minimalna garanto-
vana plovna dubina, minimalna {irina plovnog puta, minimalna
visina ispod mosta konstrukcija, minimalni prostori za sidre-
we, okretawe, zimovawe kao i minimalni obim navigacione opre-
me i ure|aja). Utvr|ene su bazne luke i pristani{ta (Novi Sad,
Beograd), kao osnovni robno-transportni centri za pretovar iz-
me|u re~nog i ostalih vidova saobra}aja, a naro~ito drumski sao-
bra}aj koji bi koristio potencijal autoputa E-75 u izvr{ewu
transportnog rada. Da bi se potencijal Dunava i Tise iskoristio
u potpunosti moraju se izvr{iti zna~jna ulagawa u luke i plovila
– transportna sredstva. Luke podrazumevaju izgradwu vertikalnog
i kosog keja, kao i pribavqawe savremene mehanizacije za preto-
var i manipulaciju roba.

Strate{ki razvoj ovog vida transporta podrazumeva obnovu
flote i uvo|ewe savremenih specijalnih plovila tzv. RO-RO bro-
dove, koji bi afirmisali savremene tendencije logistike tj. uvo-
|ewe integralnog i kombinovanog transporta (reka-drum) u si-
stem optimizacije transporta, radi poboq{awa ekonomi~nosti
izvr{ewa transportnog rada.

Osnovu ovakve budu}e organizacije kombinovanog i inte-
gralnog transporta u okviru gravitacionog podru~ja autoputa E-
75 ~ine transportne linije Srbija i Crna Gora – Nema~ka Duna-
vom i kanalom Rajna – Majna – Dunav, kao i re~no drumski pravac
Srbija i Crna Gora – Ma|arska – Slova~ka – Austrija – Nema~ka
(Beograd – Novi Sad – Budimpe{ta – Bratislava – Be~ – Pasau –
Regenzburg) kao i sistem plovnih puteva reka Sava, kanal DSD
(Drina – Sava – Dunav). Izgradwa i osposobqavawe ovih plovnih
puteva }e uticati na nivo kompatibilnosti ostalih vidova sao-
bra}aja i obim ponu|ene usluge za izvr{ewe transportnog rada u
okviru koridora „10”. Nepostojawe zakonske regulative u domenu
preraspodele roba – bruta na ovaj vid transporta, kao i nepostoja-
we zakonskih kvota u odnosu na broj teretnih vozila du` na{ih
autoputeva i puteva sa aspekta smawewa aerozaga|ewa (kao u
evropskim zemqama) uti~u na varirawe obima prevoza du` vodnih
puteva, a {to se u budu}nosti mora prevazi}i.

Ostvarewe planskih elemenata u domenu vodnog saobra}aja
je u direktnoj zavisnosti od ukqu~ivawa Srbije i Crne Gore i
Vojvodine u evropsku podelu rada tj. ukqu~ivawa mre`e plovnih
puteva u evropski sistem saobra}ajnog koridora „10”.

2.5. Funkcije i zna~aj vazdu{nog saobra}aja

Posle zbivawa u na{oj zemqi i stvarawa novih dr`ava va-
zdu{ni saobra}aj je pretrpeo niz promena, tako da ne postoje pla-
novi razvoja vazdu{nog saobra}aja i mre`e aerodroma u Srbiji i
Crnoj Gori koji supstitui{u obim prevoza qudi i roba du` kori-
dora „10”.

Prostor Vojvodine kojim prolazi infrastrukturni koridor
autoputa E-75 je pokriven mre`om vazduhoplovnih pristani{ta tj.
beogradskim aerodromom u Sur~inu. Bazni kriterijum za opslu`i-
vawe prostora ovim vidom saobra}aja je jedno~asovna dostupnost
do ovih aerodroma. Iz ovog zakqu~ujemo da prostori severne Ba~-
ke i Banata nisu opslu`eni ovim vidom saobra}aja, pa se kao mo-
gu}i novi aerodromi javqaju Somobor, Subotica, Kikinda. Iz-
gradwom nekog od ovih aerodroma do{lo bi se do zadovoqavaju}eg

nivoa pokrivenosti vojvo|anskog prostora ovim vidom saobra}aja,
s tim {to treba o~ekivati da }e autoput E-75 doprineti afirma-
ciji ovog vida saobra}aja. Generalno mo`emo zakqu~iti da izgra-
|enost aerodroma i izgra|enost autoputa E-75 imaju me|usobni ko-
relativni uticaj na pribli`avawe i dostupnost ovih potencijala
ve}em broju korisnika, a sve u svrhu {to ve}e afirmacije i ponu-
de ovih prostora, u domenu prevoza roba i kargo saobra}aja.

2.6. Funkcije i zna~aj integralnog transporta

Na osnovu do sada izvr{enih istra`ivawa, planova razvoja
i usvojenih dru{tveno-ekonomskih mera u domenu celokupne stra-
tegije razvoja saobra}aja na ovim prostorima treba o~ekovati i
afirmaciju integralnog i kombinovanog transporta, naro~ito
kod transporta masovnih roba na ve}a udaqewa. 

Inicijalni potezi u ovoj oblasti su ura|eni. Ustanovqena
je matrica robnotransportnih centara i slobodnih zona na nivou
Srbije i Crne Gore, koja delom tangira gravitacionu zonu auto-
puta E-75 i koja }e svojim aktivnostima pove}ati obim teretnog
saobra}aja, naro~ito iz zemaqa isto~nog bloka.

Razvoj robno transportnih centara, kao i uvo|ewe savremene
tehnolo{ke manipulacije i logisti~ke podr{ke transportima
roba (paletizacija, kontejnerizacija, HUCKE-PACK prevoz, kao i
uvo|ewe prevoza vagona drumom) zahtevaju zna~ajna finansijska
sredstva u po~etku, ali se vremenom ulo`ena sredstva mnogostru-
ko vra}aju.

Razvoj mre`e robnotransportnih centara na nivou Vojvodi-
ne i okru`ewa obezbedi}e preduslove za makro i mikro distribu-
ciju robe, kao i stvarawe uslova za optimizaciju transportnih i
logisti~kih lokacija.

U makrodistribuciji roba razvoj saobra}ajnih kapaciteta i
robnotransportnih centara podrazumeva ostvarivawe:

– koncentracije robnotransportnog rada
– racionalnu podelu roba na optimalna sredstva prevoza
– prostornu i vremensku raspodelu tokova roba prema opti-

malnim tehno-ekonomskim svojstvima nosilaca transporta
– kooperaciju u realizaciji transportno-logisti~kih lokacija
– ustanovqewe optimalne tehnologije mehanizacije i preto-

vara i uvo|ewe savremenih informati~kih tehnologija u svim de-
lovima transportnog lanca.

U mikrodistribuciji roba razvoj robnotransportnih centa-
ra podrazumeva jedinstveno opslu`ivawe svih zahteva industrij-
skih i urbanih sredina. Uloga ovih centara u mikrodistribuciji
roba je objediwavawe svih logisti~kih delatnosti u transportu
na nivou projektovane optimalnosti i racionalnosti.

U gravitacionoj zoni autoputa E-75 i puta Kelebija – auto-
put E-75 }e se razviti slede}i robno transportni centri:

– Subotica – (drumsko-`elezni~ki saobra}aj),
– Novi Sad – (drumsko-`elezni~ki, vodni saobra}aj),
– Senta – (drumsko-`elezni~ki, vodni saobra}aj),
– Apatin (Sombor) – (drumsko `elezni~ki, vodni saobra}aj),
– Sremska Mitrovica – (drumsko `elezni~ki, vodni saobra}aj),
– Zrewanin – (drumsko-`elezni~ki saobra}aj),
– Pan~evo – (drumsko-`elezni~ki, vodni saobra}aj),
– Beograd – (drumsko-`elezni~ki, vodni saobra}aj).
Predlo`ena mre`a robnotransportnih centara uz ve} iz-

gra|ene putne, `elezni~ke i vodne kapacitete ~ini}e logisti~ku
mre`u u kojoj }e autoput E-75 i put Kelebija – autoput E-75 imati
zna~ajnu ulogu u razvoju nacionalne privrede i celokupne dru-
{tvene zajednice.

Razvojem robnotransportnih centara u okviru gravitacione
zone autoputa E-75 do}i }e do strukturnih promena u realizaciji
ostvarewa transportnog rada, kao i kod transportno-logisti~kih
i manipulativnih zahteva. Ove promene }e izazvati preusmerava-
we robnih tokova na jeftinije vidove saobra}aja, tj javi}e se
zbirni transporti roba putem prevoznih sredstava ve}eg kapaci-
teta, tako da }e se mawi komercijalni transporti odvijati auto-
putem E-75.

Unapre|ewe `elezni~kog saobra}aja kao segmenta prevo-
znog lanca pri prevozu masovnih roba na du`e relacije, naro~ito
u me|unarodnom prevozu, }e omogu}iti i prevoz drumskih sredsta-
va putem `eleznice, kako bi se minimizirala ekolo{ka zaga|ewa
na pojedinim prostornim segmentima i lokacijama. Unapre|ewe
rada robnotransportnih centara i luka }e omogu}iti intenzivni-
ju kooperaciju svih vidova saobra}aja, kao i nivo logisti~ke po-
dr{ke pri svim pretovarno-manipulativnim radwama, a {to }e
rezultirati i racionalnijim izvr{ewem transporta i ve}om
ukupnom dobiti za celo dru{tvo.

Na osnovu prethodnog mo`emo zakqu~iti da autoput E-75 i
put Kelebija – autoput E-75 u domenu izvr{ewa integralnog tran-
sporta osim uticaja na ekonomi~nost i cenu izvr{ewa transport-
nog rada, ima i slede}e zna~ajne uticaje na:

– za{titu `ivotne sredine (mawe buke, vibracije, aerozaga-
|ewe),
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kontaktu pobr|a i desne obale Ju`ne Morave ravni~arskim tere-
nom, obilaze}i sva naseqa i Aleksinac sa zapadne strane, ukr{ta
se kod naseqa Trupale sa pravacem E-80 (Pirot – Bugarska grani-
ca) i nastavqa ka BJR Makedonije od granice katastarske op{ti-
ne Trupale i grada Ni{a; du`ina deonice Deligrad – Trupale iz-
nosi 41,0 km sa tehni~kim karakteristikama za brzinu kretawa
vozila od 120 km/h i podu`nim nagibima u granicama od 0,3–5%.

1.2. Razme{taj prate}ih sadr`aja u koridoru autoputa E-75

Prate}i sadr`aji autoputa se dele na:
1) funkcionalne sadr`aje putnog saobra}aja za odr`avawe,

upravqawe i obezbe|ewe br`eg, sigurnijeg, udobnijeg i pouzdani-
jeg transporta robe i qudi na autoputu: baze za odr`avawe puta,
objekti kontrole i upravqawa i objekti naplate putarine; i

2) prate}e sadr`aje za potrebe korisnika u saobra}aju: ben-
zinske stanice, moteli, restorani, prodavnice, parkinzi, odmo-
ri{ta, informativni centri i sl. 

Utvr|uju se slede}i osnovni kriterijumi za razme{taj pra-
te}ih sadr`aja u koridoru autoputa E-75:

1) razme{taj prate}ih sadr`aja obezbedi}e funkcionalno
zadovoqavawe: 

(a) osnovnih zahteva u pogledu sada{wih i budu}ih potreba
i mogu}nost fazne realizacije u zavisnosti od porasta saobra}aja
i neophodnih rekonstrukcija;

(b) konfora korisnika autoputa i konfora korisnika pra-
te}eg sadr`aja – lokacija prate}eg sadr`aja ne sme da predstavqa
mesto „nasilnog” usporewa na autoputu; i

(v) osnovnih zahteva bezbednosti saobra}aja – nepovoqnim se
smatraju sve lokacije prate}ih sadr`aja na samoj petqi i u wenoj
neposrednoj blizini, ulaznim i izlaznim kracima petqe; obezbe|e-
we veze sa autoputem se vr{i posebnim ulaznim i izlaznim saobra-
}ajnim trakama prema kriterijumima koji se primewuju za petqe;

2) na jednoj lokaciji mo`e biti samo jedna dominantna
funkcija, zbog smawewa mogu}nosti ugro`avawa saobra}aja i ne-
kompaktibilnosti usluga koje pru`aju pojedini prate}i sadr`a-
ji; to ne zna~i da na benzinskoj stanici ne mo`e biti mawi re-
storan, trgovina i dr., ili da u sastavu ve}eg motela ne mo`e biti
mawa pumpa i sadr`aji za odmor; na odmori{tu ne mo`e biti pum-
pa, ili motel, ali je mogu}e locirati sadr`aje trgovine, maweg
restorana ili etno-sezonske ponude i proizvoda obli`weg sela;
primena ovog kriterijuma uslovqava vi{e lokacija prate}ih sa-
dr`aja sa mawe korisnika, umesto mawe lokacija prate}ih sadr-
`aja sa vi{e korisnika;

3) ravnomerno raspore|ivawe funkcija na celoj deonici au-
toputa (zbog ravnomernog raspore|ivawa direktne i indirektne
koristi za lokalnu zajednicu, mogu}nosti zapo{qavawa, poreza na
profit objekata i dr.);

4) po{tovawe optimalnih funkcionalnih rastojawa izme|u
prate}ih objekata, uz uva`avawe specifi~nosti zate~enog stawa; 

5) odstupawe od kriterijuma 3) i 4) i gu{}i raspored prate-
}ih sadr`aja mogu} je kod ve}ih gradova – makroregionalnih cen-
tara (prema PPRS: Beograd i Ni{), zbog ve}e frekvencije ula-
znog i izlaznog saobra}aja na autoputu; i

6) rangirawe deonica saglasno verovatno}i kori{}ewa
prate}ih sadr`aja u koridoru autoputa na osnovu prose~nog godi-
{weg dnevnog saobra}aja i svojstva uticajnog podru~ja posmatrane
deonice autoputa (rang ukr{tawa, godi{wi obim i neravnomer-
nost ulazno-izlaznog saobra}aja).

1.2.1. Funkcionalni sadr`aji

1) Baze za odr`avawe puta

Baze za odr`avawe puta imaju osnovnu ulogu servisirawa
svih potrebnih radova zimskog i letweg odr`avawa puta, a kom-
plementarni su im i objekti u funkciji informatike (telefon-
ske veze, regulisawe i kontrola saobra}aja i sl.). 

Utvr|uju se slede}i posebni kriterijumi za izbor lokacija
baza za odr`avawe puta:

(1) blizina naseqa, mogu}nost opremawa komunalnom in-
frastrukturom, ekolo{ka pogodnost;

(2) funkcionalno rastojawe od 50 do 70 km;
(3) mogu}nost manipulisawa vozila (petqe, naplata putari-

ne); i
(4) povr{ina od 2 do 3 ha.
U koridoru autoputa E-75, deonica Beograd-Ni{ predvi|e-

ne su slede}e baze za odr`avawe puta:
(1) „Kowarnik” (oko km 588+850) – sa leve strane autoputa

isto~no od petqe „Kowarnik”, u funkciji odr`avawa autoputa
kroz grad Beograd od petqe „Dobanovaci” do petqe „Bubaw Po-
tok” u du`ini od oko 35 km, do izgradwe obilaznice autoputa;

(2) „Dobanovci” (oko km 562+000) – sa leve strane autoputa,
severo-zapadno od petqe „Dobanovci”, u funkciji odr`avawa de-

la autoputa od petqe [imanovci (E-70) i Stara Pazova (E-75) do
petqe „Ostru`nica” u du`ini od oko 55 km;

(3) „Bubaw Potok” (km 596+482) – sa desne strane autoputa,
zapadno od petqe „Bubaw Potok”, u funkciji odr`avawa dela au-
toputa od petqe „Ostru`nica” do petqe „Mali Po`arevac” u du-
`ini od oko 41 km;

(4) „Smederevo” (km oko 642+600) – sa desne strane autopu-
ta, jugo-zapadno od petqe „Smederevo”, u funkciji odr`avawa de-
la autoputa od petqe „Mali Po`arevcac” do petqe „Velika Pla-
na” u du`ini od oko 55 km;

(5) „Bato~ina” (km oko 695+000) – sa desne strane autoputa,
severo-zapadno od petqe „Kragujevac”, u funkciji odr`avawa dela
autoputa od petqe „Velika Plana” do petqe „]uprija” u du`ini
od oko 56,5 km;

(6) „Ra`aw” (km oko 765+385) – sa leve strane autoputa, za-
padno od petqe „Ra`aw”, u funkciji odr`avawa dela autoputa od
petqe „]uprija” do petqe „Aleksina~ki rudnici” u du`ini od
oko 56 km; i

(7) „Severni Bulevar” (km 816+160) – sa leve strane autopu-
ta, severo-isto~no od petqe „Severni Bulevar”, u funkciji odr-
`avawa dela autoputa od petqe „Aleksina~ki rudnici” do petqe
„Pe~ewevci” u du`ini od 60 km.

U zavisnosti od namewenih aktivnosti predvi|enih baza za
odr`avawe puta odredi}e se wihov osnovni sadr`aj: magacin so-
li, pokrivena skladi{ta, otvorena skladi{ta, gara`e za razne
vrste vozila, remontna radionica, magacin rezervnih delova,
upravna zgrada, komunalni objekti, pumpe za gorivo, parking vozi-
la, pristupni putevi baza-autoput i dr;

2) Objekti kontrole i upravqawa

Objekti kontrole i upravqawa saobra}ajem, koji imaju osnov-
nu namenu policijske kontrole (stanice), informacionog centra i
pru`awa pomo}i (punkta), predvi|eni su kod baza za odr`avawe pu-
ta u zavisnosti od wihovog ranga (od Beograda do Makedonije pred-
vi|ena je jedna centralna baza „Severni Bulevar” kod Ni{a).

3) Objekti naplate putarine 

Za obezbe|ewe zatvorenog sistema naplate putarine predvi-
|ena su dva ~eona naplatna mesta (^NM) na autoputu E-75, deoni-
ca Beograd-Ni{: 

(1) posle petqe „Vr~in” (km 605+635), po izme{tawu posto-
je}e ^NM u Bubaw Potoku na km 597+716 – varijanta 1, ili pre
naplatne rampe Bubaw Potok (km 592+800) – varijanta 2.; i

(2) pre petqe „Trupale” (km 807+688); 
kao i bo~ne ulivno-izlivne naplatne stanice (BNS). 

Potrebna povr{ina za ^NM iznosi oko 3 ha, a za BNS oko
0,3 ha.

1.2.2. Prate}i sadr`aji za korisnike puta

1) Odmori{ta

Odmori{ta (i parkirali{ta) imaju osnovnu funkciju obez-
be|ewa sigurnog i komfornog putovawa, u prvom redu odmora, i
dopunsku funkciju promocije turizma u okru`ewu. 

Utvr|uju se slede}i posebni kriterijumi za izbor lokacija
odmori{ta:

(1) polo`aj lokacije na prostoru sa motivima prirodnih i
stvorenih vrednosti (vidikovac na uzvi{ewu, jezero, reka, {uma,
prirodno i nepokretno kulturno dobro na pe{a~koj distanci od
odmori{ta);

(2) tehni~ki zahtevi saobra}aja (u podno`ju, na sredini ili
vrhu putnog uspona i sl.);

(3) blizina ve}ih ili mawih naseqa, mogu}nost povezivawa
sa postoje}im lokalnim ili seoskim putevima, poseban prostor za
parkirali{te za automobile, teretna vozila i autobuse, s obezbe-
|ewem za{tite od buke autoputa;

(4) valorizacija polo`aja postoje}ih odmori{ta, benzin-
skih stanica i motela;

(5) funkcionalno rastojawe od 10 do 15 km – obostrano i
naizmeni~no razme{tawe odmori{ta tipa á za kra}e zaustavqawe
vozila i zadr`avawe putnika sa mawim komforom i odmori{ta
tipa áá za du`e zadr`avawe putnika sa svim potrebnim komforom
za odmor (od 30-90 minuta);

(6) opremqenost ili pogodnost lokacije za opremawe komu-
nalnom infrastrukturom (za vodu za pi}e i sanitarni ~vor) i te-
lefonskim vezama za pru`awe pomo}i voza~ima.

Osnovni sadr`aji odmori{ta tipa á povr{ine 1,5-3 ha su: 
(1) parking putni~kih automobila sa 20 mesta, parking te-

retnih vozila sa 8 mesta i autobusa sa 2 mesta;
(2) mawa javna ~esma, sanitarni ~vor (min. 40 m² bruto);
(3) prodavnica osve`avaju}ih pi}a sa upotrebom mobilnog

telefona i priru~nim sredstvima prve pomo}i na putu za putni~-
ke automobile (min. 20 m²);

7. jul 2003.
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raspolo`ivih resursa i strate{kih postavki Prostornog plana
Republike Srbije,

– definisawe i uskla|ivawe regionalnih i lokalnih raz-
vojnih potencijala u odnosu na postavke i re{ewa infrastruktur-
nih sistema koridora.

áá. FUNKCIJE I ZNA^AJ INFRASTRUKTURNOG 
KORIDORA ZA INTEGRACIJU PROSTORA

1. Zna~aj infrastrukturnog koridora za integraciju prostora

Putni pravac autoputa E-75 i puta Kelebija – autoput E-75 u
okviru mre`e internacionalnih puteva svrstani su u kategoriju
glavnih pravaca evropskih puteva. Autoput na deonici Subotica –
Beograd, kao deo putnog pravca E-75, ima veliki zna~aj za saobra-
}ajne tokove severne, severozapadne i sredwe Evrope, s jedne stra-
ne i ju`nog Jadrana, ju`ne i jugoisto~ne Evrope s druge strane.

Savremena transportna infrastruktura je neophodni agens
ekonomskog razvoja, ali i ekonomske integracije. Saobra}aj viso-
kog kvaliteta neophodan je za me|unarodnu razmenu roba, za po-
slovna putovawa i napredak me|unarodnog turizma.

Intenzivirawem veza, na osnovu povoqnog geografsko-sao-
bra}ajnog polo`aja, sa zemqama Centralne i Zapadne Evrope, kao
i sa zemqama Ju`ne i Isto~ne Evrope, odnosno unapre|ivawem i
razvijawem tranzitnih i posredni~kih funkcija izme|u Evrope i
Azije, stvaraju se mogu}nosti da Republika Srbija racionalno i
efikasno iskoristi svoj polo`aj.

Sredi{wi polo`aj Republike Srbije na Balkanskom poluo-
strvu i u sredwem Podunavqu omogu}ava intenzivnije povezivawe
i ukqu~ivawe u me|unarodnu podelu rada. U prostorno – funkcio-
nalnom, a posebno razvojnom potencijalu, Dunavsko-savska i Mo-
ravska osovina predstavqaju tzv. krst – koncentracije, odnosno
polarizacije razvoja.

Izgradwa infrastrukturnog koridora doprine}e ja~awu sa-
obra}ajnog zna~aja ovog prostora, a preko toga i ja~awu privred-
nih i drugih funkcija. Uz pozitivan uticaj na razvoj centara, iz-
gradwa ove deonice doprine}e ostvarivawu ciqeva Prostornog
plana Republike Srbije i ukupne strategije razvoja Srbije.

2. Funkcije i zna~aj pojedinih infrastrukturnih sistema 
u koridoru za integraciju prostora

2.1. Funkcije i zna~aj autoputa E-75 i puta 
Kelebija – autoput E-75

Autoput E-75 na deonici kroz Vojvodinu je segment transe-
vropskog autoputa (TEM) na pravcu sever-jug i predstavqa deo si-
stema Panevropskog saobra}ajnog koridora „10” odnosno krak
„10-B”. Obuhvata autoput E-75 Horgo{ – Subotica – Beograd, kao i
spojni krak od obilaznica od Kelebije do autoputa E-75. Ovi sao-
bra}ajni kapaciteti uz magistralni put M-22 su centralni sao-
bra}ajni koridori ovog prostora i oni kumuli{u sav daqinski i
tranzitni saobra}aj i usmeravaju ga do `eqenih odredi{ta. Po
svom saobra}ajno-geografskom polo`aju, po svojoj izgra|enosti i
po svom polo`aju u mre`i puteva ovaj putni koridor je od najve}eg
zna~aja za Srbiju i Crnu Goru u me|unarodnom povezivawu Srbije
i Crne Gore sa zemqama Evrope, Bliskog i Dalekog Istoka, Azije
i Severne Afrike.

U okviru osnovne mre`e evropskih (E) puteva autoput E-75
i spojni krak oko Subotice se nadovezuju na mre`u evropskih au-
toputeva, kao i zna~ajnih putnih pravaca u okru`ewu, dok se na
prostoru Vojvodine on nadovezuje na puteve:

– E-70 (M-1) Hrvatska – Batrovci – Ruma – Beograd,
– E-70 Beograd – granica Rumunije – Isto~na Evropa,
– E-660 Subotica – Batina – Osijek – Plo~e,
– ka Jadranskom moru,
– ka Makedoniji i Bugarskoj.
Zna~aj ovog putnog segmenta (E-75) se ogleda u obezbe|ewu

ekonomi~nijeg, efikasnijeg i bezbednijeg transporta roba iz
pravca Gr~ke, Bugarske, Turske, Makedonije i Srbije u pravcu
sredwe i severne Evrope. Intenzivirawe saobra}ajnih tokova
du` ovog itinerera }e biti i ve}e kada se intenziviraju poslovne
veze izme|u ovih zemaqa i Evrope.

Osnovna primarna funkcija puta E-75 i puta Kelebija – au-
toput E-75 na deonicama kroz Vojvodinu je obezbe|ewe putnih sao-
bra}ajnica velikog kapaciteta i visokog nivoa saobra}ajne uslu-
ge i konfora vo`we za sve o~ekivane saobra}ajne tokove iz prav-
ca Zapadne i Isto~ne Evrope. 

Sekundarna funkcija autoputa E-75 i puta Kelebija E-75 je
inicijalni podsticaj razvoja podru~ja kroz koje prolazi, putem
obezbe|ewe kapaciteta za brzo i pouzdano izvr{ewe transportnog
rada u gravitacionoj zoni autoputa.

Tercijalna funkcija autoputa je podsticaj razvoja funkcija
u bli`em okru`ewu autoputa kroz ostvarewe maksimalnih komer-
cijalnih efekata.

2.2. Funkcije i zna~aj pruge za velike brzine

Budu}a mre`a evropskih pruga za velike brzine koja povezuje
zna~ajnije centre u Evropi jednim svojim krakom se pru`a i preko
na{ih prostora, tj. u okviru gravitacionog podru~ja autoputa E-
75. Budu}i razvoj `eleznice u Evropi, pa i u Srbiji i Crnoj Gori
}e morati da zadovoqi svu tra`wu za prevozom ovim vidom saobra-
}aja ali i poboq{awe konkurentske sposobnosti `eleznice u od-
nosu na ostale vidove saobra}aja (poboq{awe brzina, efikasno-
sti, bezbednosti, ekonomi~nosti, za{tita `ivotne sredine i sl.).
Da bi se na{e pruge ukqu~ile u evropsku mre`u pruga one se mo-
raju osposobiti za brzine od 160 km/h do 250 km/h, a po{to je deo-
nica Horgo{ – Subotica – Novi Sad – Beograd u koridoru „10”
ona }e imati ogromni zna~aj za mre`u pruga Srbije i Crne Gore i
omogu}i}e vezu sa okru`ewem (R Srpska, Bugarska, Rumunija, Gr~-
ka, Bliski Istok).

Prostorni plan Republike Srbije je utvrdio koridore pru-
ge za velike brzine na pravcu Horgo{ – Subotica – Novi Sad –
Beograd kao i weno povezivawe sa subregionima u okru`ewu, Re-
publikom Hrvatskom, Republikom Srpskom, Ma|arskom i Rumuni-
jom, kao i sa mre`om pruga u Srbiji. Tako imamo veze sa:

– prugom Beograd – Ni{ – granica Bugarske (E-79)
– prugom Beograd – Pre{evo – granica Makedonije (E-85)
– prugom Beograd – Pan~evo – granica Rumunije (E-66)
– prugom Beograd – Bjeqina
– prugom Beograd – Bar
Osnovni ciq modernizacije pruge za velike brzine Horgo{

– Subotica – Novi Sad – Beograd je da svojim tehni~kim i drugim
elementima zadovoqi sve zahteve i evropske standarde za ukqu~e-
we ove deonice u sistem evropskih pruga za velike brzine i zado-
voqi sve zahteve i savremene tehnologije prevoza masovnih roba.
Pruga treba da pru`i apsolutnu bezbednost prevoza putnika i ro-
ba uz postizawe zadovoqavaju}ih eksploatacionih parametara sa-
vremenog transporta.

Pruga Horgo{ – Subotica – Novi Sad – Beograd }e se gra-
diti kao dvokolose~na. Planira se elektrifikacija sa elementi-
ma za brze vozove oko 160 km/h, s tim da }e se voditi ra~una o naj-
mawem mogu}em zauzimawu plodnog vojvo|anskog zemqi{ta, tako
{to }e pruga maksimalno koristiti postoje}i koridor i postoje-
}e izgra|ene pru`ne objekte i ure|aje.

Imaju}i u vidu da je izrada prostorno-planske dokumentaci-
je za pruge za velike brzine u toku, u ovom trenutku nije bilo mo-
gu}e preciznije definisawe koridora pruge u Prostornom planu
podru~ja infrastrukturnog koridora E-75.

2.3. Funkcije i zna~aj vodoprivrednih sistema

Razvoj naseqa i privrede i razme{taj infrastrukturnih si-
stema na podru~ju Prostornog plana uskla|iva}e se sa zahtevima
sistema za{tite od voda, kori{}ewa voda i za{tite voda i uslo-
vima za realizaciju, Prostornim planom Republike Srbije, utvr-
|enim vodoprivrednim osnovama i to:

1. Novosadskog, Ba~kog i Gorwe-tisanskog regionalnog si-
stema za snabdevawe stanovni{tva vodom i

2. Ba~kog, Banatskog i Sremskog sistema kori{}ewa, ure|e-
wa i za{tite re~nih voda.

Prioritet u za{titi resursa voda i realizaciji vodopri-
vrednih sistema iz prethodnog stava ima}e:

– razvoj objekata za kori{}ewe voda u infrastrukturnom ko-
ridoru i wihova za{tita u okviru regionalnih sistema za snabde-
vawe stanovni{tva vodom koji u sprezi sa racionalno iskori-
{}enim lokalnim izvori{tima povr{inskih i podzemnih voda
predstavqaju okosnicu budu}ih sistema vodosnabdevawa.

– pro{irewe postoje}eg ba~kog dela HS DTD na severni
deo Ba~ke (podsistemi Tisa–Pali}, Mali I|o{ itd.) i rekon-
strukcija sistema (pove}awe proto~nosti delova OKM, pove}awe
kapaciteta vodozahvata itd.), kao i izgradwa niza postrojewa za
pre~i{}avawe otpadnih voda radi za{tite kvaliteta vode u siste-
mu u sklopu Ba~kog sistema kori{}ewa, ure|ewa i za{tite re~nih
voda.

– pro{irewe postoje}eg HS DTD na podru~ju Banata novim
elementima, kao i izgradwa niza postrojewa za pre~i{}avawe ot-
padnih voda u sklopu Banatskog sistema kori{}ewa, ure|ewa i za-
{tite re~nih voda.

– realizacija kanalskih sistema koji }e omogu}iti kori-
{}ewe tranzitnih voda na podru~ju Srema (kanal Sava – Bosut –
Sava i drugi kanalski sistemi za navodwavawe), kao i realizaci-
ja PPOV svih ve}ih koncentrisanih zaga|iva~a u sklopu Srem-
skog sistema kori{}ewa, ure|ewa i za{tite ve}ih voda. Priori-
tetni bi bili radovi kojima se postoje}i sistemi za odvodwavawe
prera|uju da slu`e za ove namene, pri ~emu se postoje}e crpne sta-
nice adaptiraju ugra|ivawem reverzibilnih agregata koji pumpaju
u oba smera.
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(4) mesta za odmor i sedewe za 50 osoba, nadstre{nice, tele-
fonska govornica i pejza`no ure|ena povr{ina za odmor od 500-
1000 m²;

(5) slu`beni objekat za nu`ni sme{taj zaposlenih na odmo-
ri{tu i svrati{te inspekcije i policije (min. 20 m²); i

(6) tabla sa nazivom i planom odmori{ta na ulazu u odmori-
{te (informacije o neposrednom okru`ewu i wegovim motivima)
i tabla na izlazu sa odmori{ta sa osnovnim informacijama o da-
qem putu (o glavnim saobra}ajnim skretawima prema gradovima,
bawama, turisti~kim destinacijama, prirodnim i kulturnim do-
brima i dr.).

Osnovni sadr`aji odmori{ta tipa áá povr{ine 3-5 ha su: 
(1) parking za automobile sa 40 mesta, parking za teretna

vozila sa 16 mesta, parking za autobuse sa 4 mesta;
(2) ve}a javna ~esma, sanitarni ~vor (min. 50-100 m² bruto);
(3) prodavnica 50-100 m², etno-ugostiteqstvo (min. 50 m²); 
(4) mawi kafe, mawa prodavnica, mawe igrali{te (za odboj-

ku ili ko{arku);
(5) mini-pijaca za prodaju lokalnih poqoprivrednih i tra-

dicionalnih zanatskih proizvoda sa natkrivenim prostorom sa
tezgama (min. 200 m²);

(6) mesta za sedewe za 100-200 putnika, povr{ina za odmor i
relaksaciju u etno ambijentu (staze, klupe i stolovi sa 100 sede-
}ih mesta, korpe za otpatke i dr.) povr{ine od min. 2000 m²;

(7) tabla sa nazivom i planom odmori{ta na ulazu u odmori-
{te (informacije o neposrednom okru`ewu i wegovim motivima);

(8) informativno-turisti~ki punkt (min. 30 m²) na izlazu
sa odmori{ta u funkciji promocije turizma (sa javnim i slu`be-
nim telefonom ili upotrebom mobilnog telefona i informaci-
jama o neposrednom okru`ewu i wegovim motivima pristupa~nim
sa odmori{ta, o glavnim saobra}ajnim skretawima prema grado-
vima, bawama, turisti~kim destinacijama, prirodnim i kultur-
nim dobrima i dr.);

(9) prostor za priru~na sredstva prve pomo}i i pomo}i na
putu za putni~ke automobile (min. 30 m²); i

(10) slu`beni objekat za nu`ni sme{taj zaposlenih na od-
mori{tu i svrati{te inspekcije i policije (min. 40 m²).

U koridoru autoputa E-75, deonica Beograd-Ni{ predvi|e-
no je 36 odmori{ta (18 desno od Beograda prema Ni{u od toga 15
planiranih i 18 levo od Ni{a prema Beogradu od toga 14 plani-
ranih) i to na slede}im lokacijama:

(a) planirana samostalna obostrana smaknuta odmori{ta
„Sur~in” tip áá-desno i tip á-levo (oko km 566+000);

(b) planirana samostalna obostrana smaknuta odmori{ta
„Beli Potok” tip á-desno i tip áá-levo (oko km 593+000);

(c) postoje}a samostalna obostrana smaknuta odmori{ta
„Begaqi~ko Brdo” tip áá-desno (km 611+400) i tip á-levo (km
611+700);

(d) postoje}a samostalna obostrana smaknuta odmori{ta
„Dra`aw” tip á-desno, (km 620+250) i tip áá-levo (km 620+700);

(e) planirana samostalna obostrana smaknuta odmori{ta
„M. Ora{je” (Stari put) tip áá-desno, i „@ivkovac” tip á-levo
(oko km 629+100);

(f) planirana samostalna obostrana smaknuta odmori{ta
„Vrbovac” (Stari put) tip áá-desno i „Kolari” tip á-levo (oko km
639+500);

(g) planirano samostalno obostrano smaknuto odmori{te
„Dobri Do” tip áá-desno (oko km 654+000) i postoje}e „Lozovi~-
ka ~esma” tip á-levo (km 655+100);

(h) planirana samostalna obostrana smaknuta odmori{ta
„Ora{je” tip á-desno i tip áá-levo (oko km 670+000);

(i) planirano samostalno obostrano smaknuto odmori{te
„Stara Ciglana” tip áá-desno (oko km 678+380), i postoje}e „No-
vo Selo” tip á-levo (km 683+300);

(j) planirana samostalna obostrana smaknuta odmori{ta
„Brzan” tip á-desno i tip áá-levo (oko km 697+500);

(k) planirana samostalna obostrana smaknuta odmori{ta
„Ko~ino Selo” tip áá-desno i tip á-levo (oko km 712+500);

(l) planirana samostalna obostrana smaknuta odmori{ta
„]uprija” tip á-desno i tip áá-levo (oko km 732+000);

(m) postoje}e samostalno obostrano smaknuto odmori{te
„Kre`binac” tip áá-desno (oko km 747+500), i planirano „Lebi-
na” tip á-levo (oko km 744+500);

(n) postoje}e odmori{te „Rubin” tip á-desno (oko km
753+000 sa nepovoqnom lokacijom na izlaznom kraku petqe „Po-
jate” prema Ni{u) sa privremenom namenom do realizacije kom-
pleksa motela Rubin 2 na km 755+000 i planirano samostalno od-
mori{te „Bra~in” tip áá-levo (oko km 757+000);

(o) planirana samostalna obostrana smaknuta odmori{ta
„Jasewe” tip áá-desno (oko km 773+000) i „Lipovac” tip á-levo
(oko km 772+000);

(p) postoje}e samostalno obostrano smaknuto odmori{te
„Bobovi{te” tip á-desno (oko km 783+300) i planirano tip áá-le-
vo (oko km 783+600); 

(q) planirana samostalna obostrana smaknuta odmori{ta
„Bujmir” tip áá-desno i tip á-levo (oko km 796+000); i

(r) planirana samostalna obostrana smaknuta odmori{ta
„Trupale” tip á-desno i tip áá-levo, po ukidawu naplatne rampe
Trupale (oko km 807+688).

2) Benzinske stanice

Benzinske stanice na autoputu su obavezni prate}i sadr`a-
ji u koridoru autoputa i predstavqaju punktove mawe i sredwe ve-
li~ine, prete`no sa specijalizovanim saobra}ajnim sadr`ajima
za snabdevawe pogonskim gorivom, priborom i rezervnim delovi-
ma, za pru`awe usluga opravke vozila, prawa vozila i dr.; uz odgo-
varaju}e zadovoqavawe potreba (predah, uzimawe hrane, kupovina
i sl.) u toku kra}eg i sredweg zadr`avawa putnika, sa mogu}no{}u
du`eg zadr`avawa u slu~aju ozbiqnije opravke vozila i pe{a~ke
veze benzinske stanice sa odmori{tem ili motelom. Benzinske
stanice mogu biti samostalni objekti ili u sklopu motela. 

Utvr|uju se slede}i posebni kriterijumi za izbor lokacija
benzinskih stanica:

(1) funkcionalno rastojawe od 20 do 30 km – obostrano i ne-
izmeni~no razme{tawe samostalnih benzinskih stanica tipa á
(benzinsko-putni~ka stanica) i tipa áá (benzinsko-servisna stani-
ca). Ukoliko zbog razme{taja postoje}ih benzinskih stanica nije
mogu}e ispo{tovati to pravilo, dozvoli}e se odstupawe u smicawu;

(2) postoje}e benzinske stanice u sastavu motela maweg su
kapaciteta i imaju osnovnu namenu usluge gostiju motela, tako da
nije planirano {irewe wihovih kapaciteta. Na planiranim lo-
kacijama novih motela po pravilu se ne planiraju se benzinske
stanice, sem u turisti~ko-rekreativnom kompleksu;

(3) po`eqno je obezbe|ewe obostranog pristupa (sa autoputa
i sa regionalnog ili lokalnog puta) gde je to mogu}e; i

(4) povr{ina od 1,5 do 3 ha.
Tip á benzinsko-putni~ke stanice ima}e slede}e obavezne

sadr`aje:
(1) zeleno razdelno ostrvo, ulazna i izlazna kolovozna traka;
(2) pumpna stanica sa orjentaciono 9 to~ionih mesta (7 za

putni~ka vozila – od toga 3 za benzin, 2 za dizel, 1 za te~ni naft-
ni gas (TNG), 1 za komprimovani prirodni gas (KPG), i 2 za te-
retna vozila – od toga po jedno za benzin i dizel), sa prodajom
ostalih potro{nih materijala i sitnih rezervnih delova za auto-
mobile, po mogu}nosti na izlazu sa stanice, sa prostorom za ~eka-
we vozila u redu, mestima za promenu uqa, prawe stakala i dr.;

(3) parking za 40 putni~kih vozila, 16 teretnih vozila i 4
autobusa, sa potrebnim prolaznim trakama (za minimum 224 jedno-
vremena korisnika);

(4) ve}a javna ~esma i javni mokri ~vor, po pravilu u okviru
benzinske stanice (mu{ki i `enski, min. 30 m² bruto) i privre-
meno sabirali{te sme}a sa stanice (min. 30 m² bruto);

(5) tabla sa nazivom i planom benzinske stanice na ulazu u
stanicu;

(6) informativno-turisti~ki punkt na izlazu sa stanice (sa
javnim i slu`benim telefonom i informacijama o neposrednom
okru`ewu i wegovim motivima, o glavnim saobra}ajnim skretawi-
ma prema gradovima, bawama, turisti~kim destinacijama, prirod-
nim i kulturnim dobrima i dr.), povr{ine od min. 30 m² bruto;

(7) slu`ba prve pomo}i sa lekarom i pomo}nim medicin-
skim osobqem, ukqu~uju}i neophodni slu`beni sme{taj (min. 80
m² bruto);

(8) etno-restoran sa 50 mesta u zatvorenom prostoru i 70 me-
sta na terasi, sa kuhiwom kapaciteta od 500 obroka dnevno i mo-
krim ~vorom za 100 korisnika (min. 250 m² bruto + 100 m² terase);

(9) prodavnica op{te potro{we: pi}e, hrana, cigarete,
{tampa, parfimerija, bi`uterija i dr. (min. 100 m²); i

(10) slu`beni sme{taj osobqa restorana i pumpne stanice
(po pravilu za 1/2 osobqa smene), svrati{te inspekcije, policije
i dr., nu`an sme{taj zaposlenih sa ostavom materijala, alata i dr.
(min. 100 m² bruto).

Tip áá benzinsko-servisna stanica ima}e slede}e obavezne
sadr`aje u funkciji saobra}aja i tranzitnog odmora i rekreacije
na autoputu:

(1) zeleno razdelno ostrvo, ulazna i izlazna kolovozna traka;
(2) pumpna stanica sa orjentaciono 9 to~ionih mesta (7 za

putni~ka vozila – od toga 3 za benzin, 2 za dizel, 1 za te~ni naft-
ni gas (TNG), 1 za komprimovani prirodni gas (KPG), i 2 za te-
retna vozila – od toga po jedno za benzin i dizel), sa prodajom
ostalih potro{nih materijala i sitnih rezervnih delova za auto-
mobile, po mogu}nosti na izlazu sa stanice, sa prostorom za ~eka-
we vozila u redu, mestima za promenu uqa, prawe stakala i dr.;

(3) parking za 20 putni~kih vozila, 16 teretnih vozila i 4
autobusa, sa potrebnim prolaznim trakama (za najmawe 184 jedno-
vremena korisnika);

(4) ve}a javna ~esma i javni mokri ~vor, po pravilu u okviru
pumpne stanice (mu{ki i `enski, min. 80 m² bruto) i privremeno
sabirali{te sme}a sa stanice (min. 30 m² bruto);
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(5) tabla sa nazivom i planom benzinske stanice na ulazu u
stanicu;

(6) informativno-turisti~ki punkt na izlazu sa stanice (sa
javnim i slu`benim telefonom i informacijama o neposrednom
okru`ewu i wegovim motivima, o glavnim saobra}ajnim skretawi-
ma prema gradovima, bawama, turisti~kim destinacijama, prirod-
nim i kulturnim dobrima i dr.), povr{ine od min. 30 m² bruto;

(7) slu`ba pomo}i i informacija, sa slu`benim i javnim
telefonom (min. 30 m² bruto);

(8) prodavnica rezervnih delova i opreme za najzastupqeni-
je marke automobila (min. 100 m² bruto);

(9) servis za opravku vozila (odvojeno za putni~ka vozila od
kamiona i autobusa, sa {lep-slu`bom, zaklowenim parkingom za
havarisana vozila i dr.), min. 200 m² bruto; lociran na izlaznom
delu benzinske stanice;

(10) kafe sa 60 sedi{ta u zatvorenom prostoru i 80 sedi{ta
na terasi (min. 150 m² + 100 m²); i

(11) slu`beni sme{taj osobqa servisa, pumpne stanice, ka-
fea, pomo}i i informacija (po pravilu za 1/2 osobqa smene),
svrati{te inspekcije, policije i dr., nu`an sme{taj zaposlenih
sa ostavom materijala, alata i dr. (min. 120 m² bruto).

U koridoru autoputa E-75, deonica Beograd-Ni{, predvi|e-
na je 41 benzinska stanica (desno 19 – od Beograda prema Ni{u i
levo 22 – od Ni{a prema Beogradu) i to na:

(1) deonici kroz Beograd (Batajnica-Zemun i Dobanovci-Bu-
baw Potok) ukupno 18 benzinskih stanica (8 desno, od toga 4 pla-
nirana, i 10 levo od toga 6 planirane):

(a) planirana obostrana samostalna benzinska stanica
„Renzo-NL1041” (levo, oko km 165+000, na lokaciji Batajnica-ci-
glana), i „Crnomrakovi}-NL1046” (desno) na deonici Batajnica
– Zemun;

(b) planirana obostrana samostalna benzinska stanica „NL-
1056” (levo), i „NL1063” (desno) na deonici Batajnica – Zemun;

(c) planirana obostrana samostalna benzinska stanica „NL-
1038” (levo), i „NL-1047” (desno) na deonici Batajnica – Zemun;

(d) planirana samostalna benzinska stanica „MM-NP030”
(levo, oko 3 km od petqe za Novi Sad km 573+000, deonica Bataj-
nica – Zemun) na deonici Batajnica – Zemun;

(e) planirana samostalna benzinska stanica „NL-1064” (le-
vo, oko km 570+000) na deonici Dobanovci – Bubaw Potok,

(f) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „Zmaj 1” i „Zmaj 2” (km 573+500);

(g) postoje}a samostalna benzinska stanica u sastavu motela
„Nacional” (desno, km 574+600);

(h) planirana samostalna benzinska stanica „blok 22-
NL1044” (levo, oko km 577+800);

(i) postoje}a samostalna benzinska stanica BIP (desno, km
581+700) ;

(j) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „Slap” kod petqe „Kowarnik”, (levo, 588+400) i planirana
benzinska stanica „Energy PP022” pre petqe „Kowarnik” (desno,
km 588+200);

(k) postoje}a samostalna benzinska stanica kod petqe „Ko-
warnik” (levo, km 588+750); i

(l) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „V.M Lug-1” i „V.M. Lug-2” (km 590+800);

(2) deonici obilaznice Batajnica – Dobanovci – Ostru`ni-
ca – Bubaw Potok – Vin~a (Dunav) ukupno planirane 4 benzinskih
stanica (2 desno i 2 levo):

(a) planirana samostalna obostrana smaknuta benzinska
stanica „Jakovo 1” i „Jakovo 2” (km oko 573+000); i

(b) planirana samostalna obostrana smaknuta benzinska
stanica „@eleznik 1” i „@eleznik 2” u sastavu turisti~ko-re-
kreativnog kompleksa motela „@eleznik” (oko km 583+250).

(3) deonica od Bubaw Potoka do Trupala, ukupno 28 benzin-
skih stanica (14 desno od toga 7 planiranih i 14 levo od toga 6
planiranih):

(a) planirana samostalna obostrana smaknuta benzinska
stanica „Vr~in 1” i „Vr~in 2” (oko km 601+500);

(b) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „M. Po`arevac” (levo, km 616+600) i „MAG” (desno, km
616+500);

(c) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „Kolari” (desno, km 636+800) i „MV Kolari” u sastavu mo-
tela (levo, km 637+595);

(d) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „Mihajlovac 1” (levo, km 647+715) i „Mihajlovac 2” (desno,
km 647+438);

(e) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „Lozovi~ka ~esma 1” (desno, oko km 658+000) i „Lozovi~ka
~esma 2” (levo, oko km 658+000) u sastavu postoje}eg (rekonstrui-
sanog) i planiranog turisti~ko-rekreativnog kompleksa motela
„Lozovi~ka ~esma 1” i „Lozovi~ka ~esma 2”;

(f) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „V. Plana 1” u sastavu motela V. Plana (desno, km 672+400)
i „V. Plana 2” (levo, km 671+900);

(g) planirana samostalna obostrana smaknuta benzinska
stanica „Oaza 1” i „Oaza 2” (oko km 688+650);

(h) planirana samostalna benzinska stanica „Bagrdan” u sa-
stavu planiranog turisti~ko-rekreativnog kompleksa motela „Ba-
grdan” (levo, oko km 708+000);

(i) planirana samostalna obostrana smaknuta benzinska
stanica „Jagodina 1 –  Konvoj” u sastavu planiranog turisti~ko-
rekreativnog kompleksa motela „Konvoj” (desno, km oko 718+800)
i planirana „Jagodina 2” (levo, oko km 718+000);

(j) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „Para}in 1” (levo, km 736+300) i „Para}in 2” (desno, km
735+750);

(k) planirana samostalna obostrana smaknuta benzinska
stanica „Pojate 2” u sastavu planiranog turisti~ko-rekreativnog
kompleksa motela Rubin 2 (desno, oko km 755+000) i postoje}a
„Pojate 1” u sastavu (rekonstruisanog) turisti~ko-rekreativnog
kompleksa motela „Rubin 1” (levo, km 753+200);

(l) planirana samostalna benzinska stanica „Ra`aw” (le-
vo, oko km 767+500);

(m) planirana samostalna benzinska stanica „Deligrad”
(desno, oko km 776+200);

(n) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „Aleksinac á” (desno, km 788+850) i „Aleksinac áá” (levo,
km 788+950); i

(o) postoje}a samostalna obostrana smaknuta benzinska sta-
nica „Nais 1” (levo, km 808+400) i „Nais 2” (desno, km 808+000)
u sastavu turisti~ko-rekreativnog kompleksa motela „Nais á” i
„Nais áá”;

3) Moteli

Moteli u koridoru autoputa predstavqa}e punktove sa naj-
bogatijim sadr`ajima, za najdu`e zadr`avawe putnika, radi po-
treba saobra}aja, odmora, rekreacije i turizma (koji podrazumeva
najmawe jedno no}ewe). 

Utvr|uju se slede}i posebni kriterijumi za izbor lokacija
motela:

(1) funkcionalno rastojawe od 30 do 60 km. Ukoliko zbog
razme{taja postoje}ih motela nije mogu}e ispo{tovati to pravi-
lo, dozvoli}e se odstupawe u rastojawu;

(2) po pravilu moteli }e biti organizovani kao tip á (stan-
dardni motel) i tip áá (motel u turisti~ko-rekreativnom kom-
pleksu). U zavisnosti od pogodnosti lokacije, moteli }e se gradi-
ti sa obe strane autoputa, radi racionalizacije poslovawa i ko-
ri{}ewa izgra|enih kapaciteta, sa me|usobnom pe{a~kom i kol-
sko-slu`benom vezom;

(3) lokacije su uslovqene polo`ajem postoje}ih motela,
prirodnim i stvorenim vrednostima, blizinom naseqa, mogu}no-
{}u povezivawa sa regionalnim ili lokalnim putevima, odnosno
uz najve}a saobra}ajna ~vori{ta, posebno prema najzna~ajnijim tu-
risti~kim destinacijama; i

(4) povr{ina tip á oko 5 ha i tip áá oko 15 ha.
Tip á standardni motel ima}e slede}e obavezne sadr`aje u

funkciji saobra}aja, tranzitne rekreacije i turizma na autoputu:
(1) zeleno razdelno ostrvo, ulazna i izlazna kolovozna traka;
(2) 50-100 le`ajeva sa: restoranom otvorenog tipa od 80-160

mesta u zatvorenom prostoru i 100-200 mesta na terasi, kuhiwom
kapaciteta od 1000-2000 obroka dnevno, prodavnicom (suvenira i
dr.) i mokrim ~vorom za 150-300 korisnika (povr{ine od 1300-
2600 m² bruto);

(3) parking za 50-100 putni~kih vozila, 20-40 teretnih vozi-
la i 5-10 autobusa, sa potrebnim prolaznim trakama (za 280-560
jednovremenih korisnika);

(4) ve}a javna ~esma, zaseban javni mokri ~vor (`enski i mu-
{ki, 50-100 m² bruto) i privremeno sabirali{te sme}a sa punkta
(30-60 m² bruto);

(5) tabla sa nazivom motela i planom motelskog kompleksa
na ulazu u punkt;

(6) turisti~ko-informativni objekat na izlazu sa punkta
(sa javnim i slu`benim telefonom i informacijama o okru`ewu
motela, glavnim saobra}ajnim skretawima prema gradovima, ba-
wama, turisti~kim destinacijama, prirodnim i kulturnim dobri-
ma i dr.), povr{ine 30-40 m² bruto;

(7) slu`beni sme{taj osobqa motela, turisti~ko-informa-
tivnog objekta i odr`avaoca punkta (po pravilu za 1/2 osobqa
smene), prostorije za policiju, svrati{te za inspekciju u sastavu
motela (60-120 m² bruto);

(8) sadr`aji za odmor i relaksaciju u etno-ambijentu (nad-
stre{nice, ure|ene slobodne zelene povr{ine, kao i sadr`aji za
odmor-staze, klupe i stolovi sa 60-120 sedi{ta, korpe za otpatke i
dr.); ukupna povr{ina 2000-4000 m². Pored prostora za odmor i
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2. Smernice za sprovo|ewe prostornog plana u drugim planovi-
ma i programima

2.1. Uskla|ivawe postoje}ih urbanisti~kih planova

Uskla|ivawe va`e}ih urbanisti~kih planova za obuhva}ena
gra|evinska podru~ja naseqa, kao i za delove podru~ja magistral-
nih infarstrukturnih koridora nadle`ni op{tinski organi iz-
vr{i}e u rokovima uskla|enim sa dinamikom izgradwe tih siste-
ma utvr|enom ovim Prostornim planom.

Do uskla|ivawa, navedeni planovi mogu se primewivati u
delovima koji nisu u suprotnosti sa planskim re{ewima, pravi-
lima i smernicama Prostornog plana u vezi sa magistralnim in-
frastrukturnim sistemima u infrastrukturnom koridoru.

2.2. Uskla|ivawe drugih planova, programa i dokumentacije

Nadle`na javna preduze}a i posebne organizacije u roku od
mesec dana po dono{ewu Prostornog plana uskladi}e sa plan-
skim re{ewima, merama i smernicama ovog Prostornog plana
svoje sredworo~ne i godi{we planove i tehni~ku dokumentaciju,
a posebno planove rekonstrukcije i odr`avawa puteva, odr`ava-
wa i izgradwe pruga, gasovoda, opti~kih kablova i dr.

Nadle`na slu`ba za{tite prirode ugradi}e u roku mesec da-
na po dono{ewu Prostornog plana u svoje sredworo~ne i godi{we
programe rada poslove na: (a) inventarizaciji, valorizaciji i utvr-
|ivawu prostornog obuhvata prirodnih vrednosti na podru~ju In-
frastrukturnog koridora, prioritetno onih koja su Prostornim
planom Republike Srbije predvi|ena za utvr|ivawe statusa i re`i-
ma za{tite i (b) analizi potreba i mogu}nosti povezivawa vegeta-
cijskih koridora me|usobno i sa bliskim {umskim i mo~varnim zo-
nama i definisawu uslova za utvr|ivawe polo`aja prolaza/prelaza
za `ivotiwe u planiranim koridorima autoputa i pruge za velike
brzine, radi o~uvawa flore i faune (posebno migratornih vrsta).

Nadle`ne slu`be za{tite spomenika kulture i prirode
ugradi}e u roku od mesec dana po dono{ewu Prostornog plana u
svoje programe i planove rada stru~ne poslove na opservaciji te-
rena, evidentirawu, utvr|ivawu i kategorizaciji nepokretnih
kulturnih dobara i utvr|ivawu granica za{ti}ene okoline nepo-
kretnih kulturnih dobara u koridorima planiranih magistralnih
infrastrukturnih sistema.

Prioriteti u izvr{ewu poslova iz prethodna dva stava
utvrdi}e se saglasno dinamici razrade planskih re{ewa na nivou
planova sa detaqnom urbanisti~kom razradom i izgradwe magi-
stralnih infarstrutkurnih sistema, a nadle`ni republi~ki or-
gani i posebne organizacije, u saradwi sa Ministarstvom gra|e-
vina – Zavodom za prostorno planirawe i urbanizam, obezbedi}e
koordinaciju svih radova na prethodnom istra`ivawu prirodnih
i nepokretnih kulturnih dobara na planskom podru~ju.

Nadle`ni republi~ki organi za poqoprivredu, {umarstvo,
vodoprivredu, prostorni i urbani razvoj i `ivotnu sredinu, kao i
javna preduze}a i druge organizacije koje se bave delatnostima od
op{teg interesa, ugradi}e smernice i opredeqewa ovog Prostor-
nog plana u planove, odnosno osnove ure|ewa i kori{}ewa zemqi-
{ta i pokrenuti izradu kompleksnih programa ure|ivawa poqo-
privrednog i {umskog zemqi{ta i kori{}ewa i za{tite vodnih
resursa u roku od {est meseci po dono{ewu Prostornog plana.

Nadle`ne skup{tine op{tina uskladi}e svoje sredworo~ne
i godi{we programe ure|ivawa gra|evinskog zemqi{ta sa odred-
bama ovog Prostornog plana, u roku od {est meseci po wegovom
dono{ewu.

2.3. Obaveze u sprovo|ewu prostornog plana

Prioritetne mere i obaveze za sprovo|ewe planskih re{e-
wa i smernica su:

1. obezbe|ewe mera poja~anog nadzora gra|evinske inspek-
cije radi kontrole kori{}ewa rezervisanog prostora za magi-
stralne infrastrukturne koridore do wegovog privo|ewa plani-
ranoj nameni,

2. nadle`na javna preduze}a i posebne organizacije obezbe-
di}e detaqno snimawe stawa izgra|enosti prostora i vlasni{tva
nepokretnosti predvi|enih za uklawawe u neposrednim za{tit-
nim pojasima infrastrukturnih koridora (autoputa, pruge za ve-
like brzine, gasovoda, opti~kog kabla), a prema dinamici izgrad-
we pojedinih infrastrukturnih sistema utvr|enij ovim prostor-
nim planom,

3. nadle`na javna preduze}a i posebna organizacija (Repu-
bli~ka direkcija za puteve) utvrdi}e i obavestiti nadle`ne grad-
ske i op{tinske slu`be o kriterijumima za finansijsko i mate-
rijalno obe{te}ewe kod preuzimawa nepokretnosti, ograni~ewa
prava svojine i {teta nastalih pri izvo|ewu radova na izgradwi
pojedinih infrastrukturnih sistema u roku od {est meseci po do-
no{ewu Prostornog plana,

4. nadle`ne skup{tine grada i op{tina done}e sredworo~-
ne i godi{we programe rekonstrukcije i uklawawa objekata u ne-
posrednim za{titnim pojasima infrastrukturnih sistema, a na
osnovu postignutog sporazuma o visini, dinamici i uslovima
obezbe|ewa finansijskih sredstava nadle`nih javnih preduze}a i
posebnih organizacija,

5. stru~ne slu`be nadle`ne skup{tine grada i op{tina in-
formisa}e, putem ogla{avawa u sredstvima javnog informisawa,
lokalnu zajenicu o donetim programima iz prethodne ta~ke, dava-
ti uputstva o pravima i obavezama vlasnika i korisnika obuhva}e-
nih nepokretnosti i druga potrebna obave{tewa u vezi sa sprovo-
|ewem Prostornog plana.

3. Etapnost izgradwe i ure|ewa infrastrukturnog koridora
autoputa E-70

1. Ovim Planom, se utvr|uje slede}i prioritet ure|ewa in-
frastrukturnog koridora E-70:

– do 31. decembra 2003. godine izgraditi grani~ni prelaz
kod Batrovaca,

– do 31. decembra 2003. godine izraditi i doneti dokumenta-
ciju se detaqnom razradom na nivou plana detaqne regulacije,

– do 31. decembra 2004. godine izraditi i doneti urbani-
sti~ke projekte, program ure|ewa i komunalnog opremawa lokaci-
ja prate}ih objekata, kao i ostale akte, te pristupiti gra|ewu,

– do 2005. godine rekonstruisati i izgraditi petqe, nadput-
wake i paralelne puteve planirane ovim Planom.

4. Aktivnosti i mere za dopunu prostornog plana

Dopune i eventualne izmene Prostornog plana obavi}e se
po kompletirawu i/ili izmeni i verifikaciji tehni~ke dokumen-
tacije za pojedine magistralne infrastrukturne sisteme u In-
frastrukturnom koridoru na nivou generalnog projekta.

Dopuna Prostornog plana razradom planskih re{ewa na ni-
vou regulacionog plana za planirawe magistralne infrastruk-
turne sisteme izvr{i}e se po obezbe|ewu tehni~ke dokumentacije
na nivou idejnih projekata od strane nadle`nih javnih preduze}a
i posebnih organizacija. 

1967
Na osnovu ~lana 19. stav 4. Zakona o planirawu i izgradwi

(„Slu`beni glasnik RS”, broj 47/2003),
Vlada Republike Srbije donosi

U R E D B U

O UTVR\IVAWU PROSTORNOG PLANA PODRU^JA INF-
RASTRUKTURNOG KORIDORA AUTOPUTA E-75 SUBOTI-

CA–BEOGRAD (BATAJNICA)

^lan 1.
Utvr|uje se Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog ko-

ridora autoputa E-75 Subotica–Beograd (Batajnica) (u daqem tek-
stu: Prostorni plan), koji je od{tampan uz ovu uredbu i ~ini wen
sastavni deo.

^lan 2.
Prostornim planom utvr|uju se osnove organizacije, kori-

{}ewa, ure|ewa i za{tite podru~ja infrastrukturnog koridora,
na delovima teritorija grada Beograda i Novog Sada i op{tina
Kawi`a, Subotica, Ba~ka Topola, Mali I|o{, Vrbas, Srbobran,
Temerin, In|ija i Stara Pazova.

^lan 3.
Prostorni plan se sastoji iz tekstualnog dela i grafi~kih

prikaza.
Grafi~ki prikazi (referalne karte) izra|eni su za plano-

ve namene povr{ina, infrastrukturnih sistema i re`ima ure|e-
wa, kori{}ewa i za{tite prostora, u razmeri 1 : 100 000.

Grafi~ke prikaze izra|ene u 16 primeraka iz stava 2. ovog
~lana, overava svojim potpisom ministar nadle`an za poslove
prostornog planirawa.

^lan 4.
Prostorni plan se ostvaruje planovima detaqne regulacije,

planovima i programima razvoja i propisima i op{tim aktima
donetim za wegovo sprovo|ewe.

^lan 5.
Ugovor o implementaciji Prostornog plana zakqu~i}e Mi-

nistarstvo saobra}aja i telekomunikacija, Ministarstvo urbani-
zma i gra|evina i Republi~ka direkcija za puteve sa skup{tinama
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rekreaciju, mogu}e je ure|ewe i opremawe odgovaraju}ih povr{ina
za kampovawe; i

(9) pejza`no ure|ene i odr`avane slobodne povr{ine (zele-
ne, relaksacione i dr).

Tip áá (motel u turisti~ko-rekreativnom kompleksu) ima}e
slede}e obavezne sadr`aje u funkciji saobra}aja, tranzitne re-
kreacije i turizma na autoputu:

(1) zeleno razdelno ostrvo, ulazna i izlazna kolovozna traka;
(2) vi{e od 100 le`ajeva sa: restoranom od preko 160 mesta u

zatvorenom prostoru i preko 200 mesta na terasi, kuhiwom kapa-
citeta od preko 2000 obroka dnevno, fri-{opom i prodavnicom
(etno-zanatskih proizvoda i suvenira i dr.), mokrim ~vorom za vi-
{e od 300 korisnika (povr{ine ve}e od 2600 m² bruto);

(3) parking za vi{e od 100 putni~kih, 40 teretnih vozila i
10 autobusa, sa potrebnim prolaznim trakama (za vi{e od 560 jed-
novremenih korisnika);

(4) zaseban objekat (objekti) restorana i kafea;
(5) ve}e javne ~esme i javni mokri ~vorovi (sa `enskim i

mu{kim delom za jednovremene korisnike koji nisu obuhva}eni
mokrim ~vorovima u motelu i posebnim ugostiteqskim objektima)
i privremena sabirali{ta sme}a sa kompleksa;

(6) tabla sa nazivom i planom motelskog kompleksa na ulazu
u kompleks;

(7) turisti~ko-informativni i promotivno-propagandni
objekti na izlazu iz kompleksa (turisti~ki biro, turisti~ka iz-
lo`ba, video projekcije i dr., sa javnim i slu`benim telefonima
i informacijama o okru`ewu kompleksa, glavnim saobra}ajnim
skretawima prema gradovima, bawama, turisti~kim destinacija-
ma, prirodnim i kulturnim dobrima i dr.);

(8) policijska stanica;
(9) po{ta i filijala banke sa mewa~nicom;
(10) prostor za slu`beni sme{taj osobqa motela, turisti~-

ko-informativnih sadr`aja i dr. (po pravilu za 1/2 osobqa sme-
ne), kao i slu`bene prostorije za inspekcije i dr.;

(11) zatvoreni objekti za sportsku rekreaciju (teretana, sto-
ni tenis, skvo{, kuglana, streqa{tvo iz vazdu{nog oru`ja i dr.);

(12) otvoreni sportsko-rekreativni tereni (tenis, odbojka,
ko{arka, mali fudbal, mala trim-staza i dr.);

(13) zatvoreni objekti za relaksaciju i zabavu (sauna, masa-
`a, bilijar, {ah, fliperi, kompjuterske igre i dr.);

(14) specijalni zatvoreni i otvoreni rekreativni sadr`aji,
zavisno od prirodno turisti~kih resursa (termo-akvati~ki sadr-
`aji sa termalnim bazenima i dr.);

(15) sadr`aji za odmor i relaksaciju u etno-ambijentu (otvo-
reni paviqoni, nadstre{nice, zakloni od vetra, vatri{ta, ure|e-
ne slobodne zelene povr{ine, sa sadr`ajima za odmor – staze, klu-
pe, stolovi, korpe za otpatke. Pored prostora za odmor i rekrea-
ciju, obavezno je ure|ewe i opremawe odgovaraju}ih povr{ina za
kampovawe; i

(16) pejza`no ure|ene i odr`avane slobodne povr{ine (ze-
lene, rekreativne, relaksacione, kamp i dr).

U koridoru autoputa E-75, deonica Beograd – Ni{, predvi-
|eno je 20 motela i to 11 motela tip á i 9 motela tip áá (desno 12 –
od Beograda prema Ni{u, od toga 3 planirana i levo 8 – od Ni{a
prema Beogradu, od toga 5 planiranih) i to na:

(1) deonici kroz Beograd (Batajnica – Zemun i Dobanovci –
Bubaw Potok)

(a) postoje}i motel „Nacional” tip á (desno, km 574+600) u
blizini petqe „Novi Sad”.

(2) deonici obilaznice Batajnica – Dobanovci – Ostru`ni-
ca – Bubaw Potok – Vin~a (Dunav)

(a) planirani obostrani smaknuti motel „@eleznik 1” i
„@eleznik 2”, tip áá (oko km 583+250).

(3) deonici od Bubaw Potoka do Trupala, predvi|eno je 17
motela i to 10 tip á i 7 motela tip áá (desno 10 – od Beograda pre-
ma Ni{u, od toga 2 planirana i levo 7 – od Ni{a prema Beogradu,
od toga 4 planirana) i to:

(a) planirani motel „M.Po`arevac” tip á (levo, oko km
617+000) u blizini petqe „M. Po`arevac”;

(b) postoje}i motel „Jerina” tip á (desno, km 629+500);
(c) postoje}i motel „MV Kolari” tip á (levo, km 637+230) –

u blizini petqe „Kolari”;
(d) obostrani smaknuti postoje}i motel „Lozovi~ka ~esma

1” tip áá (desno, km 658+028), i planirani motel „Lozovi~ka ~e-
sma 2” tip áá (levo, oko km 658+028);

(e) postoje}i motel „Krwevo” tip á (desno, km 665+000);
(f) postoje}i motel „Velika Plana 1” tip á (desno, km

672+650);
(g) planirani motel „Velika Plana 2” tip á (levo, oko km

674+000);
(h) postoje}i motel „Stari Hrast” tip á (desno, km

684+850);
(i) postoje}i motel „Ko{uta” tip á (desno, km 695+100);

(j) planirani motel „Bagrdan” tip áá (levo, oko km
707+570);

(k) planirani motel „Konvoj” tip áá (desno, oko km
718+800);

(l) postoje}i motel „Ravanica” tip á (desno, km 729+537);
(m) obostrani smaknuti postoje}i motel motel „Rubin 1”

tip áá (levo, km 753+200) i planirani motel „Rubin 2” tip áá (de-
sno, km 755+000);

(n) postoje}i motel „Morava” tip á (desno, km 789+050);
(o) obostrani smaknuti postoje}i motel „Nais 1” tip áá (le-

vo, km 808+700); i planirani motel „Nais 2” tip áá (desno, km
808+400).

Tabela áâ-1  Kapaciteti prate}ih sadr`aja autoputa 
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Prate}i Parking le`aji resto- jednovre-

–––––––––––––––––––––––––
sadr`aji putni~ki teretno autobus ranska meni ko-

auto vozilo sedi{ta risnici
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Odmori{ta 1080 432 108 / / 7992
Benz. 
stanice 1230 656 164 / 2460 10 906
Moteli 2000 800 200 2000 3200 14 800

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Ukupno 4310 1888 472 2000 5660 33 698
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Staciona`e za sve planirane prate}e sadr`aja autoputa
(odre|ene su uslovno na osnovu Generalnog projekta autoputa i te-
renskih istra`ivawa), kao i uslovi rekonstrukcije postoje}ih
objekata bi}e, u skladu sa Prostornim planom, bli`e definisa-
ni planom detaqene regulacije odnosno aktom o urbanisti~kim
uslovima.

2. Polo`aj koridora `elezni~ke pruge

2.1. Polo`aj koridora magistralnih i prikqu~nih `elezni~kih
pruga

Na podru~ju Prostornog plana zadr`avaju se sve postoje}e
`elezni~ke pruge sa slu`benim mestima (stanicama i stajali-
{tima) i industrijskim kolosecima, a koji se odnose na magi-
stralnu me|unarodnu prugu Beograd – Ni{, sa svim prikqu~nim
prugama i ostalim `elezni~kim infrastrukturnim sadr`ajima
(radionicama, servisima, zgradama, elektrotehni~kim postroje-
wima, instalacijama, pristupnim i servisnim putevima i komu-
nalnim prikqu~cima) i `elezni~kim zemqi{tem (detaqnije u
Dokumentacionoj osnovi, Poglavqe Há, str. 131-136).

Planirana je rekonstrukcija i modernizacija postoje}e ma-
gistralne me|unarodne pruge Beograd – Ni{ sa alternativnim
pravcima preko Mladenovca du`ine 251,7 km i preko Male Krsne
du`ine 261.5 km, kao dela Panevropskog multimodalnog saobra-
}ajnog koridora „H”, sa tehni~ko-tehnolo{kim parametrima:

1) slobodan profil za gabarit vozila UIC-GC i putni~ke
vozove sa nagiwu}im kolskim sandukom;

2) maksimalni dozvoqeni pritisak po osvini vozila od 22,5
tone;

3) maksimalni dozvoqeni pristisak po du`nom metru vozi-
la od 8 tona; i

4) dozvoqena brzina za saobra}aj vozova 120-160 km/h. 
Za realizaciju ovako postavqenih tehni~ko-tehnolo{kih pa-

rametara planira se rekonstrukcija i modernizacija magistralne
pruge Beograd – Ni{ korekcijom ograni~avaju}ih delova pruge i
mawim odstupawima radi ispravqawa radijusa krivina, i to:

1) izme|u `elezni~kih stanica „Resnik” i „Velika Plana”
zadr`ava se i rekonstrui{e izgra|ena pruga koja fukcioni{e
kao dve odvojene jednokolose~ne pruge Rakovica – Resnik – Mla-
denovac – Velika Plana za brzine od 100 km/h i Rakovica – Mala
Ivan~a – Mala Krsna – Velika Plana sa izgradwom drugog kolo-
seka od stanice Resnik do stanice „Klewe” i „Male Ivan~e” do
„Velike Plane” sa novom dvokolose~nom vezom izme|u stanica
Klewe i Mala Ivan~a (du`ine oko 4 km, sa delom trase u tunelu)
i za brzine od 120 km/h; 

2) izme|u `elezni~kih stanica „Bela Reka” i „Ripaw” kolo-
se~no povezivawe pruge Beograd – Bar i pruge Beograd – Ni{, ra-
di razdvajawa saobra}aja vozova iz pravca Bara prema Smederevu i
Mladenovcu bez promene smera vo`we i bez optere}ivawa beo-
gradskog `elezni~kog ~vora ovim tranzitnim vozovima;

3) izme|u `elezni~kih stanica „Velika Plana” i „]i}e-
vac” zadr`ava se postoje}i koridor i rekonstrui{e dvokolose~na
pruga, ~ime }e biti omuge}ene brzine od 120-160 km/h (sa izgrad-
wom drugog koloseka u du`ini od 2 km i novog mosta preko reke
Morave u ]upriji);

4) od ]i}evca do \unisa planira se izgradwa novog dela
dvokolose~ne pruge u du`ini od oko 19 km sa delom u tunelima,
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~ime bi se bitno skratilo vreme putovawa i pove}ala propusna
mo} ovog dela magistralne pruge za saobra}aj vozova brzinama
120-160 km/h; i

5) od \unisa do Ni{a zadr`ava se i rekonstrui{e postoje-
}a dvokolose~na pruga za saobra}aj vozova sa brzinama 120-160
km/h, a na podru~ju `elezni~kog ~vora Ni{, od stanice „Trupale”
do stanice „Crveni Krst”, planira se izgradwa drugog koloseka.

Za povezivawa delova mre`e magistralne pruge novim pru-
`nim vezama planira se izgradwa, rekonstrukcija i modernizaci-
ja slede}ih `elezni~kih pravaca:

1) od `elezni~ke stanice „Beli Potok”, na pruzi Beograd –
Jajinci – Mala Krsna – Ni{, prema Vin~i i Pan~evu planira se
jednokolose~na pruga sa izgradwom novog mosta preko Dunava kod
Vin~e, za potrebe odvijawe prete`no teretnog saobra}aja;

2) od Smedereva do Male Krsne zadr`ava se postoje}i i pla-
nira drugi kolosek iz pravca Pan~evo – Kovin (novi most preko
Dunava) za Veliku Planu i Ni{ radi kvalitetnijeg i br`eg zao-
bilaznog tranzitnog saobra}aja me|unarodnih teretnih vozova
kroz Srbiju prema sredwoj Evropi, bez ulaska ovih vozova u beo-
gradski `elezni~ki ~vor;

3) izme|u `elezni~kih stanica „Lapovo” i „Kragujevac”, za-
dr`ava se i rekonstrui{e postoje}a jednokolose~na pruga i pla-
nira izgradwa drugog koloseka pruge za saobra}aj vozova brzina-
ma do 120 km/h, kojom }e saobra}ati i me|unarodni brzi putni~ki
i teretni vozovi za pravac Kosovo Poqe – Skopqe; postoje}a sta-
nica Lapovo rekonstruisa}e se radi izgradwe denivelisanog
prikqu~ka pruge Lapovo – Kragujevac ~ime se podi`e bezbednost
saobra}aja, pove}ava propusna mo} i kvalitet saobra}aja na prav-
cu prema Ni{u i Kragujevcu; i

4) od Para}ina ka Boqevcu, Zaje~aru i Timo~koj krajini
planira se izgradwa nove jednokolose~ne pruge za saobra}aj vozo-
va brzinama do 120 km/h, koja bi delom koristila trasu ukinute
pruge uzanog koloseka ]i}evac – Zaje~ar.

2.2. Polo`aj koridora nove autonomne pruge za saobra}aj vozova
sa brzinama preko 200 km/h

Ovim prostornim planom, na osnovu dosada{wih istra`i-
vawa, nije mogu}e utvrditi plansko re{ewe niti rezervisati pro-
stor za koridor nove posebne autonomne pruge za saobra}aj vozova
brzinama preko 200 km/h.

Polo`aj koridora pruge za velike brzine definisa}e se do-
punom ovog prostornog plana, po verifikaciji Generalnog pro-
jekta, kojim }e se uva`iti postoje}e trase `elezni~kih pruga i au-
toputa, sa maksimalno potrebnim denivelacijama i ostalim za-
{titama koje garantuju bezbednost stanovni{tva i `ivotne sre-
dine u koridoru. 

2.3. Robni terminali i robno-transportni centri

Na postoje}im `elezni~kim stanicama, organizova}e se `e-
lezni~ki robno-transportni terminali, kao organizacioni delo-
vi `eleznice u okviru magistralne pruge Beograd – Ni{. Name-
weni su pru`awu skladi{nih, manipulativnih i prevoznih usluga
privredi, i kombinovanom i kontejnerskom transportu uz upotre-
bu mobilnih `elezni~kih kontejnerskih manipulatora. 

Osim specijalizovanih `elezni~kih robnih terminala, na
podru~ju Prostornog plana planira se formirawe robno-tran-
sportnog centra u Jagodini, kao multimodalnog punkta do koga
postoji i planira se izgradwa kvalitetnih putnih i kolose~nih
veza.

3. Polo`aj koridora magistralne telekomunikacione 
infrastrukture

Polaze}i od funkcionalnih zahteva i razvoja TT kapacite-
ta, opslu`ivawa gradskih podru~ja i povezivawa automatskih te-
lefonskih centrala (ATC) terminalnog doma}eg i tranzitnog
me|unarodnog saobra}aja, koridor magistralnih opti~kih kablova
od Beograda do Ni{a pru`a se du` koridora autoputa E-75, a na
kra}im deonicama du` regionalnog puta R-214, magistralnog puta
M-5, pruge Beograd – Ni{ i magistralnog gasovoda, i to:

1) od telekomunikacionog centra (TKC) „Beograd” do ka-
blovskog okna broj 621 – pru`a se kablovskom TT kanalizacijom u
gradskim ulicama do kablovskog okna broj 34 na uglu ulica Usta-
ni~ke i Vojislava Ili}a; od kablovskog okna broj 34 ide kroz TT
kanalizaciju ulicom Vojislava Ili}a do kablovskog okna broj 98
gde ulazi u infrastrukturni koridor autoputa E-75, prelazi is-
pod autoputa i desnom stranom autoputa ide do okna broj 621 nepo-
sredno ispred benzinske pumpe „Mali Mokri Lug” na staciona-
`i autoputa km 591+126;

2) od kablovskog okna broj 621 do Velike Plane – pru`a se
desnom stranom autoputa do staciona`e km 621+498, kada prelazi
na levu stranu autoputa, prolazi ispod regionalnog puta R-204,

ide izme|u autoputa i magistralnog puta M-24, prelazi odvajawe
za privod ka Smederevu i Po`arevacu, i nastavqa levom stranom
autoputa do staciona`e km 664+000 kada prelazi na desnu stranu
do odvajawa za privod ka Velikoj Plani kod petqe i ukr{tawa sa
regionalnim putem R-107 na staciona`i km 637+026;

3) od Velike Plane do Para}ina – pru`a se desnom stranom
autoputa do staciona`e km 694+673 gde prolazi privod za Kragu-
jevac kod petqe „Kragujevac” i motela „Ko{uta”, za kratko prela-
zi na levu stranu, da bi na staciona`i km 694+700 ponovo pre-
{ao na desnu stranu autoputa kojom se pru`a do staciona`e km
706+393, ulazi u betonski kanal @TP kojim, neposredno uz pru-
`ni zastor pruge Beograd – Ni{, ide sve do staciona`e km
707+325, od koje se daqe pru`a uz desnu stranu autoputa do petqe
„Jagodina” i privoda za Jagodinu; prelazi mostom kod Mijatovca
Veliku Moravu na staciona`i km 725+225 i nastavqa daqe de-
snom stranom autoputa sve do staciona`e km 729+900, odakle se
pru`a desnom stranom izme|u autoputa i regionalnog puta R-214
do staciona`e km 736+600, kada prelazi na levu stranu kod sta-
ciona`e km 737+855 i privoda za Para}in, gde prelazi na desnu
stranu;

4) od Para}ina do Aleksinca – pru`a se desnom stranom au-
toputa do staciona`e km 739+470, na mestu ukr{tawa autoputa sa
magistralnim putem M-5, Para}in – Zaje~ar, se~e put M-5 prelazi
na wegovu desnu stranu do ukr{tawa sa magistralnim gasovodom
odakle kroz poqoprivredno zemqi{te prati trasu magistralnog
gasovoda sa leve i desne strane autoputa E-75; iza naseqa Tekija
opti~ki kabl se pru`a pored trase magistralnog gasovoda na ve-
likoj udaqenosti od autoputa, kroz nenaseqene delove katastar-
skih op{tina Stri`a, Ratari i Sikirica, prelazi prugu Beograd
– Ni{ ide obodom naseqa Drenovac do GMRS „Pojate”, gde se za-
vr{ava paralelno vo|ewe opti~kog kabla i gasovoda; koridor ma-
gistralnog opti~kog kabla daqe se pru`a du` lokalnog seoskog
puta, ukr{ta sa `elezni~kom prugom Beograd – Ni{, zalazi unu-
tar obradivih povr{ina naseqa Drenovac, i desnom, pa levom
stranom regionalnog puta R-214, prelazi na magistralni put M-5
kod naplatne rampe autoputa kod Pojata i dolazi do samog autopu-
ta Beograd – Ni{, kod motela „Rubin” na staciona`i km
752+850; pru`a se desnom stranom autoputa do Jovanova~ke reke,
kada prelazi na levu stranu i napu{ta autoput ispred mosta na
staciona`i km 756+130, pribli`ava se nasequ Bra~in i du` tra-
se regionalnog puta R-214 i usponom Me~ka prolazi kroz naseqe
Ra`aw i nastavqa desnom stranom puta R-214 sve do naseqa Deli-
grad, ukr{taju}i se vi{e puta sa lokalnim putevima i mawim vo-
dotocima; koridor opti~kog kabla se pribli`ava autoputu na sta-
ciona`i km 773+820, pru`a sa wegove desne strane do naseqa
Bobovi{te, gde desnom stranom puta R-214 ide do Aleksina~kih
rudnika; kod petqe „Aleksinac” prolazi privod za Aleksinac i
pribli`ava se autoputu na staciona`i km 785+800; i

5) od Aleksinca do Ni{a – pru`a se desnom stranom auto-
puta do ukr{tawa sa putem R-214 Aleksinac – Dra`evac nastavqa-
ju}i daqe izme|u ovog puta i autoputa, desnom i levom stranom pu-
ta R-214, ponovo se pribli`ava autoputu kod staciona`e km
804+000 i nastavqa daqe sa wegove desne strane prema Ni{u do
staciona`e km 806+780, gde se ukr{ta sa autoputem i prelazi pr-
vo na levu pa na desnu stranu, obilaze}i naplatnu rampu ispred
motela „Nais” i benzinsku pumpu od staciona`e km 808+220 do
km 810+325, kad ponovo preseca autoput i prelazi na levu stranu,
kojom dolazi do petqe „Trupale”, i pru`a du` regionalnog puta
R-214 do kablovskog okna HHá, odakle TT kanalizacijom i grad-
skim ulicama grada Ni{a dolazi do objekta ATC „Ni{”. 

4. Polo`aj koridora magistralnog gasovoda

Polo`aj koridora magistralnog gasovoda u infrastruktur-
nom koridoru u najve}oj meri prati koridor autoputa Beograd –
Ni{ zaobilaze}i naseqena mesta, sela i gradove na rastojawu od
100 do 200 m, kao i koridora `elezni~ke pruge i regionalnog pu-
ta R-214 na razmaku od 100 do 500 m, i to:

1) od Beograda do Velikog Ora{ja (GR^ „Batajnica”-GR^
„Veliko Ora{je”) – magistralni gasovod MG 05 i MG 07 se ve}im
delom pru`a sa desne strane koridora obilaznice autoputa od Ba-
tajnice do Bubaw Potoka, presecaju}i ga kod Batajnice Dobanova-
ca i Sur~ina; kod naseqa Zuce prelazi na levu stranu autoputa ko-
jom ide do naseqa Vr~in, odakle se desnom stranom autoputa pru-
`a do Malog Po`arevca, gde napu{ta koridor autoputa u koji se
vra}a kod Velikog Ora{ja gde prelazi na levu stranu autoputa kod
GR^ „Veliko Ora{je” i prima razvodni gasovod RG-08 iz pravca
Smedereva i Pan~eva (na ovaj na~in je zatvoren gasovodni prsten
oko Beograda i Pan~eva);

2) od Velikog Ora{ja do Para}ina (GR^ „Veliko Ora{je” –
GR^ „Para}in”) – magistralni gasovod MG-08 najve}im delom
svoje trase pru`a se sa leve strane koridora autoputa izme|u auto-
puta i reke Velike Morave, sa izuzetkom deonice kod Bagrdanskog

2. Karte prostornog plana

Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog koridora E-70,
granica Hrvatske – Beograd (Dobanovci) grafi~ki je prikazan na
tri referalne karte i jednoj tematskoj karti u razmeri 1:100000.
Karte Prostornog plana su:

– Plan namene povr{ina – referalna karta
– Plan infrastrukturnih sistema – referalna karta
– Re`imi ure|ewa, kori}ewa i za{tite prostora – referal-

na karta
– Plan saobra}ajne infrastrukture – tematska karta

âááá. PRIMENA I SPROVO\EWE PROSTORNOG PLANA

1. Op{te odredbe

Ciqevi, planske koncepcije i re{ewa Prostornog plana
sprovode se:

1) ugra|ivawem i razradom ciqeva i koncepcija utvr|enih
Prostornim planom u planove i programe razvoja op{tina, u`ih
teritorijalnih celina, naseqa, javnih preduze}a, kao i kroz druge
programe i projekte.

2) primenom utvr|enih kriterijuma, pojedina~nih politika,
mera i instrumenata.

3) po{tovawem utvr|enih normativa i standarda.
4) nastavkom istra`ivawa, izradom tehni~ke dokumentacije,

monitoringom promena u prostoru i operacionalizacijom osnov-
nih koncepcija Prostornog plana.

1.1. Op{ti prioriteti prostornog plana

Prioriteti Prostornog plana u sprovo|ewu planskih ciqe-
va i koncepcije, kao i u primeni definisanih kriterijuma, mera
i instrumenata, normativa i standarda su:

1) obezbe|ewe neophodnih uslova i smawewe na prihvatqivi
nivo prostornih ograni~ewa za izgradwu, opremawe i funkcio-
nisawe infrastrukturnih sistema u koridoru u skladu sa zakon-
skim propisima, op{tim razvojnim opredeqewima i postavkama
Prostornog plana.

2) sanacija do sada nastalih {teta od postoje}ih infra-
strukturnih sistema i budu}e rigorozno spre~avawe svih direkt-
nih i indirektnih negativnih uticaja.

3) socijalna, ekonomska i ekolo{ka za{tita stanovni{tva
u Infrastrukturnom koridoru, koje je ugro`eno izgradwom i
funkcijom infrastrukturnih sistema.

4) primena prostorno-planskih, urbanisti~kih i ekolo-
{kih mera koje su utvr|ene Prostornim planom, op{tih propisa u
pogledu za{tite `ivotne sredine i neposrednih tehni~ko-tehno-
lo{kih mera za{tite.

5) stimulisawe razvoja onih delatnosti i aktivnosti koje
na planskom podru~ju najbr`e pove}avaju zaposlenost i ostvariva-
we dobiti.

6) obezbe|ivawe institucionalnih, organizacionih i in-
formati~kih uslova za sprovo|ewe Prostornog plana, kao i uslo-
va za nastavak zapo~etih istra`ivawa, izradu odgovaraju}ih pro-
grama, planova i projekata od interesa za razvoj podru~ja.

1.2. Kori{}ewe prirodnih resursa na podru~ju prostornog plana

Kori{}ewe prirodnih resursa bi}e zasnovano na princi-
pima racionalnosti i dugoro~nim ciqevima razvoja. U vezi stim
po{tova}e se slede}i zahtevi:

1. kori{}ewe poqoprivrednog zemqi{ta usmerava}e se ka
kvalitativnom unapre|ivawu raspolo`ivog zemqi{ta,uz obezbe-
|ewe spoqne podr{ke (specijalizovani programi, obrazovawe,
kreditna i poreska politika i sl.) za aktivirawe rezervi u poqo-
privrednoj proizvodwi individulanih doma}instava, radi racio-
nalnijeg i efikasnijeg kori{}ewa proizvodnog potencijala po-
qoprivrede i poboq{awa ekonomske i socijalne situacije poqo-
privrednih doma}instava,

2. podstica}e se ukrupwavawe poseda i svojinska transfor-
macija poqoprivrednog zemqi{ta radi podizawa nivoa ekonom-
ske efikasnosti i poboq{awa agrarne strukture individualnih
doma}instava,

3. pripremi}e se i realizovati kompleksni programi obno-
ve poqoprivrednih i drugih povr{ina koje su u prethodnom peri-
odu zauzete i fizi~ki ili hemijski o{te}ene od infrastruktur-
nih sistema, industrije i primene neodgovaraju}e agrotehnike, s
tim da se kod revitalizacije o{te}enih povr{ina po{tuje krite-
rijum restitucije prirodnih karakteristika predela,

4. obezbedi}e se kontrola i nadzor nad kori{}ewem zemqi-
{ta, radi spre~avawa kontaminacije, degradacije i destrukcije
poqoprivrednog zemqi{ta,

5. intenzivira}e se po{umqavawe u skladu sa prirodnim
svojstvima zemqi{ta, (posebno degradiranih i neobra|enih povr-
{ina ~ija obrada ne obezbe|uje odgovaraju}e ekonomske efekte),
poboq{ati biolo{ko stawe {umskih sastojina i preduzeti bio-
tehni~ke i druge mere za{tite od erozije, poplava i drugih vidova
degradacije {umskog zemqi{ta,

6. obaveza}e se subjekti izgradwe infrastrukturnih sistema
da u skladu sa programima i dinamikom zauzimawa zemqi{ta pre-
duzmu podizawe za{titnog zelenila oko infrastrukturnih siste-
ma, a vlasnici i korisnici drugih, specifi~nih zemqi{nih po-
vr{ina na podizawe i negovawe zelenih povr{ina.

1.3. Za{tita `ivotne sredine

Prioritet u za{titi `ivotne sredine ima}e:
1. zaustavqawe daqe degradacije i sanirawe podru~ja u koji-

ma je kvalitet sredine najvi{e naru{en dosada{wim delovawem
infrastrukturnih i privrednih sistema.

2. podsticawe onih sektora i grana u kojima uslovi privre-
|ivawa omogu}avaju racionalnije kori{}ewe prirodnih resursa i
boqu za{titu `ivotne sredine.

3. stimulisawe primene ~istih i energetskih {tedqivih
tehnologija za formirawe novih proizvodnih sektora i postepe-
no napu{tawe prqave tehnologije, uz obavezu otklawawa {tetnih
posledica izazvanih ovim aktivnostima.

4. obezbe|ewe zadovoqavaju}eg kvaliteta `ivqewa u naseqi-
ma, po{tovawem standarda ure|ewa prostora i komunalne opre-
mqenosti naseqa i individualnih poseda.

5. kontrola sprovo|ewa propisa i mera za{tite od strane
dr`avnih i/ili nezavisnih stru~nih institucija.
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U {irem pojasu za{tite se uspostavqa re`im kontrolisa-
nog kori{}ewa prostora, kojim se dozvoqava razvoj postoje}ih i
novih aktivnosti, koje nisu u koliziji sa funkcionalnim i teh-
ni~kim zahtevima planiranih magistralnih infrastrukturnih
sistema.

Re`im kori{}ewa prostora iz prethodnog stava bli`e }e se
utvrditi razradom planskih re{ewa na nivou regulacionog plana.

Utvr|uju se slede}a pravila za ure}ivawe za{titnih pojasa
magistralnih infrastrukturnih sistema i zona za{tite prostora
posebne namene na podru~ju infrastrukturnog koridora, i to za: 

Za{titu naseqa od negativnih uticaja planiranih magi-
stralnih infrastrukturnih sistema:

– u slu~aju kada je trasa autoputa u gra|evinskom podru~ju
naseqa:

– preduzima}e se mere za{tite od buke, vibracija i zaga|e-
nosti vazduha svih postoje}ih i planiranih stambenih
objekata koji se nalaze u {irem za{titnom pojasu, odno-
sno na udaqenosti mawoj od 300 m od trase autoputa,

– svi stambeni objekti koji se nalaze u neposrednom za-
{titnom pojasu a na udaqenosti mawoj od 50 m od ograde
autoputa, izme{ta}e se na druge lokacije u gra|evinskom
podru~ju istog (mati~nog) naseqa, ukoliko se tehni~kim
re{ewima ne mo`e obezbediti adekvatna za{tita od ne-
gativnih uticaja autoputa (od buke i aerozaga|ewa),

– u slu~aju kada je trasa pruge za velike brzine u gra|evin-
skom podru~ju naseqa: 

– preduzima}e se mere za{tite od buke i vibracija svih
postoje}ih i planiranih stambenih objekata u {irem za-
{titnom pojasu, odnosno na udaqenosti od 100 m od po-
sledweg koloseka,

– svi stambeni objekti koji se nalaze u neposrednom za-
{titnom pojasu odnosno na udaqenosti od 25 m od ogra-
de pruge, izme{ta}e se na druge lokacije u gra|evinskom
podru~ju istog (mati~nog) naseqa, ukoliko se tehni~kim
re{ewima ne mo`e obezbediti adekvatna za{tita od ne-
gativnih uticaja pruge (od buke i aerozaga|ewa);,

– nije po`eqan polo`aj koridora razvodnog gasovoda od 50
bara u gra|evinskom podru~ju naseqa, a kada to nije mogu}e izbe}i
obezbedi}e se minimalna udaqenost gasovoda od najbli`ih stam-
benih objekata od 30 m kao i neophodne mere za{tite od akciden-
ta u {irem za{titnom pojasu na udaqenosti od 200 m,

– kori{}ewe, izgradwa i ure|ewe prostora u koridorima
planiranih magistralnih infrastrukturnih sistema odvija}e se
prema pravilima, smernicama i uslovima utvr|enim ovim Pro-
stornim planom do dono{ewa razrade Prostornog plana na nivou
regulacionog plana, odnosno do privo|ewa rezervisanog prostora
planiranoj nameni.

Za{titu flore i faune:

– u koridoru autoputa i pruge za velike brzine obezbedi}e
se prolazi za divqa~, ~iji }e broj biti odre|en na osnovu analize
populacije, pravaca i gustine kretawa, i uz uva`avawe optimal-
nog razmaka izme|u prolaza od oko 2 km, dok }e se dimenzionisa-
we izvr{iti uz uva`avawe minimalne visine prolaza od 1 m za
nisku divqa~, a za visoku divqa~ prelazi }e se ure|ivati kao nad-
zemni objekti, 

– u ciqu za{tite zdravqa `ivotiwa na prostoru za{titnih
pojaseva magistralnih infrastrukturnih sistema, kori{}ewe her-
bicida i drugih za{titnih hemijskih sredstava sve{}e se na najma-
wu mogu}u meru, i onemogu}i}e se odvo|ewe atmosferskih voda sa
kolovoza i trupa pruge u zabarene depresije sa prirodnom vodom.

Za{titu nepokretnih kulturnih dobara:

– za kategorisana i evidentirana nepokretna kulturna do-
bra koja u`ivaju prethodnu za{titu, a nalaze se u {irim za{tit-
nim pojasima planiranih magistralnih infrastrukturnih siste-
ma nadle`ni organ utvrdi}e granice za{ti}ene okoline a inve-

stitori obezbediti poseban projekat za{tite, kao sastavni deo
tehni~ke dokumentacije za te sisteme,

– do utvr|ivawa mera tehni~ke za{tite u za{ti}enoj okoli-
ni kategorisanih i evidentiranih kulturnih dobara koja u`ivaju
prethodnu za{titu, ne mogu se obavqati aktivnosti na izgradwi i
ure|ewu prostora bez prethodne saglasnosti nadle`ne slu`be za-
{tite spomenika kulture, 

– pre izvo|ewa radova na planiranim magistralnim infra-
strukturnim sistemima, kao i ostalih radova na izgradwi i ure-
|ewu prostora, obaveza investitora je da obezbedi uslove za spro-
vo|ewe stru~ne opservacije terena od strane nadle`ne slu`be za-
{tite spomenika kulture.

Za{titu i unapre|ewe pejza`a: 

– obezbe|ewe biolo{kog, odnosno eko-funkcionalnog uklapa-
wa planiranih infrastrukturnih sistema i objekata u pejza` putem:

– pejza`nog oblikovawa i uklapawa objekata za{tite od
erozije, nasipa i useka, prelaza i propusta (sa remizama),

– higijensko-sanitarnog razdvajawa objekata i podizawa
za{titnih barijera od buke, gasova, vizualne za{tite i
drugo,

– pove}awa za{tite korisnika saobra}ajnih sistema i ko-
risnika prostora u za{titnim pojasima podizawem za-
{titnog zelenila (du` trase autoputa i `elezni~ke pru-
ge, na odmori{tima, uz benzinske stanice i motele, baza
za odr`avawe autoputa i dr.), uz uva`avawe tehni~ko-
tehnolo{kih zahteva infrastrukturnih sistema za pre-
gledno{}u (petqi, mostova, denivelisanih ukr{tawa i
sl.) i za{titom od akcidenata (ograni~ewa za podizawe
zelenila i za{titnih pojasa gasovoda i elektroenerget-
skih vodova),

– obezbe|ewe estetskog i likovnog do`ivqaja korisnika
koridora, primenom principa podizawa za{titnih barijera i
otvarawa vizure kod oblikovawa terena za trase, objekte i prate-
}e sadr`aje autoputa i pruge za velike brzine.

Za{titu poqoprivrednog i {umskog zemqi{ta od nera-
cionalnog kori{}ewa za potrebe izgradwe planiranih magi-
stralnih infrastrukturnih sistema putem:

– polagawa trasa autoputa i pruge {to ni`e, odnosno u
plitkim usecima i niskim nasipima, posebno na mestima izgrad-
we petqi,

– davawa prednosti kod ukr{tawa autoputa i pruge re{ewi-
ma prelaska pruge iznad autoputa, za koje je potrebna dvostruko
mawa visina objekta,

– definisawa denivelisanih ukr{tawa pruge i autoputa sa
postoje}im putevima na na~in da niveleta autoputa i pruge bude
{to ni`a za nadvo`wake, odnosno {to vi{a za podvo`wake.

Za{titu od akcidenata i elementarnih nepogoda i obezbe-
|ewe potreba odbrane:

– mere i postupci za mogu}e akcidente definisa}e se poseb-
nim programom nadle`ne organizacije ili javnog preduze}a za
upravqawe magistralnim infrastrukturnim sistemima na na~in
predvi|en propisanom metodologijom za procenu opasnosti od he-
mijskog udesa i od zaga|ivawa `ivotne sredine, merama pripreme
i merama za otklawawe posledica udesa,

– za objekte koji se mogu smatrati objektima od posebnog
zna~aja izradi}e se uz tehni~ku dokumentaciju poseban prilog me-
ra za{tite od elementarnih nepogoda i uslova od interesa za od-
branu. 

âáá. BILANS PLANIRANE NAMENE POVR[INA I KARTE
PROSTORNOG PLANA

1. Bilans planirane namene povr{ina

Bilansi planirane osnovne namene povr{ina na podru~ju
Prostornog plana dati su u slede}oj tabeli:
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tesnaca, gde se pru`a sa desne strane autoputa od naseqa Bagrdan
do Lani{ta, preko brda Lipar i ponovo se vra}a na isto~nu levu
stranu autoputa do Para}ina;

3) od Para}ina do Pojata (GR^ „Para}in”-GR^ „Pojate”) –
magistralni gasovod MG-09 se pru`a sa leve strane koridora au-
toputa do naseqa Stri`a, kada prelazi na desnu stranu i ide pa-
ralelno sa autoputem, opti~kim kablom i putem R-214 do GR^
„Pojate” gde se odvaja razvodni gasovod RG 09-04;

4) od Pojata do Ni{a (GR^ „Pojate”-GR^ „Ni{”) – magi-
stralni gasovod MG-09 se pru`a sa desne strane koridora autopu-
ta kome se pribli`ava kod Ra`wa, odakle se paralelno sa autopu-
tem, putem R-214 i opti~kim kablom pru`a do Bobovi{ta, gde se
udaqava od autoputa, prelazi na dva mesta reku Ju`nu Moravu i
ponovo se pribli`ava autoputu kod naseqa D. Trnave; kod naplat-
ne rampe „Ni{” prelazi na levu stranu autoputa zaobilaze}i mo-
tel „Nais” i benzinsku stanicu i pru`a se du` puta R-214 do GR^
„Ni{”; i

5) od Ni{a ka Prokupqu i Pirotu (GR^ „Ni{”-GR^ „Ni{
1” i GR^ „Leskovac”) – magistralni gasovod MG-09 se grana na
magistralne gasovode (MG-10) pru`aju}i se du` puta R-214 prema
Ni{u i Pirotu, i (MG-11) pru`aju}i se du` autoputa E-75 prema
Pri{tini i (RG-11) prema prema Leskovcu i Vrawu.

5. Polo`aj koridora elektroenergetske mre`e

Polaze}i od funkcionalnih zahteva za obezbe|ewem preno-
sne i distributivne mre`e ektroenergetskog sistema, koridori
dalekovoda 400 kV od Beograda do Ni{a pru`a}e se delom du` ko-
ridora autoputa E-75, a delom van podru~ja Prostornog plana i to:

1) od Beograda do Po`arevca – pru`a se 400 kV dalekovod
broj 401/1 od trafostanice TS 400/220/110 kV „Beograd 8” sa leve
strane autoputa na udaqenosti od nekoliko kilometara do naseqa
Vodaw, gde se pribli`ava autoputu, prelazi ga i prati sa desne
strane, gde se kod naseqa Vrbovac planira novi 400 kV vod za uvo-
|ewe u planiranu TS 400/220/110 kV „Smederevo 3”; kod Mihajlov-
ca dalekovod prelazi autoput na levu stranu i nastavqa u pravcu
istoka van podru~ja koridora ka Po`arevcu, termoelektrani
„Drmno” i HE „\erdap”; od trafostanice „Beograd 8” pru`a}e se
krak 400 kV dalekovoda broj 412 za „Obrenovac A” i „Kolibaru B”
2X400 kV 1. i 2. vod; i

2) od Kragujevca do Jagodine i Ni{a – pru`a se 400 kV da-
lekovod broj 423 od TC „Kragujevac 2” do TS 400/110 kV „Jagodina
4”, odakle nastavqa ka nasequ Mijatovac gde prelazi na levu stra-
nu autoputa koju prati na udaqenosti od nekoliko stotina metara
do ]uprije, gde su udaqava od koridora autoputa kome se vra}a
kod Para}ina; od Para}ina dalekovod se pru`a sa leve strane au-
toputa na udaqenosti od nekoliko kilometara i napu{ta podru~je
infrastrukturnog koridora pre Ni{a.

6. Plan veza infrastrukturnih sistema s okru`ewem

Na podru~ju Prostornog plana potrebno je ostvariti me|u-
sobne veze svih postoje}ih i planiranih infrastrukturnih siste-
ma s ciqem:

1) obezbe|ewa dobre pristupa~nosti (dovoqnog broja pe-
tqi), uz kori{}ewe alternativnih putnih pravaca i {to racio-
nalnije ukqu~ivawe na autoput, po{tuju}i uslove bezbednosti sa-
obra}aja;

2) obezbe|ewa dovoqnog broja `elezni~kih stanica ili
stajali{ta, radi odvijawa lokalnog prevoza putnika i robe `ele-
znicom;

3) obezbe|ewa razvojnih uslova u domenu telekomunikacija
{to podrazumeva dovoqan broj funkcionalnih veza magistralnog
opti~kog kabla s automatskim telefonskim centralama na pod-
ru~ju Prostornog plana;

4) obezbe|ewa boqeg energetskog snabdevawa podru~ja ostva-
rivawem veza razvodnog gasovoda preko prikqu~nih stanica na
sve op{tinske i centre zajednice sela;

5) realizacije planiranih elektroenergetskih objekata; i
6) za{tite od poplava i unapre|ewa sistema navodwavawa u

dolini reke Velike Morave, do utvr|ivawa kona~nog re{ewa za
plovni put i odgovaraju}e regulacije vodotoka.

6.1. Plan veza autoputa E-75 s okru`ewem

Veze autoputa E-75 s okru`ewem ostvariva}e se putem petqi
i denivelisanih ukr{tawa, primenom slede}ih kriterijuma:

1) obezbe|ewe veza s autoputem na mestima ukr{tawa s magi-
stralnim i saobra}ajno najfrekventnijim regionalnim ili lo-
kalnim putevima, uz kori{}ewe alternativnih putnih pravaca;

2) obezbe|ewe veze sa autoputem za regionalne i op{tinske
centre na podru~ju Prostornog plana, po mogu}nosti na mestu sa-
da{weg ukr{tawa magistralnog puta M-1 sa pravcem glavne grad-
ske saobra}ajnice; i

3) obezbe|ewe veze sa autoputem za pojedina podru~ja (plani-
rana za razvoj turizma od me|unarodnog i nacionalnog zna~aja) i
zna~ajne prostorno-razvojne strukture (industrija, robno-tran-
sportni centri i dr.).

6.1.1. Petqe

Utvr|en je slede}i broj i polo`aj petqi, i to za deonice
koridora autoputa E-75:

1) Kroz Beograd (Batajnica-Zemun i Dobanovci-Bubaw po-
tok)

(1) planirana petqa „Batajnica” – u funkciji ra~vawa autopu-
ta E-75 iz pravca Novog Sada na pravce autoputa kroz grad Beograd
i pravac prema obilaznici Batajnica-Dobanovci-Bubaw Potok;

(2) planirana petqa „Dobanovci” (km 563+900) – u funkci-
ji povezivawa autoputa E-70 iz pravca hrvatske granice i autoputa
E-75 (obilaznice iz pravca Novog Sada) i ra~vawa na pravce kroz
grad Beograd, pravac obilaznice Dobanovci – Bubaw Potok i da-
qe prema Ni{u;

(3) petqa „Aerodrom Beograd” (km 566+121) – u funkciji
ra~vawa autoputa E-75 ka aerodromu Beograd i postoje}em regio-
nalnom putu R 266 (E-75 – Aerodrom – Sur~in);

(4) petqa „Novi Sad” (km 572+976) – u funkciji ra~vawa
autoputa E-75 ka pravcu za Novi Sad;

(5) petqa „Be`anijska kosa” (km 575+250) – u funkciji ra-
~vawa autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda;

(6) petqa „To{in Bunar” (km 575+820) – u funkciji ra~va-
wa autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda i regionalnom putu
R-153.a (Zemun – Be~men);

(7) petqa „Omladinskih brigada” (km 576+917) – u funkci-
ji ra~vawa autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda;

(8) planirana petqa „Limes” (km 577+300) – u funkciji ra-
~vawa autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda i pristupa kom-
pleksu „Beogradske arene”;

(9) petqa „Sava Centar” (km 578+121) – u funkciji ra~vawa
autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda;

(10) petqa „Kneza Milo{a” (km 580+978) – u funkciji ra-
~vawa autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda;

(11) petqa „Autokomanda” (km 582+508) – u funkciji ra~va-
wa autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda;

(12) petqa „Du{anovac” (km 586+815) – u funkciji ra~vawa
autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda;

(13) petqa „Kowarnik” (km 588+510) – u funkciji ra~vawa
autoputa E-75 ka ulicama grada Beograda; 

(14) petqa „Lasta” (km 590+132) – u funkciji ra~vawa auto-
puta E-75 ka ulicama grada Beograda;

(15) petqa „Bubaw potok” (km 593+534) – (po kilometra`i
postoje}eg autoputa kroz Beograd) u funkciji veze autoputa sa de-
lovima podru~ja grada Beograda preko regionalnog puta R-251
(Le{tane-@eleznik, kru`ni put) i ra~vawa na pravce autoputa
kroz grad Beograd i pravac autoputa ka Ni{u, do izgradwe obila-
znice i planirane nove petqe Bubaw Potok;

2) Obilaznice Beograda–Batajnica–Dobanovci–Ostru-
`nica–Bubaw Potok–Vin~a (Dunav)

(1) planirana petqa „Batajnica” – u funkciji ra~vawa auto-
puta E-75 iz pravca Novog Sada na pravce autoputa kroz grad Beo-
grad i pravac prema obilaznici Batajnica – Dobanovci – Bubaw
Potok;

(2) planirana petqa „Dobanovci” (km 563+900) – u funkci-
ji ra~vawa autoputa E-70 iz pravca hrvatske granice, obilaznice
autoputa E-75 iz pravca Novog Sada, (po~etak obilaznice iz prav-
ca Batajnice) na pravce kroz grad Beograd i daqi pravac obila-
znice Dobanovci – Bubaw Potok i daqe prema Ni{u;

(3) planirana petqa „Ju`ni Jadran” (km 574+500) – u funk-
ciji veze obilaznice autoputa sa planiranim pravcem autoputa
Beograd – Ju`ni Jadran;

(4) planirana petqa „Ostru`nica” (km 577+800) – u funk-
ciji veze obilaznice autoputa sa delom podru~ja grada Beograda
(naseqa Ostru`nica, Umka, Velika Mo{tanica i dr.) preko (ukr-
{tawa) magistralnog puta M-19 (Beograd – Obrenovac);

(5) planirana petqa „Orlova~a” (km 585+520) – u funkciji
veze obilaznice autoputa sa delom podru~ja grada Beograda (nase-
qa @eleznik, Srem~ica, Vidikovac i dr.) preko (ukr{tawa) magi-
stralnog puta M-22 (Beograd – Lazarevac – Ibarska magistrala);

(6) planirana petqa „Avala” (km 593+500) – u funkciji veze
obilaznice autoputa sa delom podru~ja grada Beograda (naseqa Ja-
jinci, Beli Potok, Rakovica, Zuce i dr.) preko (ukr{tawa) regio-
nalnog puta R-251 (Le{tane – @eleznik, kru`ni put), R-200 (Beo-
grad – Mladenovac) i R-100b (Beli Potok – Mali Mokri Lug);

(7) planirana petqa „Bubaw potok” (km 596+500) – u funk-
ciji veze obilaznice autoputa sa delovima podru~ja grada Beogra-

u ha
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Ostale povr{ine
Op{tina Katastarska Ukupna povr{ina Poqoprivredne [umske          ––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Op{tina obuhva}ena planom povr{ine povr{ine Povr{ina Neplodno
koridora

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1 2 3 4 5 6 7

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1. [ID Batrovci 3071 1096 1724 39 212

Ada{evci 5384 3636 1294 59 395
Vi{wi}evo 7344 3467 3457 2 418
Ba~inci 2519 2312 37 1 169
Kukujevci 3264 2922 91 35 216

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
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da i ra~vawa na pravce autoputa kroz grad Beograd, pravac za pla-
nirani autoput za Pan~evo i postoje}eg autoputa ka Ni{u; u okvi-
ru saobra}ajnog re{ewa petqe Bubaw Potok uzet je u obzir i budu-
}i pravac ka Vin~i (ka Dunavu) saglasno s Prostornim planom
Republike Srbije;

3) Od Bubaw Potoka do Trupala

(1) petqa „Tran{ped” (km 599+816) – u funkciji veze auto-
puta sa naseqima Vr~in i Zuce preko (ukr{tawa) lokalnog puta i
veze sa R-200 (Beograd – Beli Potok – Mladenovac); 

(2) petqa „Vr~in” (km 604+212) – u funkciji veze autoputa
sa podru~jem op{tine Grocka, op{tinskim centrom Grocka i na-
seqem Vr~in, preko (ukr{tawa) regionalnog puta R-204 (Ripaw –
Vr~in);

(3) petqa „Mali Po`arevac” (km 618+504) – u funkciji ve-
ze autoputa sa podru~jem op{tina Mladenovac, Sopot i Grocka,
preko (ukr{tawa) regionalnog puta R-201.a (Barajevo – Um~ari) i
magistralnog puta M-23 (Mali Po`arevac – Aran|elovac);

(4) petqa „Um~ari” (km 624+961) – u funkciji veze sa ju-
`nim delom op{tine Grocka, naseqem Um~ari preko (ukr{tawa)
regionalnog puta R-100.a (Grocka –  Um~ari);

(5) petqa „Vodaw” (km 630+604) – u funkciji veze autoputa
sa op{tinom Smederevo i severnim delom op{tine Mladenovac,
preko (ukr{tawa) regionalnog puta R-202 (Vodaw – Mladenovac);

(6) petqa „Kolari” (km 637+167) – u funkciji veze autoputa
sa ju`nim delom podru~ja op{tine Smederevo i severnim delom
podru~ja op{tine Smederevska Palanka preko (ukr{tawa) posto-
je}eg regionalnog puta R-109 (Smederevo – Kolari – Smederevska
Palanka – Velika Plana); 

(7) petqa „Smederevo” (km 642+600) – u funkciji veze auto-
puta sa podru~jem op{tine Smederevo i op{tinskim centrom
Smederevo, preko (ukr{tawa) postoje}eg magistralnog puta M-24
(Kovin – Smederevo – Po`arevac); 

(8) petqa „Po`arevac” (km 644+100) – u funkciji veze auto-
puta sa ju`nim delom podru~ja op{tine Smederevo, podru~jem op-
{tine Po`arevac i op{tinskim centrom Po`arevac, podru~jem
op{tine Smederevska Palanka i op{tinskim centrom Smederev-
ska Palanka preko (ukr{tawa) postoje}ih puteva M-24 (Kovin –
Smederevo – Po`arevac) i R-109.a (Smederevska Palanka – Mala
Krsna);

(9) planirana petqa „Smederevska Palanka” (km 659+145) –
u funkciji veze autoputa sa delom podru~ja op{tine Smederevska
Palanka i op{tinskim centrom Smederevska Palanka, delom pod-
ru~ja op{tine Velika Plana, naseqem Lozovik, Golobok, Milo-
{evac, Krwevo (sa preko 20 000 stanovnika) i industrijskom zo-
nom u Krwevu preko ukr{tawa sa postoje}im lokalnim putem (za
{ta je ura|eno idejno re{ewe rekonstrukcije puta, koji treba da
dobije kategoriju regionalnog);

(10) petqa „Velika Plana” (km 673+259) – u funkciji veze
op{tinskog centra Velika Plana i ostalih naseqa u op{tini,
kao i veze regionalnih puteva R-107 (Velika Plana – @abari), R-
109 (Smederevska Palanka – Velika Plana) i R-214 (Mala Krsna –
Ni{) sa autoputem;

(11) petqa „Markovac” (km 684+822) ostaje u funkciji pove-
zivawa ju`nih delova podru~ja op{tine Velika Plana, zapadnih
delova podru~ja op{tine Svilajnac i op{tinskog centra Svilaj-
nac preko (ukr{tawa) veze postoje}eg magistralnog puta M-4 (To-
pola – Svilajnac) sa autoputem; do izgradwe nove petqe „Marko-
vac” iz podta~ke (12) kada }e dobiti funkciju nadvo`waka;

(12) planirana petqa „Markovac” (km 686+550) – u funkci-
ji veze planiranog magistralnog puta M-4 (Markovac – Bor) sa au-
toputem i povezivawa ju`nih delova podru~ja op{tine Velika
Plana, zapadnih delova podru~ja op{tine Svilajnac i op{tin-
skog centra Svilajnac;

(13) petqa „Lapovo” (km 691+186) – u funkciji povezivawa
podru~ja op{tine Lapovo i op{tinskog centra Lapovo sa autoputem;

(14) petqa „Kragujevac” (km 695+003) – u funkciji povezi-
vawa podru~ja op{tine Lapovo, dela podru~ja op{tine Bato~ina,
op{tinskog centra Bato~ina i grada Kragujevca sa autoputem, kao
i veze magistralnog puta M-11.1 (Bato~ina – Kragujevac) sa auto-
putem;

(15) petqa „Jagodina” (km 716+925) – u funkciji poveziva-
wa delova podru~ja op{tine Jagodina, op{tinskog centra Jagodi-
na i ostalih naseqa u op{tini, kao i veze regionalnog puta R-110
(Jagodina – Glogovac) sa autoputem;

(16) planirana petqa „Jagodina jug” (km 722+068) – uslo-
vqena realizacijom planiranog RTC Jagodina u funkciji raste-
re}ewa naseqa Jagodina od tranzitnog saobra}aja iz RTC i pove-
zivawa ju`nog dela podru~ja op{tine Jagodina, op{tinskog cen-
tra Jagodina, industrijske zone i ostalih naseqa u ju`nom delu
op{tine, kao i veze postoje}eg lokalnog i regionalnog puta R-217
(Varvarin – Jagodina), R-218 (Aleksinac – Jagodina) i R-214 (Ma-
la Krsna – Ni{) sa autoputem;

(17) petqa „]uprija” (km 729+730) – u funkciji povezivawa
delova podru~ja op{tine ]uprija, op{tinskog centra ]uprija i
ostalih naseqa u op{tini, kao i veze postoje}eg regionalnog puta
R-103 (Svilajnac – ]uprija) sa autoputem;

(18) petqa „Para}in” (km 740+462) – u funkciji poveziva-
wa delova podru~ja op{tine Para}in, op{tinskog centra Para-
}in i ostalih naseqa u op{tini sa autoputem preko ukr{tawa sa
postoje}im magistralnim putem M-5 (Zaje~ar – Para}in) i veze sa
regionalnim putem R-214 (Mala Krsna – Ni{);

(19) petqa „Pojate” (km 752+512) – u funkciji povezivawa
delova podru~ja op{tine ]i}evac, op{tinskog centra ]i}evac i
ostalih naseqa u op{tini, grada Kru{evca i turisti~kog centra
Kopaonik sa autoputem preko (ukr{tawa) postoje}eg magistral-
nog puta M-5 (Pojate – Kru{evac);

(20) petqa „Ra`aw” (km 765+385) – u funkciji povezivawa
delova podru~ja op{tine Ra`aw, op{tinskog centra Ra`aw i So-
kobawe sa autoputem preko (ukr{tawa) postoje}eg regionalnog
puta R-214 (Mala Krsna – Ni{) i planiranog regionalnog puta
Ra`aw – Soko Bawa;

(21) petqa „Aleksina~ki rudnici” (km 785+773) – u funk-
ciji povezivawa delova podru~ja op{tine Aleksinac, op{tinskog
centra Aleksinac i ostalih naseqa u op{tini sa autoputem preko
(ukr{tawa) postoje}eg regionalnog puta R-214 (Mala Krsna –
Ni{) i R-121 (Aleksinac – Soko Bawa) i veze sa planiranom obi-
laznicom (veza R-214 sa autoputem);

(22) petqa „Glogovica” (km 790+756) – u funkciji povezi-
vawa delova podru~ja op{tine Aleksinac, op{tinskog centra
Aleksinac i ostalih naseqa u op{tini sa autoputem preko (ukr-
{tawa) postoje}eg regionalnog puta R-214 (Mala Krsna – Ni{);

(23) petqa „Trupale” (km 812+000) – u funkciji ra~vawa au-
toputa iz pravca Beograd – Ni{ (E-75) na pravce prema BJR Make-
doniji (E-75) i Bugarskoj (E-80); i

(24) petqa „Severni Bulevar” (km 815+884) – u funkciji ve-
ze autoputa sa makroregionalnim i gradskim turisti~kim cen-
trom Ni{.

Staciona`e za planirane petqe autoputa (odre|ene su
uslovno na osnovu Generalnog projekta autoputa i terenskim is-
tra`ivawem) bi}e bli`e definisane detaqnim planom regulaci-
je odnosno aktom o urbanisti~kim uslovima u skladu s Prostor-
nim planom.

6.1.2. Denivelisana ukr{tawa 

Denivelisanim ukr{tawima se obezbe|uje kvalitetno pove-
zivawe i prohodnost lokalne saobra}ajne mre`e na podru~ju Pro-
stornog plana, putem propusta iznad ili ispod autoputa E-75. 

U koridoru autoputa E-75, deonica Beograd – Ni{ planira
se izgradwa denivelisanog ukr{tawa na staciona`i km 692+000
(izme|u petqi Lapovo i Kragujevac – Ko{uta).

Precizan razme{taj postoje}ih denivelisanih ukr{tawa
dat je u Dokumentacionoj osnovi (Poglavqe ááá, str. 29-31), a pred-
log wihovog poboq{awa i planirana denivelisana ukr{tawa
utvdi}e se odgovaraju}im urbanisti~kim planom u skladu s Pro-
stornim planom primenom slede}ih kriterijuma:

1) zadr`avawem postoje}ih trasa svih lokalnih puteva i wi-
hovog denivelisanog ukr{tawa sa autoputem;

2) obezbe|ewem denivelisanog ukr{tawa za sve atarske pu-
teve (poqski, {umski), s tim da mesto ukr{tawa mo`e biti pome-
reno sa trase atarskog puta na distanci maksimalne du`ine 500
m, u kom slu~aju se obezbe|uje izgradwa deonice atarskog puta du`
ograde autoputa do pogodnog mesta za ukr{tawe;

3) obezbe|ewem, ukoliko je to potrebno, bar jednog denive-
lisanog ukr{tawa za podru~je jedne katastarske op{tine ~iju te-
ritoriju preseca autoput;

4) razme{tajem denivelisanih ukr{tawa lokalnih i atar-
skih puteva sa autoputem obezbedi}e se udaqenost susednih ukr-
{tawa koja je ve}a od 2 km, a mawa od 4 km; i

5) na otvorenom prostoru, po pravilu, prednost }e imati
nadvo`waci, a u naseqima podvo`waci, dok }e ostali nadzemni
vodovi (vodoprivredni, energetski i dr.) biti provedeni ispod
trase;

6) dimenzionisawe nadvo`waka ili podvo`waka omogu}i}e
prolazak svih vrsta vozila (npr. poqoprivredne mehanizacije) za
dvosmerni saobra}aj, uz minimalnu visinu podvo`waka 4,5 m i
{irinu 6 m;

7) propusti – mostovi (za premo{}avawe vodotoka, suvih do-
lina i depresija) predvide}e se kao vi{enamenski, sa mogu}no-
{}u kori{}ewa za kolski i pe{a~ki saobra}aj ili prolaz niske
divqa~i; i

8) instalacije i vodovi, koji su polo`eni uz autoput i pru-
gu, smesti}e se van ogra|enog putnog ili pru`nog pojasa, a ukoli-
ko ne postoji adekvatno re{ewe za wihovo izme{tawe, instalaci-
jama i vodovima obezbedi}e se posebne mere pristupa i za{tite.
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U ciqu realizovawa planskih zadataka na intenzivirawu
kori{}ewa postoje}ih i potencijalnih povr{ina poqoprivred-
nog zemqi{ta primeni}e se slede}e mere:

– navodwavawe zemqi{ta, koja u skladu sa pedolo{kim ka-
rakteristikama imaju potencijal za intenzivniju poqoprivrednu
proizvodwu, s tim da se sistem za navodwavawe i odvodwavawe
planira objediweno za podru~ja svih op{tina u infrastruktur-
nom koridoru autoputa E-70,

– sanirawe pojava erozije i spre~avawe pojava klizi{ta
primenom antierozivnih mera: melioracijom livada i pa{waka i
vra}awem degradiranog zemqi{ta prirodnoj nameni, po{umqava-
wem i podizawem van{umskog zelenila, zatravqivawem zemqi{ta
iz pete i slabijih katastarskih klasa,

– o~uvawem mre`e atarskih puteva obezbe|ivawem alterna-
tivnih pravaca du` autoputa, kao i komasacijom dela poqorpi-
vrednih povr{ina koje }e se utvrditi osnovama za{tite, kori-
{}ewa i ure|ewa zemqi{ta za obuhva}ene op{tine.

Tako|e, u ciqu organizovawa vi{ih nivoa prerade i final-
ne proizvodwe kao i aktivnijeg pristupa u plasmanu poqopri-
vrednih proizvoda, neophodno je sprovesti slede}e aktivnosti:

– boqe kori{}ewe postoje}ih prera|iva~kih kapaciteta,
– poboq{awe organizacije otkupa poqoprivrednih proizvoda,
– plasman proizvoda u okviru predvi|enih uslu`nih, servi-

snih i turisti~kih sadr`aja.
Strate{ko opredeqewe nala`e da se poqoprivreda ovog

podru~ja usmerava kao sirovinska baza za prehrambenu industriju.
Drugi pravac ide ka osnivawu ve}ih preduze}a prehrambene indu-
strije ~iji }e se plasman obezbediti i u okviru predvi|enih pra-
te}ih turisti~kih, uslu`nih i drugih sadr`aja. 

1.2. [ume i {umsko zemqi{te

[ume i {umsko zemqi{te u dr`avnoj i privatnoj svojini u
okviru granica Prostornog plana infrastrukturnog koridora au-
toputa E-70, pripadaju sremskom {umskom podru~ju.

Dr`avne {ume su najzastupqenije. To su {ume zapadnog Sre-
ma, pod ingerencijom [.G. „Sr. Mitrovica" i ~ine ih slede}e ga-
zdinske jedinice: „Nepre~ava Varo{", „Lazarica", „Radinski
Vrawak", „Varadin @upawa", „Stara Ra~a" Banov Brod, Zasavica,
i „Jalija Turijan Leget". Glavna vrsta ovih {uma je hrast lu`wak
(to je ujedno u delu povr{ine semenska sastojina za kvalitetnu ob-
novu visokih {uma).

Me{ovite sastojine ~ine hrat, jasen i grab sa porastom kle-
na, poqskog bresta, sviba, gloga. Ve{ta~ki su podignute sastojine
EA topola, crnog oraha i ameri~kog jasena.

Op{ti ciqevi gazdovawa ovim {umama su ja~awe op{te ko-
risnih funkcija {uma, pove}awe proizvodnog potencijala stani-
{ta, proizvodwa tehni~kog drveta i stvarawe uslova za proizvod-
wu i uzgoj divqa~i.

[.G. „Sremska Mitrovica" gazduje strogim prirodnim re-
zervatom „Varo{" (38,83 ha) koji je deo Morovi}kih {uma i pred-
stavqa me{ovitu sastojinu slavonskog hrasta, belog graba i belog
jasena. Ova {uma se nalazi na samoj granici ovog Plana u okviru
za{titne zone Nacionalnog parka „Fru{ka gora". [uma „Vara-
din" je tako|e, u postupku za{tite od strane Zavoda za za{titu
prirode Srbije, te i ovu {umu treba tretirati kao da je pod za-
{titom na osnovu Zakona o za{titi `ivotne sredine.

Ju`no od autoputa, u okviru {uma [.G. „Sr. Mitrovica", je
lovi{te „Nepre~ava", a na teritoriji KO Ada{aevci lovi{te
„Ku}ine – Naklo".

U granicama ovog Plana se nalaze i mawi kompleksi dru-
{tvenih {uma ({ume vodoprivrednih preduze}a, poqoprivrednih
dobara i ekonomija).

Van{umsko zelenilo ~ine za{titni pojasevi uz sve katego-
rije puteva, uz vodotokove, poqoprivredno zemqi{te, na degradi-
ranim povr{inama i zelenilo naseqa.

Tabela: Povr{ine pod {umama po KO
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Op{tina Redni broj KO Povr{ina / ha
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

1. Batrovci 1.724
2. Ada{evci 1.294

[ID 3. Ba~inci 37
4. Vi{wi}evo 3.457
5. Kukujevci 91

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
6. Kuzmin 16

SREMSKA 7. Martinci 191
MITROVICA 8. La}arak 42

9. Sr. Mitrovica 236
10. [a{inci 251

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Op{tina         Redni broj KO Povr{ina / ha
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

11. Vogaw 5
RUMA 12. Ruma 69

13. Kraqevci 3
14. Dobrinci 27
15. Siba~ 0

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
16. Pe}inci 0

PE]INCI 17. Popinci 0
18. Prhovo 38
19. [imanovci 16

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
STARA PAZOVA 20. Krwe{evci 1
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Ukupno 7.497
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Na osnovu uvida u postoje}e stawe {uma i van{umskog zele-
nila, zakqu~uje se da su {ume koje su locirane uglavnom u zapad-
nom slemenu, zastupqene neravnomerno i da je potrebno pove}ati
sve kategorije zelenila u okviru ovog Plana, kako bi se postigla
optimalna {umovitost od 19,8 % za sremski okrug na osnovu PPR
Srbije.

Mogu}nosti i ciqevi kori{}ewa {umskog zemqi{ta

Postoje}e {umske povr{ine u okviru granica ovog Plana je
potrebno sa~uvati i raditi na wihovom unapre|ivawu u skladu sa
Zakonom o {umama, tj wegovim odredbama koje se odnose na kr~e-
we {uma, odre|ene namene {uma i dr. odredbe.

S obzirom na malu {umovitost Vojvodine, u okviru granica
ovog Plana, potrebno je unaprediti stawe postoje}ih {uma i po-
ve}ati povr{ine pod {umama po{umqavawem âá i âáá bonitetne
klase, pa{waka i degradiranih povr{ina.

Sem pove}awa povr{ina pod {umama, potrebno je pove}ati
i sve kategorije van{umskog zelenila (za{titno zelenilo uz pute-
ve i vodotokove, uz poqorpivredno zemqi{te, ekonomije, sala{e
i sve kategorije naseqskog zelenila).

Za potrebe podizawa za{titnog pojsa uz autoput (imisione
{ume), ovo zemqi{te }e biti iskqu~eno iz poqoprivredne proiz-
vodwe.

2. Mere za{tite od voda, kori{}ewa voda i za{tite voda

U ciqu zadovoqewa vodoprivrednih interesa na podru~ju
obuhva}enom Planom preduze}e se slede}e mere:

– prelazak sa relativno ekstenzivnog na intenzivno kori-
{}ewe voda u svim sferama kori{}ewa, a to podrazumeva racio-
nalizaciju potro{we vode i prelazak na resursno racionalnije
tehnologije kao i vi{ekratno kori{}ewe voda, gde god je to mogu-
}e, uz odgovaraju}e pre~i{}avawe.

– prioritet u raspodeli voda ima}e: garantovani minimumi,
snabdevawe stanovni{tva vodom, navodwavawe, plovni put, ener-
getika, rekreacija, snabdevawe industrije vodom, ribwaci.

– neophodni razvoj re~no-kanalskog sistema sa vi{enamen-
skim funkcijama: obezbe|ivawe vode za navodwavawe i industri-
ju, za{tita od poplava, odvodwavawe, stvarawe povoqnih uslova za
prijem pre~i{}enih upotrebqenih voda, plovidba itd.

– sporo obnovqive zalihe podzemnih voda visokog kvaliteta
koristi}e se samo za snabdevawe stanovni{tva vodom, kao i za in-
dustriju sa tehnolo{kim procesima koji zahtevaju vodu najvi{eg
kvaliteta.

– voda za tehnolo{ke potrebe bi}e zahvatana, po pravilu, iz
vodotokova (kori{}ewem za to odgovaraju}ih akumulacija), i uz to
obavezno recilkulisana.

– podru~ja na kojima se nalaze izvori{ta podzemnih i povr-
{inskih voda, koje se koriste za snabdevawe vodom za pi}e, moraju
biti pod posebnom za{titom od namernih ili slu~ajnih zaga|iva-
wa i drugih uticaja od magistralnih infrastrukturnih sistema u
koridoru.

– tehni~ka dokumentacija za magistralne infrastrukturne
sisteme obavezno }e sadr`ati projekat za{tite od erozije i sedi-
mentacije u toku gra|ewa objekta, koje odobrava i realizaciju kon-
troli{e nadle`na vodoprivredna organizacija.

– okosnicu za{tite od poplava u narednom periodu predsta-
vqa}e, na najve}em delu povr{ina ugro`enih poplavama, linijski
sistemi za pasivnu za{titu, tj sistemi odbrambenih nasipa, uz
wihovo kompletirawe, dogradwu, rekonstrukciju i odr`avawe.
Merodavne velike vode za za{titne nasipe odre|iva}e se prema
zna~aju prostora i objekata koji se {tite.
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6.1.3. Paralelni alternativni putni pravaci 

1) Alternativni putni pravac

Osnovne funkcije alternativnog putnog pravca autoputa E-
75 su:

– obezbe|ewe alternativnog saobra}ajnog pravca sever-jug u
Infrastrukturnom koridoru, radi omogu}avawa obavqawa dela
saobra}aja na ovom pravcu bez naplate putarine;

– prijem saobra}aja sa popre~nih putnih pravaca (sa istoka
i zapada) i usmeravawe na autoput preko najbli`ih petqi; i 

– povezivawe lokalnih i regionalnih puteva i zadovoqewe
lokalnih saobra}ajnih potreba u Infrastrukturnom koridoru.

Polaze}i od osnovnih funkcija, polo`aj koridora alterna-
tivnog putnog pravca utvr|en je primenom slede}ih kriterijuma:
(a) da se nalazi u blizini koridora autoputa, i (b) da povezuje re-
gionalne, gradske i op{tinske centre i ve}a naseqa na podru~ju
Infrastrukturnog koridora.

Koridor alternativnog putnog pravca pru`a}e se paralelno
koridoru autoputa sa deonicama sa leve i desne strane, ~ije }e se
funkcionalno povezivawe ostvariti petqama i denivelisanim
ukr{tawima, i to:

(1) sa leve strane – od Beograda prema Ni{u poklapa se sa
regionalnim put R-100 koji pored Kalu|erice, Bole~a i Grocke
obalom Dunava dolazi do Smedereva; od Smedereva ukqu~ewe na
autoput predstavqa regionalni put R-202 kod @ivkovca (petqa
Vodaw km 630+905), regionalni put R-109 kod Kolara (petqa Ko-
lari km 637+167) ili magistralni put M-24 (petqa za Smederevo
km 642+600); od Male Krsne do Velike Plane poklapa se sa regi-
onalnim putem R-214 (koji kod Velike Plane prelazi na desnu
stranu autoputa), a od Velike Plane do Svilajnca uklapa se u tra-
su regionalnog puta R-103; od Svilajnca do ]uprije nastavqa re-
gionalnim putem R-108 (koji u zoni ]uprije prelazi na desnu
stranu autoputa, km 727+863,20); od ]uprije do Pojata nema al-
ternativnog pravca u {iroj zoni sa leve strane autoputa, od Poja-
ta do Aleksina~kih rudnika alternativni put je regionalni put
R-121a i R-121, a daqe do Ni{a regionalni put R-214 i

(2) sa desne strane – od Beograda prema Ni{u, poklapa se sa
regionalnim putem R-200 koji prolazi pored Pinosave, Avale, Tre-
{we, Popovi}a i \urinaca, ukqu~uje na magistralni put M-23 kod
Vla{ke i daqe dolazi do Mladenovca; od Mladenovca se poklapa
sa regionalnim putem R-202, koji se kod @ivkovca (petqa „Vodaw”
km 630+905) ukqu~uje na autoput, ili regionalnim putem R-107 ko-
ji se preko Smederevske Palanke i Velike Plane, ukqu~uje na regi-
onalni put R-214 koji se preko petqe „Velika Plana” (km
673+259,10) ukqu~uje na autoput; od Velike Plane do Aleksinca,
alternativni put predstavqa regionalni put R-214, a od Aleksinca
do Ni{a nema alternativnog pravca sa desne strane autoputa.

Na podru~ju Generalnog plana grada Beograda, alternativ-
ni putni pravac obilaznice Beograda predstavqa autoput kroz
grad, s kojim }e se funkcionalno povezivawe ostvariti preko pe-
tqi „Dobanovci” km 563+900 i Bubaw Potok km „596+500”.

2) Paralelne servisne saobra}ajnice 

Osnovne funkcije paralelnih servisnih saobra}ajnica au-
toputa E-75 su:

(1) obezbe|ewe paralelne servisne saobra}ajnice na deoni-
cama koridora autoputa na prilazu i gra|evinskom podru~ju nase-
qa i gradova;

(2) prijem saobra}aja s paralelnih servisnih magacinskih,
trgovinsko-ugostiteqskih i sportsko-rekreativnih sadr`aja po-
red autoputa i usmeravawe na autoput.

Polo`aj servisnih saobra}ajnica utvr|iva}e se odgovaraju-
}im urbanisti~kim planom za naseqeno mesto, odnosno aktom o
urbanisti~kim uslovima na osnovu prostornog plana op{tine,
primenom slede}ih kriterijuma: (a) udaqenost od autoputa mini-
mum 50 m; i (b) prikqu~ewe na autoput na petqama.

Izuzetno od kriterijuma iz prethodnog stava na deonici au-
toputa kroz Beograd (Batajnica – Zemun i Dobanovci – Bubaw Po-
tok) servisne saobra}ajnice se mogu prikqu~ivati na autoput
ulivnim i izlivnim trakama u nivou na minimum 1 km rastojawa,
koje pri ukqu~ewu na autoput omogu}avaju ubrzawe do 60 km/h i
maksimalnu preglednost. 

Servisne saobra}ajnice po deonicama autoputa su:
(1) kroz Beograd (Batajnica – Zemun i Dobanovci – Bubaw

Potok):
(a) planirana – na desnoj strani autoputa od petqe „aero-

drom Beograd” km 566+121 do km 570+000 ; 
(b) postoje}a – od benzinske stanice „Zmaj” prema petqi

„Be`anijska kosa” sa leve i desne strane;
(2) kroz Beograd (Dobanovci – Bubaw Potok) i Bubaw Potok

– Vr~in:
(a) planirana – na desnoj strani autoputa od denivelisanog

prelaza regionalnog puta R-251 za Le{tane km 592+000, sa mogu}-

no{}u ulivawa i izlivawa u oba smera autoputa, do petqe Vr~in
km 604+212, u funkciji rastere}ewa pritiska autoputa na ulasku
u Beograd od lokalnog i prigradskog saobra}aja (Vr~ina, Zuca,
Belog Potoka i drugih podavalskih naseqa) i veze autuputa sa
Avalom (rekreativno-izletni~kog i memorijalnog kompleksa); i

(3) kao i servisne saobra}ajnice za kojima se uka`e interes
lokalne zajednice, a zadovoqavaju kriterijume utvr|ene ovim pro-
stornim planom i uslove po posebnim propisima. 

6.2. Plan veza `eleznice sa okru`ewem

Veze `elezni~ke pruge sa okru`ewem obezbedi}e se: 
1) @elezni~kim stanicama i stajali{tima – kona~ni broj

i lokacije bi}e bli`e definisane izradom Generalnog projekta
pruga za velike brzine i razradom planskih re{ewa planom de-
taqne regulacije, primenom slede}ih kriterijuma u vezi sa polo-
`ajem lokacije: 

(1) da omogu}ava kvalitetno povezivawe sa magistralnim,
regionalnim i/ili lokalnim putnim saobra}ajnicama;

(2) da omogu}ava kvalitetno povezivawe sa najbli`im regi-
onalnim, gradskim i/ili op{tinskim centrom, odnosno najbli-
`im naseqem; i

(3) da polo`aj lokacije u regionalnom, gradskom i/ili op-
{tinskom centru omogu}ava neposrednu vezu sa glavnim gradskim
saobra}ajnicama i autobuskim terminalom i raspola`e potreb-
nim prostorom za parkirawe putni~kih vozila. 

Planirane `elezni~ke stanice na postoje}im i novim lo-
kacijama zadovoqi}e slede}e tehnolo{ko-tehni~ke uslove:

(1) sve stanice }e biti otvorene za rad sa putnicima, i ima-
}e savremeno ure|en putni~ki terminal, koji je pristupa~an i do-
bro povezan sa drumskim saobra}ajnicama;

(2) putni~ki terminal ima}e osnovni sadr`aj: stani~ni trg
sa pe{a~kom zonom, parkinzima za putni~ke automobile i taksi
vozila; parkirali{te za bicikle i stajali{ta za autobuse; reno-
viranu postoje}u ili novu stani~nu putni~ku zgradu sa potrebnim
trgovinskim i ugostiteqskim objektima, perone za lak{i i bez-
bedniji ulazak i izlazak iz voza i natkrivenim pothodnikom za
prilaz putnika peronima van nivoa koloseka i pe{a~ku komuni-
kaciju sa obe strane pruge ~ija je {irina dimenzionisana o~eki-
vanim brojem putnika; 

(3) robni terminali u `elezni~kim stanicama otvorenim za
robni rad sa kolskom robom, po pravilu, bi}e locirani u blizini
radne zone i udaqeni od zona namewenih stanovawu, s tim da }e
drumske saobra}ajnice za prilaz robnim terminalima i utovarno-
istovarne povr{ine biti savremeno obra|ene i terminali opre-
mqeni potrebnom pretovarnom mehanizacijom;

(4) stanice u kojima se obavqa robni rad ima}e izvla~wak i
manipulativne koloseke tako postavqene da se manipulacije sa
kolima mogu obaviti bez manevarskih vo`wi na otvorenoj pruzi;

(5) broj i du`ina koloseka prilagodi}e se novim tehnolo-
{kim zadacima `elezni~ke stanice;

(6) stanice na pruzi za velike brzine u kojima se o~ekuje
preticawe ili zaustavqawe teretnih vozova ima}e koloseke za
preticawe du`ine 750 m, sa putem pretr~avawa od 200 m;

(7) u ostalim stanicama, u kojima se zaustavqaju samo lokal-
ni putni~ki vozovi, du`ina perona iznosi}e 220 m; s tim da }e se
stanice uklapati u urbanisti~ke zahteve naseqa, radi ostvariva-
wa {to prisnije veze `eleznice sa korisnicima wenih usluga; i

(8) pro{irewe postoje}ih prikqu~aka ili izgradwa novih i
wihovo prikqu~ivawe na vodovodnu mre`u, kanalizaciju, elek-
tromre`u i javnu PTT mre`u, kao i odvo|ewe povr{inskih otpad-
nih voda, izvr{i}e se u saradwi i uz saglasnost nadle`nih komu-
nalnih preduze}a;

2) Denivelisanim ukr{tawima – postoje}ih i planiranih
drumskih saobra}ajnica, vodenih i drugih tokova i ostalih in-
frastrukturnih sistema ~iji }e se polo`aj utvrditi razradom
planskih re{ewa odgovaraju}im urbanisti~kim planom za nase-
qena mesta, odnosno aktom o urbanisti~kim uslovima na osnovu
prostornog plana op{tine i regionalnog prostornog plana za
podru~je grada Beograda, primenom slede}ih kriterijuma:

(1) obezbe|ewem denivelisanog ukr{tawa sa prugom za sve
postoje}e i planirane saobra}ajnice magistralnog i regionalnog
zna~aja, a za puteve lokalnog zna~aja zavisno od obima saobra}aja,
mre`e i zna~aja naseqa koja lokalni put povezuje;

(2) broj denivelisanih ukr{tawa sa prugom za lokalne i
atarske puteve sve{}e se na racionalan obim, izgradwom paralel-
nih puteva uz ogradu pruge do denivelisanih prelaza, istih teh-
ni~kih kvaliteta kao postoje}i put;

(3) razme{taj denivelisanih ukr{tawa zasniva}e se na
principu da je minimalna udaqenost dva susedna ukr{tawa na
otvorenoj pruzi 2,5 km, a najve}a udaqenost 4 km, izuzetno i 5 km; 

(4) na otvorenom prostoru, po pravilu, prednost }e imati
nadvo`waci, a u naseqima podvo`waci, dok }e ostali nadzemni
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vodovi (vodoprivredni, energetski i dr.) biti provedeni ispod
trase;

(5) dimenzionisawe nadvo`waka ili podvo`waka omogu}i-
}e prolazak svih vrsta vozila (npr. poqoprivredne mehanizacije)
za dvosmerni saobra}aj, uz minimalnu visinu podvo`waka 4,5 m i
{irinu 6 m;

(6) propusti-mostovi (za premo{}avawe vodotoka, suvih do-
lina i depresija) predvide}e se kao vi{enamenski, sa mogu}no-
{}u kori{}ewa za kolski i pe{a~ki saobra}aj ili prolaz niske
divqa~i; i

(7) instalacije i vodovi, koji su polo`eni uz autoput i pru-
gu, smesti}e se van ogra|enog putnog ili pru`nog pojasa, a ukoli-
ko ne postoji adekvatno re{ewe za wihovo izme{tawe, instalaci-
jama i vodovima obezbedi}e se posebne mere pristupa i za{tite.

6.3. Plan veza magistralnih opti~kih kablova s okru`ewem

Veze magistralnih opti~kih kablova od Beograda do Ni{a s
okru`ewem ostvariva}e se privodima opti~kih kablova, ~ime se
obezbe|uje povezivawe izme|u:

1) nacionalnih telekomunikacionih ~vorova:
(1) Beograda i Ni{a u koridoru autoputa; i
(2) Kragujevca sa Ni{om i Beogradom – km 694+673, od au-

toputa u koridoru puta M 1.11.
2) regionalnih ~vorova sa nacionalnom telekomunikacio-

nom mre`om:
(1) privod Po`arevac – km 643+850, od autoputa u koridoru

puta M-24; 
(2) privod Smederevo – km 643+850, od autoputa u koridoru

puta M-24;
(3) privod Petrovac – km 637+026, od autoputa u koridoru

puta R-107;
(4) privod Jagodina – km 717+026, ulazni privod od autopu-

ta u koridoru puta R-110 i, km 717+946 izlazni privod do autopu-
ta u koridoru puta R-214;

(5) privod Para}in – km 737+855, od autoputa u koridoru
gradskih ulica;

(6) privod Aleksinac – km 785+800, od autoputa u koridoru
gradskih ulica; i

3) krajwih (lokalnih) telekomunikacionih ~vori{ta sa
svojim regionalnim ~vorovima:

(3) privod Sopot – podru~je telekomunikacionog ~vora Beo-
grad;

(4) privod Velika Plana – podru~je telekomunikacionog
~vora Smederevo;

(5) privod Lapovo – podru~je telekomunikacionog ~vora
Kragujevac;

(6) privod Svilajnac – podru~je telekomunikacionog ~vora
Jagodina;

(7) privod ]uprija – podru~je telekomunikacionog ~vora
Para}in;

(8) privod Stri`a i Sikirica – podru~je telekomunikacio-
nog ~vora Para}in;

(9) privod Pojate, Ra`aw, Bra~in, [etka, Vito{evac, Sko-
rica i Praskovac – podru~je telekomunikacionog ~vora Kru{evac;

(10) privod Mozgovo, Rutevac, Qube{, Krupac, Te{ica i
Drenovac – podru~je telekomunikacionog ~vora Aleksinac; i

(11) privod Soko Bawa, Velipoqe, Toponica i Trupale –
podru~je telekomunikacionog ~vora Ni{.

6.4. Plan veza magistralnog gasovoda s okru`ewem

Veze magistralnog gasovoda s konzumnim podru~jem ostvari-
va}e se:

1) razvodnim gasovodom (RG), kojim se kompletira gasovodna
mre`e i pove}ava broj gasificiranih gradova i naseqa, i to za: 

(1) Beograd, Smederevo, Veliku Planu, Kragujevac, Lapovo,
Bato~inu, Kraqevo, ]i}evac, Stala}, Kru{evac i Ni{ (postoje}i);

(2) Sopot, Despotovac, ]upriju, Para}in, Popovac, Pojate,
Aleksinac, Ra`aw i Ni{ (u izgradwi); i

(3) Krwevo, Milo{evac, Markovac i Svilajnac (planirani);
2) glavnim merno-regulacionim stanicama (GMRS) u kojima

se reguli{e radni pritisak prirodnog gasa sa 50 na 12 ili 6 ba-
ra. Lokacije GMRS utvrdi}e se razradom planskih re{ewa pla-
nom detaqne regulacije primenom slede}ih kriterijuma:

(1) da su van naseqenih mesta i industrijskih zona (200 m
do 1000 m), a pored lokalnih puteva kojima se omogu}ava neposred-
ni pristup stanicama i napajawe na elektro i TT mre`u;

(2) minimalno sigurnosno rastojawe prema drugim namena-
ma, stanovawu ili radnim zonama je 15 m za kapacitete stanica do
30 000 m³/h, odnosno do 25 m za kapacitete stanica preko 30 000
m³/h, kada su stanice u objektima od ~vrstog materijala (zidani
objekti); i

(3) najve}e sigurnosno rastojawe od stanica i trafostani-
ca, `elezni~kih pruga i autoputa je 30 m.

Na podru~ju Prostornog plana zadr`avaju se sve postoje}e
GMRS i predvi|a izgradwa novih u Vr~inu, Markovcu, Svilajncu,
Bato~ini i Milo{evcu. 

3) servisnim punktovima-pumpama sa komprimovanim pri-
rodnim gasom – za pogon putni~kih vozila i autobusa (ubudu}e i
radi me|unarodnog ranga autoputa), koje }e se snabdevati preko
gasovoda visokog ili sredweg radnog pritiska, ili preko grad-
skih gasovoda; predvi|ene su na me|usobnim rastojawima od 25 do
50 km, na lokacijama koje mogu biti uz prate}e sadr`aje autoputa
i to u koridoru autoputa:

(1) kroz Beograd – kod benzinskih stanica Zmaj 1 i Zmaj 2;
(2) u koridoru obilaznice Beograda – kod Batajnice, Ostru-

`nice, Srem~ice, Ibarske magistrale, Resnika, Avale; i
(3) Beograd – Ni{ – kod Vr~ina, Malog Po`arevca, petqe

„Po`arevac”, Lozovika – Krweva, Velike Plane, Markovca, La-
pova, Bato~ine, Jagodine, ]uprije, Para}ina, Pojata, Aleksinca
i Ni{a (na kompleksu „Nais”); s tim da prioritet imaju Beograd,
Ni{ i Jagodina, dok }e se za ostale primewivati princip pogu-
{}avawa i smawewa me|urastojawa.

6.5. Plan veza elektroenergetske infrastrukture s okru`ewem 

Veze elektroenergetskog infrastrukturnog sistema s okru-
`ewem ostvariva}e se povezivawem transformatorskih stanica
TS (110/35 kV, 220/110 kV, 400/220/110 kV, 400/110 kV) sa preno-
snom mre`om dalekovoda (110 kV , 220 kV, 400 kV), i to:

1) TS i 400 kV dalekovodi: 
(1) TS 400/220/110 Beograd 8: (a) za Po`arevac i termoelek-

tranu „Drmno” dalekovod broj 401/1; (b) iz „Obrenovca A” 400 kV
dalekovod broj 412, (v) za planiranu TS 400/220/110 kV „Smedere-
vo 3” iz dalekovoda broj 401/1 uvo|ewe planiranog 400 kV daleko-
voda; i (g) iz „Kolubare B” planirani 2X400 kV 1. i 2. vod; i

(2) od TS „Kragujevac 2”, 400 kV dalekovod broj 423 do: (a)
TS 400/110 kV „Jagodina 4”, i (b) TS 400/220/110 kV „Ni{ 2”.

2) TS i 220 kV dalekovodi:
(1) TS 400/220/110 „Beograd 8” -TS 220/110 kV „Smederevo

3”, dalekovod 220 kV broj 277; i 
(2) TS „Kru{evac 1” – „Ni{ 2” TS 400/220/110 kV dalekovod

220 kV broj 226;
3) TS i 110 kV dalekovodi:
(1)  TS 110/35 kV „Beograd 3” – „Beograd 18” – „Smederevo

2” dalekovod 2X110 kV broj 101AB;
(2) TS 110/35 kV „Smederevo 2” – elektro-vu~no postrojewe

(EVP) „Vodaw” 2xDV 110 kV broj @-01 i @-02;
(3)  TS 220/110 kV „Smederevo 3” – „Kostolac”, dalekovod

110 kV broj 1144 AB;
(4)  EVP 110/35 kV „Velika Plana” – „Smederevska Palan-

ka” dalekovod 110 kV broj 158/2; 
(5)  EVP 110/35 kV „Velika Plana” –  EVP 110/35 „Marko-

vac” dalekovod broj 158/3;
(6)  TE „Morava” (Svilajnac) –  EVP 110/35 kV „Markovac”,

dalekovod 110 kV dalekovod broj 158/4;
(7)  TE „Morava” (Svilajnac) – TS 110/35 kV „Lapovo, dale-

kovod broj 144;
(8)  TE „Morava” (Svilajnac) –  TS 110/35 kV „Jagodina 1”

dalekovod broj 105/2;
(9)  TS 110/35 kV „Jagodina 1” – „Jagodina 2” dalekovod broj

123/6;
(10) TS 110/35 kV „Jagodina 1” – „EVP 110/35” Jagodina da-

lekovod @e-03 i @e-04;
(11) TS 110/35 kV „Jagodina 1” – „]uprija” dalekovod broj

1141;
(12) TS 110/35 kV „Jagodina 1” – „Para}in 1” dalekovod

broj 152/4, 
(13) TS 110/35 kV „Para}in 1” – „Para}in 3” dalekovod 153/3; 
(14) TS 110/35 kV „Para}in 1” – „]i}evac” dalekovod broj

152/2;
(15) TS 110/35 kV „Kragujevac 2” – „Jagodina 2” dalekovod

broj broj 123/5;
(16) TS 110/35 kV „]uprija” – „Stawevac” dalekovod broj 1142;
(17) TS 110/35 kV Kru{evac 1” – „Jagodina 1” dalekovod

broj 108; 
(18) TS 110/35 kV „Popovac” – „Para}in 1” dalekovod broj

broj 138;
(19) TS 110/35 kV „Kru{evca 1” – „]i}evac” dalekovod broj

152/1;
(20) TS 110/35 kV „Aleksinac” – „Soko Bawa” dalekovod

broj 1201;
(21) TS 110/35 kV „Aleksinac” – EVP „\unis” dalekovod

broj 114/2; i 
(22) TS 110/35 kV „Aleksinac” – „Ni{ 1” dalekovod broj 114/3.
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jana nepokretna kulturna dobra i celine, kao i delove gradova i
naseqenih mesta na trasi autoputa ili u wegovoj kontaktnoj zoni.
Taj uticaj je dvojak – pozitivan i negativan.

Pozitivan uticaj infrastrukturnog koridora na nepokret-
na kulturna dobra ogleda se u:

– opremawu odgovaraju}ih podru~ja i objekata infrastruktu-
rom dovoqnih kapaciteta za ukqu~ivawe infrastrukture unutar
graditeqskih i ambijentalnih celina ili objekata na magistral-
ne pravce istih;

– re`imu kori{}ewa i rasporedu aktivnosti koje }e se u
prostoru obezbediti radi najracionalnije povezanosti gradskih
i ambijentalnih celina ili nepokretnih kulturnih dobara sa dru-
gim celinama i objektima;

– privla~ewu komercijalnih investicija i turisti~ko-re-
kreativnih sadr`aja u zone za{tite i aktivirawe prostora unutar
ili uz ove celine i objekte, uz vo|ewe ra~una o uslovima za{tite
nepokretnih kulturnih dobara, `ivotne sredine i ekolo{kim
aspektima;

– realizovawu konkretnih konzervatorskih programa za po-
jedine celine i pojedina~ne objekte.

Negativan uticaj infrastrukturnog koridora na nepokret-
na kulturna dobra ogleda se u:

– {tetnom dejstvu intenzivnog saobra}aja – vibracije, buka,
aero-zaga|ewa i drugo;

– naru{avawu pejsa`a – silueta i vizura, postoje}ih pri-
rodnih i stvorenih celina i ambijenata.

U toku izrade i realizacije prostorno-planskih re{ewa,
mora se te`iti, sa jedne strane, otklawawu {tetnih uticaja in-
frastrukturnog koridora na nepokretna kulturna dobra ili sma-
wewu do granice mogu}e tolerancije tih uticaja, a sa druge stra-
ne, razvijawu i oboga}ewu pozitivnih uticaja.

2. Smernice za za{titu `ivotne sredine, prirodnih 
i nepokretnih kulturnih dobara

U kontekstu realizacije Prostornog plana i wegove daqe
razrade, predla`u se slede}e smernice za za{titu `ivotne sre-
dine i prirodnih dobara:

– u podru~jima sa prekora~enim ili visokim nivoom buke,
neophodno je, na osnovu tipolo{kih analiza, obezbediti adekvat-
ne tehni~ke mere za{tite u vidu za{titnih konstrukcija,

– kompletan humusni materijal koji }e biti skinut u proce-
su izgradwe autoputa potrebno je iskoristiti za humuzirawe ko-
sina nasipa. Humusni materijal je potrebno ugra|ivati bez pret-
hodnog skladi{tewa, a ako je skladi{tewe neophodno, ono se mo-
ra izvesti na ure|enim deponijama,

– u ciqu izbegavawa nepotrebnog zbijawa tla, ~ime se gube
neke od wegovih va`nih karakteristika, racionalizovati sva
kretawa voznog parka. Iskop u tlu vr{iti pri optimalnim uslo-
vima u pogledu wegove vla`nosti. Pri skidawu humusnog materi-
jala nastojati da ~itav sloj bude skinut u jednom prelazu kako bi
se izbeglo nepotrebno zbijawe drugog sloja humusnog materijala,

– na mestima deponija humusnog materijala, nivo podzemne
vode treba da bude takav da ne uti~e na dodatno vla`ewe humusnog
materijala,

– za{tita svih delova terena van neposredne zone radova
podrazumeva da se van pojasa eksproprijacije, povr{ine ne mogu
koristiti kao stalna ili privremena odlagali{ta materijala,
kao pozajmi{ta, kao platoi za parkirawe i popravku ma{ina,

– po zavr{etku gra|evinskih radova plodno zemqi{te se
ugra|uje na kosine novoizgra|enih nasipa i useka. Ovakav na~in
ponovnog kori{}ewa iskopanog zemqi{ta je koristan i sa stano-
vi{ta brzog obnavqawa vegetacije {to spre~ava eroziju tla i uma-
wuje potencijalne tro{kove odr`avawa,

– oblagawe kosina nasipa sa humusnim materijalom mogu}e
je samo na kosinama koje svojim nagibom obezbe|uju polazne uslove
za za{titu od erozije,

– ukoliko se u okviru ure|ewa terena pojave potrebe za po-
sebnim merama za{tite od erozije one se moraju primeniti. De-
finisawe ovih mera mora biti predmet posebnog projekta,

– usled zaga|ewa tla, koje je posledica eksploatacije autopu-
ta potrebno je obezbediti za{titni pojas koji se ne}e obra|ivati,

– za suzbijawe korova na zelenim povr{inama izbegavati
kori{}ewe herbicida ve} putni pojas odr`avati ko{ewem,

– u ciqu za{tite od zasoqavawa zemqi{ta u okolini auto-
puta kao posledice zimskog odr`avawa, kori{}ewe natrijum hlo-
rida supstituisati sa drugim materijalima koje imaju sli~an ili
boqi efekat odmrzavawa,

– sve manipulacije sa naftom i wenim derivatima u toku
procesa gra|ewa, snabdevawe ma{ina, neophodno je obavqati na
posebno definisanom mestu i uz maksimalne mere za{tite kako
ne bi do{lo do prosipawa. Sva ambala`a za uqe i druge derivate
nafte, mora se sakupqati i odnositi na kontrolisane deponije,

– obavezno je parkirawe ma{ina samo na ure|enim mestima.
Na mestu parkirawa ma{ina, preduzeti posebne mere za{tite od
zaga|ewa tla uqem, naftom i naftnim derivatima. Ukoliko do|e
do zaga|ewa tla iscurelim uqem ili na neki drugi na~in, neophod-
no je uklawawe tog sloja zemqe i wegovo odno{ewe na deponiju,

– u ciqu za{tite od razno{ewa ~vrstog otpada, koji se ja-
vqa u procesu gradwe i boravka radnika u zoni gradili{ta (amba-
la`a od hrane, drugi ~vrsti otpaci) mora se vr{iti wegovo siste-
matsko prikupqawe i deponivawe na ure|enim deponijama,

– za sva pozajmi{ta i deponije materijala moraju se uraditi
posebni projekti rekultivacije kako bi se spre~ilo degradirawe
ve}ih povr{ina tla,

– kompleks prate}ih sadr`aja je potrebno snabdeti poseb-
nim kontejnerima za prikupqawe ~vrstog otpada kako bi se u toku
eksploatacije izbeglo zaga|ewe tla u zoni autoputa. Kontejneri se
moraju prazniti od strane ovla{}enog preduze}a,

– podizawe za{titnog zelenila, gde ne postoje {ume i za-
{titno zelenilo koje bi bilo u funkciji za{tite poqoprivred-
nog zemqi{ta, za{ti}enih prirodnih dobara i urbanih sredina,
od emisije zaga|uju}ih materija autoputa. Treba ga formirati od
autohtonih dendrolo{kih vrsta, prete`no li{}ara i parternog
zelenila u pejsa`nom stilu, tako da ~ine guste masive ili grupe
stabala nepravilne konture, kontinuirane ili naizmeni~no ras-
pore|ene u zavisnosti od funkcije koju }e imati. Ovako formira-
nim zelenilom }e se posti}i, sem pomenutih uticaja, fizi~ka i
likovna ravnote`a prirodne sredine poreme}ene nasilnim zahva-
tima u terenu, stvoriti vizuelne dominante koje ocrtavaju pro-
storni tok puta i direktno uticati na perepciju voza~a kao i sma-
wewe uticaja zavejavawa, zasewivawa farovima i ubla`ewe dej-
stva vetra,

– podizawe za{titnog zelenila u okviru prate}ih sadr`aja
treba formirati u skladu sa namenom i funkcijom tih prostora ra-
di popravke mikroklimatskih uslova i ambijentalnih vrednosti,

– humuzirawe kosina nasipa (d=40 cm), zatravqivawe i oze-
lewavawe parternom vegetacijom radi u~vr{}ivawa zemqi{ta i
smawewa erozije,

– obezbe|ewe uklapawa trase i objekata planiranih infra-
strukturnih sistema u pejsa`, oblikovawem potpornih i za{tit-
nih konstrukcija, mostova, tunela, kosina, nasipa i useka,

– ~uvawe {uma i unapre|ivawe wihovog stawa u okviru gra-
nica ovog Plana u skladu sa Zakonom o {umama,

– za{tita retkih i ugro`enih biqnih i `ivotiwskih vrsta
na osnovu Uredbe o za{titi prirodnih retkosti,

– u koridoru autoputa E-70 obvezbedi}e se prolazi za di-
vqa~, ~iji }e broj biti odre|en za osnovu analize populacije,
pravca i gustine kretawa, uz uva`avawe optimalnog razmaka izme-
|u prolaza od oko 2 km, dok }e se dimenzionisawe izvr{iti uz
uva`avawe minimalne visine prolaza od 1 h 1,5 m za nisku lovnu
divqa~ a za visoku divqa~ prelazi }e se ure|ivati kao nadzemni
objekti dimenzije 2 h 2 m,

– u kontaktnoj zoni sa autoputem, ispod autoputa na o~ekiva-
nim mestima prolaza divqa~i treba ostaviti ulazno-izlazne otvo-
re za prolaz `ivotiwa a ispred ovih otvora na mestima o~ekivane
pojave `ivotiwa podi}i remize (izvr{iti ozelewavawe) i posta-
viti za{titne konstrukcije za smawewe buke na najugro`enijim
mestima,

– u ciqu za{tite zadravqa `ivotiwa na prostoru obuhva}e-
nom Planom, neophodno je kontrolisano kori{}ewe herbicida i
drugih za{titnih hemijskih sredstava tako da se svede na najmawu
mogu}u meru, kao i da se tehni~kim re{ewima onemogu}i direkt-
no odvo|ewe atmosferskih voda sa kolovoza u zabarene depresije
sa prirodnom vodom,

– projektovawe budu}ih objekata na lovnim povr{inama pod-
ru~ja obuhva}enog planom mora biti uskla|eno sa odredbama zakona
o lovstvu („Slu`beni glasnik RS", broj 39/93) i lovnim osnovama,

– za predmetni infrastrukturni koridor neophodna je izra-
da analize uticaja prema ta~ki 9. Zakona o za{titi `ivotne sre-
dine (podta~ka 1), spisku objekata i radova za koje se obavezno iz-
ra|uje analiza uticaja na `ivotnu sredinu Pravilnika o analizi
uticaja objekata odnosno radova na `ivotnu sredinu („Slu`beni
glasnik RS", broj 61/92),

– prilikom detaqnog odre|ivawa lokacija za planirane in-
farstrukturne objekte moraju se pribaviti uslovi Zavoda za za-
{titu prirode Srbije, naro~ito kada je u pitawu planirawe obje-
kata na za{ti}enom prirodnom dobru,odnosno u wegovoj neposred-
noj blizini. Sa turisti~kog aspekta posebno }e biti interesant-
no razmotriti na kojim mestima se planira izgradwa prikqu~nih
puteva, parkirali{ta i prikqu~nih objekata,

– za celu trasu puta potrebno je izraditi projekat ozelewa-
vawa za koji bi navedeni Zavod trebalo da propi{e uslove,

– prilikom izrade predmetnog projekta treba imati u vidu
da se ure|ewe prostora zasniva na obavezama utrv|enim odredbama
~l. 14. i 15. Zakona o za{titi `ivotne sredine koji se odnose na
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â. ZA[TITA @IVOTNE SREDINE, PRIRODE I NEPO-
KRETNIH KULTURNIH DOBARA I URE\EWE PREDELA

(Referalna karta broj 3.)

1. Uticaj infrastrukturnog koridora na `ivotnu sredinu,
prirodna i nepokretna kulturna dobra i predele

Lokaliteti evidentiranih prirodnih i nepokretnih kul-
turnih dobara ne nalaze se u postoje}im koridorima autoputa i
`elezni~ke pruge, dok }e se za ostale planirane i potencijalne
koridore infrastrukturnih sistema stawe utvrditi u toku izrade
odgovaraju}e tehni~ke i urbanisti~ke dokumentacije. 

Pove}ano saobra}ajno optere}ewe infrastrukturnih siste-
ma u Infrastrukturnom koridoru manifestova}e se pove}awem
ekolo{kog optere}ewa u odnosu na postoje}e stawe u pogledu sle-
de}ih uticaja/efekata:

1) povi{enog nivoa buke – merodavni nivo buke na autoputu
bi}e ve}i za oko 12 dB(A) u odnosu na dozvoqeni nivo. Ra~unaju}i
na slobodno rasprostirawe zvuka, mo`e se o~ekivati da }e dozvo-
qeni nivo buke od 65 dB(A) biti dostignut na rastojawu od 300
metara, levo i desno od puta. Budu}i da, prema sada{wem stawu na
autoputu uglavnom nisu preduzete odgovaraju}e mere za{tite od
buke, potencijalno }e bukom biti ugro`eni objekti koji se nalaze
u pojasu do nazna~enog rastojawa u urbanizovanim delovima Veli-
ke Plane, Lapova, Bato~ine, ]uprije, Para}ina, Ra`wa, Alek-
sinca i mnogim selima, koja se naslawaju na autoput; na navede-
nim lokacijama mogu} je i uticaj vibracija na rastojawu do 50 me-
tara od puta. Povi{eni nivo buke i ugro`avawe vibracijama ose-
}a}e se i u delovima naseqa kroz koja prolazi `elezni~ka pruga,
budu}i da se prekora~ewa dozvoqenih nivoa buke javqaju na rasto-
jawima od 25 m do 100 m od pruge, zavisno od vrste i re`ima tran-
sporta i kvaliteta gorweg i doweg stroja pruge;

2) zaga|ivawe vazduha – i pored procewenog znatnog pove}a-
wa saobra}ajnog optere}ewa, emisije izduvnih gasova iz vozila ne
bi trebalo da dovedu do pove}awa zaga|enosti vazduha iznad vred-
nosti GVI, ukoliko se budu po{tovali evropski standardi za ka-
rakteristike vozila i kvalitet goriva;

3) zaga|ivawe zemqi{ta i voda – usled pove}anog saobra}aj-
nog optere}ewa mo`e se o~ekivati pove}ano zaga|ivawe povr{ine
autoputa zbog prosipawa tereta, razlivawa naftnih derivata iz vo-
zila, bacawa otpadaka, saobra}ajnih nesre}a, itd; pretpostavqa se
da }e se smawiti zaga|ivawe olovom, zbog kori{}ewa bezolovnih
goriva u budu}nosti; zaga|ewa sa autoputa, naro~ito od ran`irne
stanice u Lapovu, }e, ukoliko se ne obezbedi odgovaraju}i sistem
odvodwavawa, dovesti do poja~anog zaga|ivawa okolnog zemqi{ta,
podzemnih i povr{inskih voda; ovim bi posebno bila ugro`ena iz-
vori{ta vodosnabdevawa uz autoput i reka Velika Morava;

4) negativni uticaji na faunu i floru – promene na zemqi-
{tu, smawewe vegetacije, zaga|ewe, buka i prepreke za kretawe
`ivotiwskih vrsta odrazi}e se negativno u ve}oj meri nego danas
na `ivotiwski svet; i

5) hemijski udesi – u slu~aju saobra}ajnih udesa cisterni koje
prevoze opasne i toksi~ne materije, mo`e do}i do izlivawa tereta
na ili pored autoputa i `elezni~ke pruge, {to direktno vodi te-
`im oblicima zaga|ivawa zemqi{ta, vodotoka i izvori{ta voda.

Pored niza negatavnih, neki uticaji mogu imati i pozitiv-
no dejstvo: promene vegetacije primenom mera ure|ewa i za{tite
(nove {ume, za{titni pojasi, nove vodene povr{ine, drvoredi, od-
mori{ta, zelenilo oko objekata, petqi, rekultivacija pozajmi{ta
itd.), oboga}ivawa vrstama faune u koridorima du` autoputa po-
godnim za putawe za imigraciju vrsta stranih datom predelu i
stvarawa novih pogodnosti za rekreaciju i turizam poboq{awem
saobra}ajne pristupa~nosti. 

Osetqivost ju`noevropskih listopadnih {uma vodoplavnog
i nizijskog tipa, ju`noevropskih prete`no listopadnih {uma i
bioma stepa i {umo-stepa i urbanih predela na uticaje emisija sa
autoputa poti~e najvi{e od: devastacije (kr~ewa) {uma kao najsta-
bilnijih ekosistema ovih predela i nerealizovanih za{titnih
pojasa {umske vegetacije du` autoputa. Pregled podru~ja sa viso-
kom osetqivo{}u sa stanovi{ta predeone ekologije na uticaje au-
toputa i pruge dat je u Tabeli â-1.

Tabela â-1 Osetqiva podru~ja na uticaje autoputa i pruge sa sta-
novi{ta predeone ekologije

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Uticaj Osetqiva Poreme}aj O{te}ewa

podru~ja funkcionisawa 
predela/slike 
predela

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1 2 3 4

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Samo telo Tereni sa Prirodni tok – Zamo~varivawe i vla-
saobra}ajnice visokim nivoom vode `ewe terena

podzemne vode, – Spu{tawe nivoa pod-
vla`na zemq. zemnih voda i isu{ivawe 
i stara~e susednih povr{ina.

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1 2 3 4

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Saobra}ajnica Uzane doline Vegetacija, – Uni{tavawe obala vo-
u dolini reka i potoka zemqi{te dotoka kroz poplo~avawe 

prirodni procesi kosina i za{titne zidove
i slike predela – Poreme}aj funkcioni-

sawa vla`nih stani{ta. 
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Polo`aj trase, Vizuelno Slike predela – Neodgovaraju}i kon-
izgradwa atraktivne trast, o{tre ivice i me-
nasipa i useka lokacije i wawe proporcije predela

spomen podru~ja
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Izgradwa Doline Pokretawe – Zaustavqawe hladnog 
nasipa vazdu{nih masa, vazduha i {tete od kasnih 

prirodni proce- mrazeva za poqoprivredu, 
si islike predela biqne zajednice i {um-

ske kulture.
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Presecawe [ume, `ivice Flora, fauna – Gubitak {umskih zem-
{uma i {ibqa i zemqi{te qi{ta, vetroizvale drve-

}a i gubitak faune
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Presecawe Obale sa Flora, fauna, – Razarawe stani{ta 
vla`nih trskom, potoci, zemqi{ta, vode, flore i faune
stani{ta mo~vare i prirodni – Promena kru`nog toka 

vla`ne livade procesi i slike vode
predela – Promena mikroklime

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
U posebno osetqiva podru~ja svrstavaju se: uzana dolina Ba-

grdanskog tesnaca i sve lokacije gde autoput preseca i pribli`a-
va se vodotocima Velike i Ju`ne Morave (Mijatovac, Aleksinac,
Moravski Bujmir i dr.). 

2. Ciqevi i mere za{tite `ivotne sredine i ure|ewe predela

2.1. Ciqevi za{tite `ivotne sredine i predela

Osnovni dugoro~ni ciqevi za{tite `ivotne sredine i pre-
dela u Infrastrukturnom koridoru su:

1) valorizacija uticaja Infrastrukturnog koridora na `ivot-
nu sredinu i na pojedine delatnosti i strukture u zoni koridora;

2) re{avawe ekolo{kih konflikata izme|u postoje}eg auto-
puta i ostalih izgra|enih infrastrukturnih sistema i prate}ih
objekata sa `ivotnom sredinom;

3) definisawe mera za za{titu i unapre|ewe `ivotne sre-
dine kroz ekolo{ki odr`ivo planirawe novih sadr`aja na auto-
putu, posebno za spre~avawe ili smawivawe uticaja buke, zaga|i-
vawa voda, zemqi{ta, vazduha, prikupqawa i odlagawa ~vrstog ot-
pada i za{tite od udesa sa opasnim materijama; i

4) obezbe|ivawe uslova za ekolo{ki odr`ivi dru{tveno-
ekonomski razvoj {ireg podru~ja koridora, kroz racionalno ko-
ri{}ewe zemqi{ta, energije, voda i materijala i sprovo|ewe me-
ra za{tite `ivotne sredine.

Sanacija, za{tita i unapre|ewe `ivotne sredine i osetqi-
vih podru~ja sa stanovi{ta predeone ekologije na podru~ju Pro-
stornog plana ostvariva}e se primenom: 

(a) tehni~kih mera za otklawawe ili smawewe na prihva-
tqivi nivo nepovoqnih uticaja; i 

(b) biolo{ko-ekolo{kih mera, kombinacijom `ivog i ne-
`ivog materijala i ozelewavawem, za za{titu od: buke, pra{ina,
navejavawa snega, erozije, za{titu poqoprivrednog zemqi{ta i
vode, sanaciju klizi{ta, rekolonizaciju flore i faune, pospe{e-
we bezbednosti, estetsko ure|ewe prostora koridora i dr. 

Ovim prostornim planom, na osnovu prethodne analize uti-
caja na `ivotnu sredinu, utvr|uju se zone uticaja na `ivotnu sre-
dinu i {irina za{titnih pojasa od buke, za postoje}e i planirane
magistralne infrastrukturne sisteme u Infrastrukturnom kori-
doru, koje su date u slede}oj tabeli:

Tabela â-2  Zone uticaja infrastrukturnih sistema na `ivotnu
sredinu i za{titni pojasi od buke

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Red. Infrastruk- Zona uticaja buke – rastojawe [irina za{titnog
broj turni sistem od ivice kolovoza (m) pojasa od buke (m)
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

180+ 180 – nivo buke do 65 dB(A)
1 Autoput 300+ 300 – nivo buke do 60 dB(A) 300+300

700+ 700 – nivo buke do 50 dB(A)
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
2 @elezni~ka 

pruga 100+ 100, uz mere za{tite 125 +125
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
3 Opti~ki 

kablovi - 5 + 5
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
4 Plovni put - 150+150
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
5 Gasovod - 50 + 50
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
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2.2. Mere za{tite `ivotne sredine i ure|ewe predela

Utvr|uju se mere za{tite `ivotne sredine i predela, koje }e
se primewivati u daqoj razradi Prostornog plana odgovaraju}im
urbanisti~kim planovima i aktima utv|enim zakonom na plan-
skom podru~ju i tehni~koj dokumentaciji za utvr|ivawe trasa pla-
niranih magistralnih infrastrukturnih sistema i objekata, i to: 

1) Mere za{tite zemqi{ta, podzemnih i povr{inskih voda:
(1) po{tova}e se propisani re`imi za{tite (podzemnih i

povr{inskih) izvori{ta vodosnabdevawa i predvideti sve neop-
hodne mere za{tite voda i zemqi{ta od zaga|ivawa u normalnim
i akcidentnim situacijama;

(2) u zonama neposredne za{tite izvori{ta vodosnabdeva-
wa, posebnim projektima obezbedi}e se potpuna izolacija popre~-
nog profila autoputa i pruge od podloge, radi za{tite od zaga|i-
vawa vodonosnog sloja; 

(3) u zonama neposredne za{tite izvori{ta vodosnabdeva-
wa, posebnim projektima obezbedi}e se ispravan rad prate}ih sa-
dr`aja autoputa i pruge (prioritetno ran`irne stanice u Lapo-
vu), radi za{tite od zaga|ivawa vodonosnog sloja; 

(4) na popre~nom profilu autoputa, objekata na autoputu
(mostovi, petqe, podvo`waci, nadvo`waci i dr.) i saobra}ajnih
povr{ina prate}ih sadr`aja autoputa, obezbedi}e se: obostrane
odbojne ograde vozila na putu u slu~aju nesre}e, obostrani ivi~wa-
ci du` ivi~nih traka za kanalisano prikupqawe i odvo|ewe zaga-
|enih atmosferskih voda sa kolovozne povr{ine, pre~i{}avawe
prikupqenih atmosferskih voda od suspendovanih ~vrstih ~estica
uqa, goriva i drugih stalo`enih zaga|ewa, pre upu{tawa u recipi-
jent; odvodwavawe u trupu autoputa drena`nim sistemom u zonama
kvalitetnog poqoprivrednog zemqi{ta; kontrolisano oticawe
vode niz kosinu (betonskim kaneletama i sl.), humusirawe kosine
slojem najmawe debqine od 40cm i ozelewavawe (zatravqivawem) i
po`buwavawe kosina nasipa parternim zelenilom autohtonih
biqnih vrsta radi u~vr{}ivawa tla i smawewa erozije;

(5) definisa}e se mesta svih vodoprivrednih objekata koji
imaju odgovaraju}a tehni~ka uslovqavawa i ograni~ewa u odnosu na
akvatorije (vodozahvati, ispusti upotrebqenih voda, regulacioni
objekti, itd.), tako da se re{ewa trase i objekata novih infrastruk-
turnih sistema usklade sa tim zahtevima vodoprivrednih sistema; i

(6) o~uva}e se u neporeme}enom radnom stawu vodomerne stani-
ce i druge instalacije za monitoring i pra}ewe vodnih re`ima; i

(7) unutar rastojawa od 300 m od ivice kolovoza sa obe stra-
ne autoputa ne preporu~uje se gajewe vo}a, povr}a i ostalih biqa-
ka namewenih ishrani qudi i `ivotiwa;

2) Mere za{tite od buke i vibracija:
(1) u podru~jima sa izgra|enim stambenim, poslovnim i/ili

privrednim objektima na kojima se o~ekuje nivo buke iznad gra-
ni~nih vrednosti od autoputa i pruge poja~anih brzina, obezbedi-
}e se tehni~ke mere za{tite u obliku zvu~nih barijera odgovaraju-
}ih materijala i oblika, koji }e u {to mawoj meri naru{iti vizu-
elna svojstva predela;

(2) primewiva}e se odgovaraju}i zvu~no-izolacioni omota~
na fasadama objekata ugro`enih bukom; 

(3) preporu~uje se ugradwa odgovaraju}eg zavr{nog asfalt-
nog sloja kolovoza na deonicama autoputa kroz naseqa; i

(4) na osnovu ispitivawa ugro`enosti postoje}ih objekata,
koji se nalaze unutar rastojawa od 50 m levo i desno od ivice ko-
lovoza i 125 m od ivice pru`nog zemqi{ta, predvide}e se, poseb-
nim projektima, odgovaraju}e mere za{tite od vibracija;

3) Mere za{tite od zaga|enog vazduha: 
(1) podiza}e se za{titni {umski pojasi du` autoputa i `e-

lezni~ke pruge, sastavqeni od razli~itih vrsta zasada otpornih
na aerozaga|ewa; i 

(2) obezbedi}e se odgovaraju}e hortikulturno re{ewe za za-
{titu od poja~anog zaga|ivawa vazduha od autoputa na lokacijama
prate}ih sadr`aja (odmori{ta, parkirali{ta, benzinskih stani-
ca i motela); 

4) Mere za rukovawe ~vrstim otpadom – na lokacijama prate-
}ih sadr`aja autoputa predvide}e se selektivan model prikupqa-
wa i odlagawa sme}a, prema vrsti otpadaka i mogu}nosti reci-
klirawa, u skladu sa koli~inom i vrstom otpada na pojedinim
objektima, uva`avaju}i lokalne uslove za tretman, odnosno odla-
gawe otpada; za prikupqawe ~vrstog otpada obezbedi}e se kontej-
neri i wihovo periodi~no pra`wewe od strane nadle`ne komu-
nalne organizacije;

5) Mere za{tite od udesa cisterni sa opasnim i toksi~nim
hemijskim materijama – u slu~aju incidentnog prolivawa opasnih
i toksi~nih hemijskih materija iz cisterni (ili goriva iz vozi-
la) postupa}e se po precizno propisanom postupku dekontamina-
cije i sanacije zemqi{ta i odlagawa kontaminiranog zemqi{ta;

6) Dodatne mere za{tite `ivotne sredine na funkcional-
nim i prate}im sadr`ajima autoputa:

(1) za{tita od po`ara i eksplozija obezbedi}e se projektova-
wem elemenata fizi~ke strukture kompleksa benzinske stanice

prema zonama protivpo`arne opasnosti i nesmetanim pristupom va-
trogasnim vozilima pristupnim saobra}ajnicama u slu~aju po`ara;

(2) sakupqawe sanitarnih otpadnih voda kompleksa motela
odvija}e se internom kanalizacionom mre`om sa ure|ajem za se-
kundarno pre~i{}avawe (aerobni postupak) i odvo|ewem pre~i-
{}ene vode kolektorom do recipijenta; dok }e se sanitarne ot-
padne vode odmori{ta, parkirali{ta i naplatnih rampi, ukoliko
nema lokalne kanalizacije, sakupqati u vodonepropusnoj jami, ko-
ja se periodi~no prazni od strane nadle`ne organizacije; 

(3) obezbedi}e se kontrola tokova i pre~i{}avawa zaga|ene
tehnolo{ke vode i posebne mere za{tite od rasipawa u skladi-
{tu soli baze za odr`avawe puta; i

(4) obuhvataju i slede}e ekolo{ke uslove i mere za rekon-
strukciju postoje}ih i izgradwu novih objekata prate}ih i funk-
cionalnih sadr`aja autoputa: 

(a) kori{}ewe, gde god je to mogu}e, materijala od sekundar-
nih sirovina. Nije dozvoqeno kori{}ewe toksi~nih i materijala
koji ne zadovoqavaju norme dozvoqenog radioaktivnog zra~ewa; i

(b) primewivawe termo i zvu~no-izolacionih materijala za
omota~e zgrada, radi u{tede energije i za{tite od buke;

(5) za sve postoje}e (za koje nije ura|ena) i planirane ben-
zinske stanice, baze za odr`avawe puta i motele obavezna je izra-
da detaqne analize uticaja objekata na `ivotnu sredinu, s tim da
se predvidi i postupak za pra}ewe uticaja eksploatacije izgra|e-
nih objekata i sadr`aja na `ivotnu sredinu. 

7) Mere za kontrolu stawa `ivotne sredine u toku eksploa-
tacije autoputa – primewiva}e se periodi~na merewa kvaliteta
voda u vodotokovima, zaga|enosti poqoprivrednog zemqi{ta i va-
zduha i nivoa buke u za{titnim zonama infrastrukturnih sistema;

8) Mere za unapre|ewe postoje}eg stawa vegetacije
(1) o~uva}e se postoje}e {ume, zbog osiroma{ene prirodne

sredine postoje}ih tipova predela, i obezbediti: za{tita wiho-
vih stani{nih mikroklimatskih uslova obrazovawem {umskog
omota~a (izme{tawem sadwe na nekoliko metara od ivice {ume,
na rastojawe koje dozvoqava rast biqaka {umskog omota~a) i ob-
navqawe listopadnih {uma na planskom podru~ju, radi stabilno-
sti predela i smawewa negativnih efekata emisija sa autoputa; 

(2) u slu~aju presecawa {umskih kompleksa, planiranim in-
frastrukturnim objektima i sistemima obezbedi}e se o~uvawe bi-
lo{kih funkcija i potrebno dodatno po{umqavawe ostataka {uma;

(3) obaveza investitora je da obezbedi: rekonstrukciju i pej-
za`no ure|ewe (uz primenu raznovrsnih autohtonih i alohtonih
biqaka) kompleksa i o~uvawe postoje}e visoke vegetacije, pojedi-
na~nih stabala i {umaraka, a posebno stabala hrasta lu`waka i
jasena i fragmenata vrbovo-topolovih {uma postoje}e vegetacije,
uz postoje}e i planirane motele, odmori{ta, parkirali{ta; ben-
zinske pumpe, petqe, denivelisana ukr{tawa i druge sadr`aje i
objekte autoputa; i

(4) o~uva}e se pojedina~no drve}e i grupe drve}a, kao va`ni
strukturni elementi u predelima osiroma{ene prirode Infra-
strukturnog koridora, koje sa priobalnom vegetacijom Velike i Ju-
`ne Morave i wihovih pritoka predstavqa posebnu vizuelnu vred-
nost za korisnike autoputa i ima zna~ajnu biolo{ku funkciju; 

9) Mere za realizaciju sadwe planirane vegetacije sa za-
{titnom funkcijom

(1) za novu sadwu re{ewa i izbor biqnog materijala zadovo-
qava}e zahtev minimalnog odr`avawa i nege, s tim da podizawe
{umskih stani{ta ima prioritet u odnosu na podizawe travnih
povr{ina, da bi se zasa|ene ili na drugi na~in ozelewene povr-
{ine, {to je pre mogu}e, prepustile prirodnom razvoju; ne prepo-
ru~uje se sadwa jako izdiferencirane i ra{~lawene vegetacije
du` autoputa, ve} }e prednost imati sadwa u velikim, povezanim
kompleksima, koja je upe~atqivija za korisnike autoputa i znatno
olak{ava negu i rast biqaka kroz uzajamnu za{titu;

(2) nova sadwa mo`e da bude primewena u vi{e formi oze-
lewavawa: 

(a) podizawe drvoreda – aleja pogodno je na mestima male
visinske razlike trase autoputa u ravnom ili blago zatalasanom
otvorenom predelu pod uslovom da je najmawe rastojawe drve}a od
ivice kolovoza 4,5 m; 

(b) sadwa drve}a i {ibqa, sa u~e{}em drve}a od 5-10% pre-
ma 90-95 % {ibqa, koje omogu}ava izostanak nege od vi{e deseti-
na godina, pogodna je za za{titu od odbleska sa autoputa, s tim da
je za ravni~arske delove trase dovoqna visina zasada od oko 2,5
m, a za teren u vidu korita su potrebni vi{i zasadi; pod uslovom
da se sade vrste sa jakom izdana~kom sposobno{}u u kojima }e bi-
ti zastupqene i zimzelene vrste {ibqa i vrste sa gustom kro-
{wom, radi obezbe|ewa gustine biqaka u starosti i za{tite od
odbleska u zimskom periodu;

(v) pri osigurawu i u~vr{}ivawu klizi{ta ili ekstremno
strmih kosina primewiva}e se biolo{ko-in`ewerske mere, a po-
sebno: travne plo~e i tepisi, pletare, unakrsne pletare i polaga-
we {ibqa; i
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Poseban vid zaga|ewa mo`e predstavqati i komunalni ot-
pad (razne organske i neorganske materije koje su posledica odba-
civawa potro{nih dobara od strane u~esnika u saobra}aju).

Odre|eni uticaj na zemqi{te, zbog izgradwe autoputa, mo`e
biti izra`en i kroz pojave klizawa i odrona tla, erozije, prome-
ne permeabiliteta tla, degradacije tla zbog formirawa deponije
u sl.

Poseban vid degradacije tla ima zauzimawe povr{ina za iz-
gradwu autoputa i svih prate}ih sadr`aja jer povr{ine koje po-
kriva autoput predstavqaju nepovratno izgubqen prirodni resurs,
koji se vi{e nikada ne}e mo}i privesti nekoj drugoj nameni. Ovaj
uticaj naro~ito dobija na zna~aju, ako se uzme u obzir da su obra-
dive povr{ine limitirane.

Uticaj u pogledu aerozaga|ewa prostorno je ograni~en na
u`i pojas uz autoput jer se koncentracije ve}e od GVI pojavquju na
rastojawima do 50 m ili 70 m. Uticaji zaga|ewa tla na floru }e
tako|e biti izra`eni u u`em pojasu, uz sam autoput i u kanalima
za odvodwavawe. Oni se mogu o~ekivati kao posledica zasoqava-
wa, tokom zimskog odr`avawa ili zbog primene pesticida.

S obzirom na to da se uz autoput ve}inom nalaze poqopri-
vredne povr{ine, sa kulturnim ekosistemima, u uskom pojasu uz
autoput, na rastojawu do 30 m bi}e ograni~ene mogu}nosti za gaje-
we poqoprivrednih kultura. Travu, koja se pokosi u neposrednoj
blizini autoputa prilikom odr`avawa putnog pojasa, ne bi treba-
lo koristiti za ishranu stoke.

Negativni uticaji na faunu, koji su posledica izgradwe au-
toputa, izra`eni su kroz presecawe tradicionalnih puteva, koji
su ustaqeni za svaki prostor i mogu}i su udesi `ivotiwa sa kori-
snicima saobra}ajnice.

Vibracije su jedan od negativnih uticaja koje autoput prou-
zrokuje u toku eksploatacije. Kretawe vozila, preko neravnina ko-
lovoza izaziva pojavu vibracija, koje se mogu negativno reflekto-
vati na qude i objekte. Efekti vibracija na ~oveka se ispoqavaju
kroz direktna mehani~ka dejstva promenqivog ubrzawa na pokret-
ne delove ~ovekovog tela, kao i kroz biolo{ke i psiholo{ke re-
lacije i o{te}ewa nervnih receptora. Uticaj vibracija na gra|e-
vinske objekte se ispoqava kroz skra}ewe veka trajawa gra|evin-
skog materijala.

Kod autoputa sa ovakvim saobra}ajnim optere}ewem, ne o~e-
kuje se da }e biti prekora~ene dozvoqene vrednosti koeficijenta
KV (din 4150), osim na ivici kolovoza. 

Predeli, kroz koje prolazi autoput, }e biti svakako izmewe-
ni predvi|enim gra|evinskim zahvatima jer }e postoje}a prirodna
sredina, sa ustaqenim odnosima biti poreme}ena.

Da bi autoput bio uklopqen u postoje}i prostorni sklop,
bez vizuelnih zaga|ewa po okolni prostor i korisnike ove sao-
bra}ajnice, neophodno je u fazi izrade projektne dokumentacije
izvr{iti kompleksnu valorizaciju prostora, koja }e usmeriti de-
lovawe gra|evinskih radova na adekvatno oblikovawe prostora
(nasipi, useci i sl.).

Najprijatniji vizuleni do`ivqaji du` autoputa }e se rea-
lizovati funkcionalnim ozelewavawem, koje se tako|e mora izvr-
{iti nakon specifi~nih analiza prostora. Na primer, intenziv-
nim ozelewavawem autoputa se gubi utisak dubine prostora, a po-
nekad usamqeno drvo na putu daje utisak razmere i ba{ nagla{ava
dubinu prostora. Okolni prostor za vo`wu, u svakom slu~aju, ne
treba pretvoriti u gust, zeleni tunel ve} je po`eqno otvoriti
bo~ne vidike i stvoriti lepe prostorne slike predela.

1.2. Uticaj infrastrukturnog koridora na prirodna dobra

Planirani infrastrukturni koridor obuhvata prostor na
kome se nalaze zna~ajna za{ti}ena prirodna dobra.

Predmetni koridor se~e za{ti}eno prirodno dobro „Smo-
gva", a na samoj granici koridora deo granice za{titne zone Na-
cionalnog parka Fru{ka Gora i za{ti}eno prirodno dobro {uma
„Varo{". U koridor ulaze podru~ja koja su verifikovana kao me-
|unarodno zna~ajno stani{te ptica (IBA) – (Bosutska forest: 007,
IBA-YU07SE, Heath, M.F. and Evans, M.I. eds. (2000) Important Bird
Areas in Europe: Priority Sites for conservation. 2: Southern Europe,
Federal Republic Yug./P.p. 725-745/. Cambridge, UK Bird Life interna-
cional/ Bird Life conservation Series No. 8/), i to bara Brek, deo {uma
Nepre~ava - Varo{ - Lazarica i {uma „Varadin" koji su tako|e u
postupku za za{titu od strane Zavoda za za{titu prirode Srbije.
Saglasno ~l. 42 stav 3. Zakona o za{titi `ivotne sredine prirod-
na dobra, koja su u postupku za za{titu, tretirati kao da su pod za-
{titom.

Za{ti}ena prirodna dobra su:
– Drvored platana u Sremskoj Mitrovici stavqen je pod za-

{titu 8. avgusta 1973. god. na osnovu Re{ewa br. 01-1-73-03. „Slu-
`benog list op{tine Sremska Mitrovica", kao spomenik priro-
de botani~kog karaktera. Nalazi se u Sremskoj Mitrovici u
@elezni~koj ulici.

– Bela topola na podru~ju KO Pe}inci stavqena je pod za-
{titu 9. juna 1980. god. na osnovu Re{ewa br. 011-23/80 „Slu`be-
nog list op{tine Srema", kao spomenik prirode botani~kog ka-
raktera. Nalazi se sa desne strane puta Pe}inci – Popinci, kat.
parcela br. 1754. Za{titna zona stabla zauzima prostor u rasponu
krune, {to iznosi 500 m². Na za{ti}enom delu prirode ili u zoni
uticaja zabraweno je vr{iti bilo kakve radove koji mogu imati
negativan uticaj na za{ti}eno stablo.

– Topolova spomen {uma na mestu zvanom „Leget" za{ti}ena
je kao Memorijalni spomenik prirode Re{ewem Op{tine Srem-
ska Mitrovica, br. 06-2493/1-64, od 18. februara 1964. god. Za{ti-
}ena {uma nalazi se na kat. parceli br. 2804 KO [a{inci i zau-
zima prostor od 1,19 ha. Na ovom prostoru zabraweno je vr{iti
bilo kakve radove koji bi mogli da izmene izgled spomen-{ume i
dovedu u pitawe wen opstanak.

– „Smogva", deo Morovi}kih {uma, predstavqa sastojinu
starih slavonskih hrastova i za{ti}ena je kao spomenik prirode-
grupa retrkih primeraka biqnog sveta (Re{ewe br. 011-173/78-02
od 24. decembra 1978. god. Op{tina [id). za{ti}ena povr{ina
iznosi 4,3 ha i nalazi se na mestu zvanom „Uz Varadin", odelewe
36, O. [id. Na ovom prostoru zabraweno je vr{iti bilo kakve ze-
mqane ili gra|evinske radove, kao i brawe i uni{tavawe prizem-
ne vegetacije, se~u grawa i stabala i sl.

– „Varo{", {uma Lazarica, deo Morovi}kih {uma, predsta-
vqa me{ovitu sastojinu slavonskog hrasta, belog graba i belog ja-
sena i stavqena je pod za{titu kao Strogi prirodni rezervat (Re-
{ewe br. -11-173/78-02 od 24. decembra 1978. god. Op{tina [id).
za{ti}ena povr{ina iznosi 38,83 ha – [umsko odeq. br. 45. ods.
a,b i 1. k.p. br. 2663. Na ovom prostoru zabraweno je vr{iti bilo
kakve radove koji bi mogli da ometaju spontani prirodni razvi-
tak u rezervatu.

1.3. Uticaj infrastrukturnog koridora na nepokretna kulturna
dobra

U podru~ju obuhva}enom Prostornim planom infrastruk-
turnog koridora auto-puta E-70 deonica granica Hrvatske – Beo-
grad (Dobanovci) konstatovano je:

– {esnaest nepokretnih kulturnih dobara od izuzetnog zna-
~aja i to:

– dvanaest spomenika kulture
– tri arheolo{ka nalazi{ta, i
– jedno znamenito mesto i

– devedeset devet nepokretnih kulturnih dobara od velikog
zna~aja, i to:

– osamdeset osam spomenika kulture
– ~etiri prostorne kulturno-istorijske celine
– tri arheolo{ka nalazi{ta, i
– ~etiri znamenita mesta. 

Ovi podaci su konstatovani uvidom u Spisak za{ti}enih
nepokretnih kulturnih dobara, koji je ura|en na osnovu Odluke o
utvr|ivawu nepokretnih kulturnih dobara od izuzetnog i velikog
zna~aja („Slu`beni glasnik SRS", br. 14/79, 28/83, 47/87 i „Slu-
`beni glasnik RS", br. 16/90 i 25/90) i Odluke o utvr|ivawu nepo-
kretnih dobara od velikog zna~aja („Slu`beni list APV", br.
25/91 i 28/91).

Kako podru~je obuhva}eno Prostornim planom ~ine delovi
{est op{tina, ta~nije, dvadeset jedne katastarske op{tine, broj za-
{ti}enih nepokretnih kulturnih dobara u pojedinim op{tinama je:

– [id 25
– Sremska Mitrovica 35
– Ruma 16
– Pe}inci 24
– Stara Pazova 12
– Zemun 3
Ovi podaci se odnose na nepokretna kulturna dobra od ve-

likog i izuzetnog zna~aja. [to se ti~e kulturnih dobara i dobara
koja u`ivaju prethodnu za{titu, u toku izrade Prostornog plana,
nadle`na ustanova – Zavod za za{titu spomenika kulture Sremska
Mitrovica je konstatovao postojawe velikog broja arheolo{kih
nalazi{ta, ta~nije evidentirano je 40 lokaliteta:

1. Vra~i}i, Ada{evci – otkrivena je naseobinska celina iz
perioda sredweg veka, datira se u âááá i po~etak áH veka.

2. Gaji}i, Ada{evci – jugozapadno od sela se nalazi naseqe
mla|eg gvozdenog doba. Na ju`noj strani {idske petqe (trasi) na
uzvi{enijem terenu, konstatovano je naseqe mla|eg gvozdenog do-
ba i tragovi `ivota iz rimskog i sredwevekovnog perioda. Iz
rimskog perioda objekat verovatno pripada nekom posedu. Od
predmeta na|eni su fragmenti keramike, gvozdene alatke, ku}ni
lep, `ivotiwske kosti itd. Novac je iz perioda ááá i áâ veka. Lo-
kalitet sredweg veka pripada periodu âááá i po~etak áâ veka.

3. Bregovi, Atovac, Kuzmin – u ataru sela, sa ju`ne strane
autoputa, prona|eni su tragovi naseqa iz ranog sredweg veka i ka-
snog bronzanog doba, mla|eg gvozdenog doba i kasnoanti~kog pe-
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(g) travwaci, kao najskupqa forma ozelewavawa, formira}e
se na: bankinama, razdelnim {traftama gde je neophodno obezbe-
diti preglednost ili na drugim delovima samog tela autoputa gde
je neophodno nisko rastiwe, kada nije neophodno obezbediti wi-
hovu funkciju protiverozionog dejstva i otpornost na mehani~ka
o{te}ewa; parkinzima parkirali{ta i odmori{ta, na kojima }e
se podizati travwaci u kombinaciji sa raster elementima; i ko-
sinama, na kojima }e se saditi trave sa dubokim korenovim siste-
mom, radi obezbe|ewa jake protiverozione za{tite; 

(3) radi pove}awa za{tite korisnika saobra}ajnih sistema
i korisnika prostora u za{titnim zonama obezbedi}e se:

(a) na svim mestima gde autoput i `elezni~ka pruga prola-
zi: na kratkom rastojawu od korita reka, preseca re~ne tokove, u
blizini stara~a i vla`nih zemqi{ta, ispita}e se mogu}nost po-
dizawa za{titnih {umskih pojasa i obnove priobalne vegetacije;

(b) za{titni {umski pojasi prioritetno }e se podizati: u
zoni za{tite podzemnih voda, radi ubla`avawa negativnog dej-
stva izlivawa povr{inskih voda i imisija sa autoputa; na podru~-
jima sa ratarskim kulturama na najkvalitetnijem poqoprivrednom
zemqi{tu i uz samu ivicu autoputa; i u za{titnim zonama autopu-
ta i `elezni~ke pruge ka naseqima, turisti~ko-rekreativnim i
podru~jima sa prirodnim vrednostima i nepokretnim kulturnim
dobrima; 

(v) za{titno zelenilo podiza}e se uz uva`avawe tehni~ko-
tehnolo{kih zahteva infrastrukturnih sistema za pregledno{}u
(petqi, mostova, denivelisanih ukr{tawa i sl.) i za{titom od
akcidenata (ograni~ewa za podizawe zelenila u za{titnim zona-
ma gasovoda i elektroenergetskih vodova); i

(g) saglasno Prostornom planu Republike Srbije, obezbedi-
}e se podizawe vetrobranskih i snegobranskih pojasa u infra-
strukturnom koridoru (prioritetno na prevoju Me~ka) povr{ine
50 ha.

(4) obaveza investitora, odnosno nosioca upravqawa i/ili
eksploatacije autoputa i `elezni~ke pruge je da sva postoje}a pozaj-
mi{ta, koja nisu rekultivisana nakon zavr{etka izgradwe autoputa
i pruge, dovede u odgovaraju}e funkcionalno stawe usagla{eno sa
neposrednom okolinom, i to: pozajmi{ta ispuwewa vodom mogu se
transformisati u plitke vodene basene, odnosno jezera, a pozajmi-
{ta na vi{im terenima mogu se rekultivisati nasipawem humusnim
zemqi{tem i po{umqavawem odgovaraju}im autohtonim vrstama;

10) Mere estetskog ure|ewa Infrastrukturnog koridora –
estetski i likovni do`ivqaji korisnika Infrastrukturnog ko-
ridora obezbedi}e se primenom principa podizawa za{titnih ba-
rijera i otvarawa vizure kod oblikovawa terena za objekte i pra-
te}e sadr`aje autoputa i `elezni~ku prugu; i

11) Mere za{tite divqa~i
(1) obezbedi}e se, gde god je to mogu}e, podvo`waci ili nad-

vo`waci za `ivotiwe („ekolo{ki koridori”) na autoputu i `e-
lezni~koj pruzi, na rastojawima koja }e se utvrditi na osnovu ana-
liza populacije i potrebnog nivoa komunikacije `ivotiwskih
vrsta (raspored lovi{ta, {uma, obradivog zemqi{ta, vodenih to-
kova i kanala, polo`aj depresija, stani{ta sa autohtonom vegeta-
cijom i sl.) i tehni~ko-tehnolo{kih mogu}nosti saobra}ajnih si-
stema; i

(2) za prolaz divqa~i mogu se koristiti i postoje}i propu-
sti (vodoprivredni objekti i sl.), uz ozelewavawe prostora is-
pred ulaznih i izlaznih otvora i uva`avawe minimalne visine
prolaza od 1 m za nisku divqa~, dok }e se za visoku divqa~ prela-
zi ure|ivati kao nadzemni objekti.

3. Mere za{tite prirodnih dobara

Na podru~ju Prostornog plana za{ti}ena su ~etiri prirodna
dobra i okolina dva nepokretna kulturna dobra, data u Tabeli Háá-3.

Tabela â-3   Za{ti}ena prirodna dobra na podru~ju Prostornog plana 
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Op{tina Lokalitet prirodnog dobra i Stepen Godina Povr-

katastarske op{tina (K.o.) Vrsta prirodnog dobra za{tite progla{ewa {ina
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Smederevo „Dolovo” K.o. Mihailovac spomenik prirode,stablo hrasta lu`waka ááá 1995 4,15 ar

„Godomin” K.o. Skobaq spomenik prirode,{umska sastojina hrasta 
lu`waka i graba ááá

„]eloje” K.o. Malo Ora{je spomenik prirode,{umska sastojina 
brdske bukve ááá

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
V. Plana „Koporinska kosa” K.o. V. Plana áá spomenik prirode,stablo hrasta sladuna ááá 1994 2,83 ar

„centar sela” K.o. Lozovik spomenik prirode,grupa stabala ááá 1996 kro{wa 
svih 14 
stabala

Manastir Koporin K.o. V. Plana áá za{tita neposredne okoline i prirodnog kulturno 
prostora manastira Koporin dobro od 1989 47.21 ha

velikog 
zna~aja

crkva Pokajnica K.o. Staro selo za{tita neposredne okoline i prirodnog kulturno Predlog 
prostora za{ti}ene crkve Pokajnica dobro od zavoda za 

izuzetnog za{titu 
zna~aja prirode 29.24 ha

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Jagodina K.o. Ko~ino selo prirodna retkost botani~kog karaktera: 

„Hrast Ko~e Kapetana”, hrast lu`wak 1956
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Za{tita i ure|ewe prostora sa prirodnim dobrima sprovo-
di}e se saglasno uspostavqenom re`imu za{tite ááá stepena, ko-
jim je:

1) zabrawena: (a) promena namene za{ti}enih povr{ina i
(b) preduzimawe aktivnosti koje mogu da izmene izgled ili dovedu
u pitawe biolo{ki opstanak za{ti}enog prirodnog dobra (ispa-
{a stoke, lo`ewe vatre, sadwa drugog zelenila, deponovawe otpa-
da, raskopavawe i deponovawe zemqe i sl.); i

2) dozvoqeno preduzimawe biolo{ko-tehni~kih mera za{ti-
te i ko{ewe trave na za{ti}enoj povr{ini prirodnog dobra.

U skladu sa odredbama Prostornog plana Republike Srbije,
na podru~ju Prostornog plana, pored za{tite i ure|ewa prirod-
nih dobara, sprovodi}e se i slede}e mere integralne za{tite
prirode: 

1) planska revitalizacija i rekultivacija, kao i spontana
revitalizacija naru{enih i degradiranih sistema flore i fau-
ne, podizawem vodno-fitosanacionih, poqoza{titnih i urbo-ve-
getacijskih za{titnih pojasa du` vodotoka Morave, radi usposta-
vqawa prirodne vegatacije u forlandu i du` obale reke; 

2) naturalno ure|ewe vodotoka, s tim da je primenu bio-in-
`ewerskih mera regulacije vodotoka neophodno usaglasiti sa re-
alnim mogu}nostima i o~ekivanim efektima ovih mera;

3) gra|evinske mere za obezbe|ewe komunikacije unutar po-
pulacije odre|enih ~lanova ekosistema, naro~ito teresti~nih or-
ganizama, pre svega sisara; 

4) umre`avawe predeonih elemenata (ostataka {uma, `ivi-
ca, poqoza{titnih pojasa, priobalne vegetacije i dr.), sa ciqem
omogu}avawa kretawa vrsta, inicirawa prirodnih suskcesija i
za{tite zemqi{ta, odnosno radi podizawa ukupne stabilnosti
ugro`enih predela; i

5) obaveza investitora i izvo|a~a je da ukoliko, u toku izvo-
|ewa gra|evinskih i drugih radova na magistralnim infrastruk-
turnim sistemima i objektima i ostalih radova na izgradwi i
ure|ewu prostora, nai|e na prirodno dobro prekine radove i o
nalazu obavesti nadle`nu slu`bu za{tite prirode.

4. Mere za{tite nepokretnih kulturnih dobara

Na podru~ju Prostornog plana za{ti}ena su slede}a nepo-
kretna kulturna dobra od:

1) izuzetnog zna~aja: Manastir Pokajnica u katastarskoj op-
{tini Staro Selo na podru~ju op{tine Velika Plana; i 

2) velikog zna~aja: 
(1) Manastir Koporin u katastarskoj op{tini Velika Pla-

na áá na podru~ju op{tine Velika Plana; 
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(2) prostorno kulturno-istorijska celina Stara ~ar{ija u
Grockoj i Manastir Rajinovac u Begaqici na podru~ju op{tine
Grocka; 

(3) zgrada kafane „Mladenovi}” u Saraorcima na podru~ju
op{tine Smederevo; i 

(4) znamenito mesto {an~evi iz á srpskog ustanka na Ivan-
kovcu na podru~ju op{tine ]uprija, i Kara|or|evom brdu na pod-
ru~ju op{tine Para}in

Na prostoru utvr|ene za{ti}ene okoline kulturnih dobara
od izuzetnog i velikog zna~aja iz prethodnog stava ta~ka 1) i ta~-
ka 2) podta~ka (a) ustanovqen je re`im kori{}ewa, izgradwe i
ure|ewa prostora kojim se: 

1) ne dozvoqava izgradwa stambenih, vikend, industrijskih
i drugih privrednih objekata;

2) dozvoqava izgradwa i rekonstrukcija objekata i ure|ewe
prostora u funkciji prezentacije spomenika kulture i wegove za-
{ti}ene okoline i za potrebe rekreacije i infrastrukturnog
opremawa i ure|ewa prostora, prema uslovima koji }e se utvrditi
odgovaraju}im urbanisti~kim planom;

3) ne dozovoqavaju aktivnosti koje mogu ugroziti svojstva
spomenika kulture i wegove za{ti}ene okoline (deponovawe otpa-
da, ispu{tawe materija koje mogu zagaditi zemqi{te i vodu, spro-
vo|ewe vazdu{nih vodova visokog napona, kr~ewe {ume i sl.); i

4) obezbe|uje pejza`no ure|ewe za{ti}ene okoline spomeni-
ka kulture i takvo kori{}ewe i ure|ewe {uma koje je u funkciji
o~uvawa i postizawa visokih {umskih sastojina.

Ostala nepokretna kulturna dobra, evidentirana dobra koja
u`ivaju prethodnu za{titu i popisana dobra opisana su u Doku-
mentacionoj osnovi Prostornog plana (Poglavqe Hááá, str. 171.). 

Do utvr|ivawa mera tehni~ke za{tite u za{ti}enoj okolini
spomenika kulture, evidentiranih i nepokretnih kulturnih dobra
koja u`ivaju prethodnu za{titu ne mogu se obavqati aktivnosti
na izgradwi i ure|ewu prostora bez prethodne saglasnosti nadle-
`ne slu`be za{tite spomenika kulture.

Prioritet u za{titi evidentiranih i nepokretnih kultur-
nih dobra koja u`ivaju prethodnu za{titu imaju objekti i lokali-
teti u koridorima planiranih magistralnih infrastrukturnih
sistema i objekata. 

Pre izvo|ewa radova na prate}im i funkcionalnim sadr-
`ajima autoputa, kao i ostalih radova na izgradwi i ure|ewu pro-
stora, obaveza investitora je da obezbedi uslove za sprovo|ewe
stru~ne opservacije terena od strane nadle`ne slu`be za za{titu
spomenika kulture. Ukoliko izvo|a~ u toku gra|evinskih i drugih
radova nai|e na objekte i sadr`aje koji ukazuju na arheolo{ko po-
reklo, du`an je da prekine radove i o nalazu obavesti nadle`nu
slu`bu za{tite spomenika kulture. U tim slu~ajevima investitor
je du`an da obezbedi sredstva za obavqawe stru~nih poslova na
istra`ivawu, za{titi, ~uvawu, publikovawu i izlagawu za{ti}e-
nih i dobara koja u`ivaju prethodnu za{titu.

âá. ORGANIZACIJA, URE\EWE I KORI[]EWE PROSTORA

1. Mogu}nosti i ciqevi kori{}ewa poqoprivrednog i
{umskog zemqi{ta

Osnovni ciqevi kori{}ewa i za{tite poqoprivrednog i
{umskog zemqi{ta su: 

1) uskla|ivawe kori{}ewa zemqi{ta sa prirodnim i stvo-
renim vrednostima;

2) poboq{awe bonitetnih svojstava raspolo`ivog zemqi-
{ta, na ra~un zemqi{ta koje se iskqu~uje iz primarne proizvod-
we; i 

3) o~uvawe zemqi{nih povr{ina za potrebe budu}eg razvoja,
a u prvom redu spre~avawe neracionalnog kori{}ewa zemqi{ta,
koje podsti~e wegovu degradaciju i uni{tavawe.

Promene u strukturi kori{}ewa zemqi{ta u koridoru, od-
nose se na povr{ine oko Velike i Ju`ne Morave koje su pod liva-
dama, wivama i drugim kulturama u vla`nim ravnima. Iz poqo-
privredne proizvodwe iskqu~uju se zemqi{ta u za{titnim poja-
sima infrastrukturnih koridora, a za potrebe podizawa {umskog
za{titnog pojasa i prate}ih sadr`aja autoputa. 

1.1. Mere poboq{awa i za{tite proizvodnog potencijala 
zemqi{ta

Na osnovu ocene produktivnosti zemqi{ta i uslova za raz-
voj poqoprivrede u okviru poqoprivredne makrorejonizacije
utvr|ene Prostornim planom Republike Srbije, prioriteti po-
boq{awa i za{tite proizvodnog potencijala zemqi{ta su:

1) obnavqawe i intenzivirawe poqoprivredne proizvodwe
u kotlinama – u prvom redu, aktivirawe podru~ja koja imaju tradi-
ciju u proizvodwi pojedinih vrsta povr}a, kao i zasada vo}a;

2) promena strukture useva – pove}awe u~e{}a povrtnog, in-
dustrijskog i krmnog biqa na ra~un `itarica;

3) boqe kori{}ewe potencijala livada i pa{waka – za us-
postavqawe optimalnog odnosa izme|u biqne i sto~arske proiz-
vodwe; i

4) spre~avawe erozije, kao faktora ugro`avawa i uni{tava-
wa zemqi{ta.

Opremawem i ure|ewem Infrastrukturnog koridora uma-
wi}e se poqoprivredne povr{ine, te je neophodno iznala`ewe
novih modaliteta u organizaciji primarne poqoprivredne proiz-
vodwe u tri osnovne prostorne celine: aluvijalnoj ravni Velike
i Ju`ne Morave, kotlinskom delu i planinskom pobr|u.

Za realizaciju planskih zadataka na intenzivirawu kori-
{}ewa postoje}ih i potencijalnih povr{ina poqoprivrednog i
{umskog zemqi{ta primeni}e se slede}e mere:

1) navodwavawe zemqi{ta u kotlinama, koja prema pedolo-
{kim karakteristikama imaju potencijal za intenzivniju poqo-
privrednu proizvodwu; s tim da se sistem za navodwavawe plani-
ra i projektuje objediweno za podru~ja svih op{tina u Infra-
strukturnom koridoru, dok se izvo|ewe i eksploatacija mogu odvi-
jati fazno ili parcijalno za podru~ja (ili delove podru~ja) poje-
dinih op{tina;

2) sanirawe pojava jake i ekscesivne erozije i spre~avawe
pojava klizi{ta na prostoru klisurastih dolina sastavnica i
pritoka Velike Morave (Jasenica, Lepenica, Belica, Resava, Ra-
vanica i Crnica i dr.), Ju`ne Morave (Ni{ava i dr.) i Zapadne
Morave (Jasika) primenom antierozivnih mera: melioracijom li-
vada i pa{waka i vra}awem degradiranog zemqi{ta prirodnoj
nameni; po{umqavawem i podizawem van{umskog zelenila; zatra-
vqivawem oranica na bre`uqkastim i brdovitim terenima, po-
sebno zemqi{ta iz pete i slabijih katastarskih klasa; i

3) o~uvawe mre`e atarskih puteva obezbe|ewem alternativ-
nih pravaca du` autoputa i `elezni~ke pruge i racionalnim bro-
jem ukr{tawa sa ovim infrastrukturnim sistemima; komasacijom
dela poqoprivrednih povr{ina koje }e se utvrditi osnovama za-
{tite, kori{}ewa i ure|ewa zemqi{ta za obuhva}ene op{tine.

Druga grupa mera odnosi se na organizovawe vi{ih nivoa
prerade i finalne proizvodwe, kao i aktivniji marketin{ki
pristup u plasmanu poqoprivrednih/prehrambenih proizvoda, ka-
ko bi se iskoristili novostvoreni uslovi poboq{anog polo`aja
prema tr`i{tu. Na zna~aju }e dobiti slede}e aktivnosti:

1) boqe kori{}ewe postoje}ih prera|iva~kih kapaciteta i
ukqu~ivawe {ireg prostora u wihovu sirovinsku osnovu;

2) poboq{awe organizacije otkupa poqoprivrednih proiz-
voda; i

3) plasman proizvoda u okviru predvi|enih uslu`nih, servi-
snih i turisti~kih sadr`aja. 

U odnosu na postoje}u praksu da je ve}ina gazdinstava na
podru~ju Prostornog plana orijentisana na zadovoqewe sopstve-
nih potreba, strate{ko opredeqewe ka vi{im nivoima prerade i
finalizacije poqoprivredne proizvodwe nala`e da se poqopri-
vreda ovog podru~ja usmerava kao sirovinska baza za prehrambenu
industriju. U tome }e zna~ajnu ulogu imati boqe organizovawe ot-
kupne mre`e, sa naglaskom na ~vr{}oj povezanosti izme|u poqo-
privrednih gazdinstava, preduze}a koja se bave otkupom, preduze}a
za preradu i trgovinskih preduze}a.

Drugi pravac u podsticawu tr`i{nih uslova privre|ivawa
je osnivawe malih fabrika u seoskim doma}instvima, od strane
ve}ih preduze}a prehrambene industrije, koje }e ujedno biti i ga-
rant kvaliteta proizvoda, a plasman obezbediti u okviru predvi-
|enih prate}ih turisti~kih, uslu`nih i drugih sadr`aja. Za rea-
lizovawe ovih aktivnosti neophodne su mere agrarne politike,
pre svega u pogledu pariteta poqoprivrednih proizvoda, uporedo
sa merama kojima se uti~e na racionalnije kori{}ewe ukupnog
poqoprivrednog potencijala podru~ja.

2. Re`im kori{}ewa i mere za{tite voda i za{tite od voda

2.1. Kori{}ewe i za{tita sistema za snabdevawe stanovni-
{tva vodom 

U Infrastrukturnom koridoru je predvi|eno kori{}ewe
magistralnih cevovoda slede}ih regionalnih sistema za snabde-
vawe stanovni{tva vodom (daqe: regionalni sistemi) utvr|enih
Prostornim planom Republike Srbije: 

1) isto~nim krakom Savsko-beogradskog regionalnog siste-
ma snabdeva}e se vodom naseqa na teritoriji op{tina Grocka,
Sopot i Mladenovac, s tim da }e iz tog sistema dobijati samo ne-
dostaju}e koli~ine vode zadr`avaju}i u funkciji sva kvalitetna
lokalna izvori{ta podzemnih voda;

2) Moravsko-mlavskim regionalnim sistemom, koji se osla-
wa na izvori{ta strate{kog zna~aja „[alinac – Godomin – Tr-
nov~e”, snabdeva}e se naseqa na teritoriji op{tina Smederevo,
Smederevska Palanka i Velika Plana. Na planskom podru~ju su
predvi|eni magistralni cevovodi u zoni od Osipaonice do Veli-
ke Plane, koji }e biti povezani sa podsistemom „Mlava”, radi po-
ve}awa pouzdanosti funkcionisawa regionalnog sistema; 
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– razme{tajem denivelisanih ukr{tawa lokalnih i atar-
skih puteva sa autoputem obezbedi}e se udaqenost susednih ukr-
{tawa koja je ve}a od 2 km, a mawa od 4 km.

Kod utvr|ivawa vrste, namene i dimenzionisawa deniveli-
sanih ukr{tawa ispo{tova}e se i slede}i uslovi:

– na otvorenom prostoru, po pravilu, prednost }e imati nad-
vo`waci, a u naseqima podvo`waci,

– dimenzionisawe nadvo`waka ili podvo`waka omogu}i}e
prolazak svih vrsta vozila (npr. poqoprivredne mehanizacije) za
dvosmerni saobra}aj, uz minimalnu visinu podvo`waka 4,5 m i
{irinu 6 m,

– propusti-mostovi (za premo{}avawe vodotoka, suvih dolina
i depresija) predvide}e se kao vi{enamenski, sa mogu}no{}u kori-
{}ewa za kolski i pe{a~ki saobra}aj ili prolaz niske divqa~i.

U nastavku sledi spisak prelaza preko autoputa:
1. Prelaz preko autoputa 

(nekategorisani put-Ugrinovci) km 557+250 
2. Prelaz preko autoputa (nekategorisani put) km 554+600 
3. Prelaz preko autoputa (nekategorisani put) km 550+000
4. Prelaz preko autoputa 

(lokalni put-[imanovci) km 548+700
5. Prelaz preko autoputa (nekategorisani put) km 546+100
6. Prelaz preko autoputa (lokalni put-Prhovo) km 543+100
7. Prelaz preko autoputa (R-121, Pe}inci) km 540+100
8. Prelaz preko autoputa (nekategorisani put) km 536+800
9. Prelaz preko autoputa (nekategorisani put) km 534+000
10. Nadvo`wak (prelaz preko pruge) km 529+300
11. Prelaz preko autoputa 

(nekategorisani put) km 525+500
12. Prelaz preko autoputa 

(nekategorisani put-[a{inci) km 521+300
13. Nadvo`wak (prelaz preko pruge i R-103) km 517+800
14. Prelaz preko autoputa 

(lokalni put-Sr. Mitrovica) km 512+150
15. Prelaz preko autoputa (R-116) km 509+700
16. Prelaz preko autoputa 

(lokalni put-La}arak) km 506+800
17. Prelaz preko autoputa (lokalni put) km 504+200
18. Prelaz preko autoputa 

(lokalni put-Martinci) km 498+000
19. Prelaz preko autoputa (lokalni put) km 494+600
20. Nadvo`wak (prelaz preko pruge i M-18) km 492+500
21. Prelaz preko autoputa (R-103) km 490+600 
22. Prelaz preko autoputa 

(nekategorisani put) km 487+200
23. Prelaz preko autoputa 

(nekategorisani put) km 484+000
24. Prelaz preko autoputa 

(nekategorisani put) km 479+800 
25. Nadvo`wak 

(prelaz preko pruge, R-128 i M-18.1) km 477+300
26. Prolaz ispod autoputa 

(reka Bosut i nekategorisani put) km 474+000 
27. Prelaz preko autoputa 

(lokalni put-Batrovci; ukida se po 
izgradwi petqe) km 470+800 

Paralelni alternativni putni pravac – servisni put

Osnovna funkcija alternativnog putnog pravca je:
– da primi sva vozila koja se ne kre}u autoputem, a idu prav-

cem pru`awa autoputa,
– da primi sav popre~ni saobra}aj regionalnih i lokalnih pu-

teva sa severa i juga i usmeri ga na autoput preko najbli`ih petqi.
Alternativni putni pravac ne prati obostrano celu trasu

autoputa E-70 od Dobanovaca do granice sa Hrvatskom. Alterna-
tivni putni pravac po~iwe kod petqe „[imanovci" (km 552+750)
sa ju`ne strane koridora regionalnim putem R-103.4 koji prolazi
kroz [imanovce i Prhovo. Od Prhova, kod ukr{tawa sa regional-
nim putem R-102, nastavqa se alternativni pravac regionalnim
putem R-103 koji prolazi kroz Pe}ince i na petqi „Pe}inci" (km
538+550) prelazi na severnu stranu autoputa E-70. Regionalni put
R-103 prolazi kroz Dobrince, Kraqevce, Rumu, Vogaw iza koga po-
novo prelazi na ju`nu stranu autoputa nadvo`wakom na staciona-
`i km 514+800 i prolazi kroz Sremsku Mitrovicu. Ispred Rume
se regionalni put R-103 ukr{ta sa magistralnim putem M-21 (No-
vi Sad-[abac) preko koga je ostvarena veza sa ju`nom stranom au-
toputa. Deo autoputa izme|u Rume i Sremske Mitrovice ima obo-
strano vo|en alternativni paralelni pravac koji je sa severne
strane regionalni put R-106, a sa ju`ne strane regionalni put R-
103.3. Regionalni put R-103 od Sremske Mitrovice sa ju`ne stra-
ne koridora prolazi kroz La}arak, Martince i Kuzmin. Iza pe-
tqe „Kuzmin" (491+150) R-103 prelazi na severnu stranu autoputa
i kroz Kukujevce i Ba~ince dolazi do [ida. Kod Kuzmina se ukr-

{ta sa magistralnim putem M-18 koji predstavqa vezu sa Republi-
kom Srpskom. Regionalni put R-106 polazi od regionalnog puta R-
103, zapadni deo Rume, preko Velikih Radinaca i ^alme do magi-
stralnog puta M-18 ju`no od autoputa na staciona`i km 492+700.

Na podru~ju Plana, u zoni naseqenih mesta, planirani su
paralelni pristupni putevi. Wihova funkcija je da omogu}e pri-
stup objektima koji se nalaze u koridoru autoputa van „`ice". 

Paralelni pristupni putevi su predvi|eni na slede}im lo-
kacijama:

– u zoni petqe „[imanovci" 
– u zoni Sremske Mitrovice.

2.2. Plan veza pruga za velike brzine sa okru`ewem

Veza pruge za velike brzine sa okru`ewem obezbedi}e se `e-
lezni~kim stanicama i stajali{tima i denivelisanim ukr{tawem.

U @TP-u Beograd je u toku izrada Generalnog projekta pru-
ge Beograd-[id-granica Hrvatske, kojim se projektno re{ava re-
konstrukcija i modernizacija postoje}e pruge, kao i trasa nove
posebne pruge za saobra}aj vozova brzinama ve}im od 160 km/h.

@elezni~ke stanice i stajali{ta

Kona~an broj i lokacija `elezni~kih stanica i stajali{ta
bi}e bli`e definisan po izradi Generalnog projekta rekon-
strukcije i modernizacije i razradom planskih re{ewa na nivou
regulacionih planova. Potrebno je pridr`avati se slede}ih kri-
terijuma u vezi sa polo`ajem lokacija stanica i stajali{ta:

– kvalitetno povezivawe sa magistralnim, regionalnim
i/ili lokalnim putnim saobra}ajnicama,

– kvalitetno povezivawe sa najbli`im regionalnim, grad-
skim i/ili op{tinskim centrom, odnosno najbli`im naseqem,

– neposredno povezivawe lokacije sa glavnim gradskim sao-
bra}ajnicama i autobuskim terminalima.

U tehnolo{ko-tehni~kom smislu planirane `elezni~ke sta-
nice treba da zadovoqe slede}e uslove:

– sve stanice }e biti otvorene za rad sa putnicima sa savre-
meno ure|enim putni~kim terminalom,

– osnovni sadr`aji putni~kog terminala su: stani~ni trg sa
pe{a~kom zonom, parkinzi za putni~ke automobile i taksi vozi-
la, parkirali{te za bicikle i stajali{ta za autobuse; renovira-
na postoje}a ili nova putni~ka zgrada sa potrebnim trgovinskim
i ugostiteqskim objektima, peroni za lak{i i bezbedniji ulazak
i izlazak iz voza i podhodnik za prilaz putnika peronima van ni-
voa koloseka,

– {irina podhodnika za prolaz putnika bi}e dimenzionisa-
na prema o~ekivanom broju putnika, s tim da su ulazi u podhodnik
i stepeni{ta nadkriveni,

– robni terminali u `elezni~kim stanicama treba da budu
locirani u blizini radne zone,

– stanice u kojima se obavqa robni rad ima}e izvla~wak i
manipulativne koloseke tako postavqene da se rad odvija bez ma-
nevarskih vo`wi na otvorenoj pruzi,

– broj i du`ina koloseka bi}e prilago|eni novim tehnolo-
{kim zadacima `elezni~ke stanice,

– stanica na pruzi za velike brzine u kojoj se o~ekuje preti-
cawe ili zaustavqawe teretnih vozova ima}e koloseke za pretica-
we du`ine 750 m sa putem pretr~avawa od 200 m,

– du`ine perona u stanicama u kojima se zaustavqaju me|una-
rodni i doma}i daqinski vozovi iznosi}e 400 m,

– u ostalim stanicama u kojima se zaustavqaju samo lokalni
putni~ki vozovi du`ina perona iznosi}e 220 m, s tim da }e se
stanica uklapati u urbanisti~ke zahteve naseqa.

Denivelisana ukr{tawa

Polo`aj denivelisanih ukr{tawa pruge za velike brzine sa
postoje}im i planiranim drumskim saobra}ajnicama i ostalim
infrastrukturnim sistemima utvrdi}e se primenom slede}ih kri-
terijuma:

– denivelisana ukr{tawa sa svim saobra}ajnicama magi-
stralnog i regionalnog zna~aja, a kod puteva lokalnog zna~aja za-
visno od obima saobra}aja,

– broj ukr{tawa lokalnih i atarskih puteva sa prugom sve-
{}e se na racionalan obim izgradwom paralelenih puteva uz
ogradu pruge do denivelisanih prelaza,

– minimalna udaqenost dva susedna ukr{tawa na otvorenoj
pruzi 2,5 km, a najv}a udaqenost 4 km, izuzetno 5 km.

Kod utvr|ivawa vrste i dimenzionisawa denivelisanog
ukr{tawa ispo{tova}e se slede}i uslovi:

– na otvorenoj pruzi prednost }e imati nadvo`waci, u nase-
qima podvo`waci, dok }e ostali nadzemni vodovi biti provedeni
ispod pruge,

– kod dimenzionisawa nadvo`waka ili podvo`waka ispi-
ta}e se mogu}nost wihovog dvonamenskog kori{}ewa (za prolaz
poqoprivredne mehanizacije).
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3) Ibarsko-{umadijskim regionalnim sistemom, koji }e,
pored lokalnih izvori{ta i fabrike vode „Gru`a”, koristiti i
vode Lopatnice i Studenice u okviru jedinstvenog sistema za
snabdevawe stanovni{tva [umadije vodom, u budu}nosti }e se
snabdevati vodom naseqa na teritoriji op{tina Bato~ina i La-
povo, pored oslawawa na podzemne vode izvori{ta „Brzan”;

4) Rasinsko-pomoravskim regionalnim sistemom, koji }e se,
pored postoje}eg kori{}ewa podzemnih voda, oslawati i na iz-
gra|enu vodoakumulaciju „]elije” na Rasini i planirane vodoa-
kumulacije „Ravna Reka” na Resavi i „Zabrege” na Crnici, snab-
deva}e se vodom naseqa na teritoriji op{tina Svilajnac, Jagodi-
na, ]uprija, Para}in i ]i}evac; i

5) Moravi~kim podsistemom, koji se oslawa na akumulaciju
„Bovan” sa fabrikom vode u Bresju, snabdeva}e se vodom naseqa na
teritoriji op{tina Aleksinac i Ra`aw.

Predvi|eni i magistralni cevovodi u izgradwi (Beograd –
Vr~in – Mladenovac, Trnov~e – Velika Plana – Smederevska Pa-
lanka i kraci regionalnih sistema od Rasine prema ]i}evcu i od
Moravice – Bresja prema Ra`wu) regionalnih sistema iz prethod-
nog stava na planskom podru~ju }e se, po pravilu, sme{tati u ne-
posrednoj blizini saobra}ajnica, radi lak{eg odr`avawa u eks-
ploataciji. 

Razrada planskih re{ewa, smernica i mera ovog prostornog
plana odvija}e se u skladu sa slede}im kriterijumima za{tite iz-
vori{ta i objekata za snabdevawe stanovni{tva vodom:

1) zahvatawe vode za tehnolo{ke potrebe dopu{teno je is-
kqu~ivo iz vodotoka, uz obavezu po{tovawa garantovanih ekolo-
{kih protoka, koji ne mogu da budu mawi od male mese~ne vode
obezbe|enosti 95% (Qmin,mes,95%). Iz podzemnih akvifera mo`e
se, uz odobrewe republi~kih vodoprivrednih organa, zahvatati vo-
da samo za tehnolo{ke procese (prehrambena industija) za koje je
neophodno obezbediti kvalitet vode za pi}e;

2) polo`aj, dispozicija i tehni~ko-tehnolo{ka re{ewa
objekata i izvo|ewe radova uskla|iva}e se sa re`imom kori{}e-
wa i za{tite za{titnih zona izvori{ta regionalnih i lokalnih
sistema za snabdevawe stanovni{tva vodom, u kojima je zabrawe-
no: (a) ispu{tawe otpadnih voda iz svih vrsta objekata, (b) loci-
rawe deponija otpada ili privremeno formirawe deponija sa ma-
terijama rizi~nim po kvalitet voda izvori{ta (deponije soli za
putnu privredu, stokovi |ubriva za poqoprivredu i sl.); (v) iz-
gradwa sto~nih farmi bez odgovaraju}ih pouzdanih za{titnih si-
stema sa izolovanim rezervoarima/kolektorima za potpuno zahva-
tawe svih otpadnih ~vrstih i teku}ih sadr`aja; i (g) eksploataci-
ja peska i {qunka i izvo|ewe bilo kakvih iskopa i nekontroli-
sanih crpqewa, koja mogu da uti~u na re`ime i kvalitet podzem-
nih voda; i

3) izgradwom objekata po obodu za{titne zone magistralnih
cevovoda regionalnih sistema za snabdevawe stanovni{tva vodom
({irine od 2,5 m sa sbe strane cevovoda) obezbedi}e se: (a) nesme-
tan pristup te{ke mehanizacije za potrebe investicionog i teku-
}eg odr`avawa i otklawawa havarija na cevovodima i prate}im
ure|ajima; (b) za{tita stati~ke i geotehni~ke stabilnosti cevo-
voda i svih prate}ih ure|aja; i (v) pouzdanost funkcionisawa
merno-informacionog sistema magistralnih cevovoda.

2.2. Ure|ewe toka Velike Morave

Prostornim planom Republike Srbije predvi|eno je inte-
gralno ure|ewe toka Velike Morave kaskadom sa sedam niskih
tipskih stepenica za hidroenergetsko i plovidbeno kori{}ewe
dela Velike Morave od Qubi~eva do sastava Zapadne i Ju`ne Mo-
rave, ~ije }e se re{ewe zasnivati na slede}im osnovnim zahtevi-
ma/kriterijumima: 

1) za{tita raspolo`ivih povr{ina zemqi{ta od potapawa
zadr`avawem kote uspora i polo`aja hidro~vorova, najve}im de-
lom, u granicama sada{weg podru~ja unutar odbrambenih nasipa; 

2) poboq{awe uslova za evakuaciju velikih voda primenom
slede}ih mera: (a) pro{irewa re~nog korita na lokacijama ma-
{inskih zgrada i ostalih sadr`aja, radi obezbe|ewa propusne
sposobnosti re~nog korita; (b) podizawa ustava na prelivnim de-
lovima brane, radi osloba|awa celog proticajnog profila za eva-
kuaciju povodwa, kada je predvi|eno obustavqawe rada hidroelek-
trana; i (v) rekonstrukcije i oja~awa odbrambenih nasipa u funk-
ciji formirawa jedinstvenog sistema za za{titu od uspornih vo-
da i od poplava; i 

3) plovidbeni elementi brodske prevodnice, sa odgovaraju-
}im prate}im objektima (ure|eni prilazni kanali i predprista-
ni{ta), zadovoqava}e propisane kriterijume za svrstavawe plov-
nog puta u áâ kategoriju po klasifikaciji EEK, za dunavska plo-
vila do 1.500 t. 

U tabeli âá-1 dati su osnovni podaci za planiranih sedam
stepenica kaskade na Velikoj Moravi, pri ~emu su sa stanovi{ta
kori{}ewa, izgradwe i ure|ewa prostora planskog podru~ja zna-

~ajne kote normalnog uspora (mnv) za visinsko locirawe svih
ostalih linijskih sistema i objekata. 

Tabela âá-1 Osnovni podaci za planirane stepenice kaskade na
Velikoj Moravi

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Mesto/objekat Kota uspora Bruto  Instalisana 

(mnv) pad (m) snaga (MW)
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Qubi~evo 78,8 6,42 4h9 = 36
Vla{ki Do 87 6,24 4h9 = 36
Velika Plana 95,2 6,85 4h9 = 36
Svilajnac 103,4 7,31 4h9 = 36
Bagrdan 111,6 6,8 4h9 = 36
]uprija 122,1 6,78 4h9 = 36
Para}in 135 9,95 4h11= 44

–––––––––––––––––––––––––––––––––––
Ukupno pri Qin = 500 m³/s 50,35 210
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Sredwa godi{wa elektroenergetska proizvodwa kaskade
planirana je na oko 700 GWh/god., od ~ega oko 300 GWh/god. u
konstantnom, a oko 400 GWh/god. u varijabilnom delu dijagrama
optere}ewa. Maksimalna snaga kaskade, pri Qin = 500 m³/s, izno-
si}e oko 210 MW. Garantovana godi{wa proizvodwa za obezbe|e-
nost p = 92% iznosi}e oko 522 GWh/god.

Izgradwa moravske kaskade podrazumeva realizaciju odgova-
raju}eg sistema za za{titu priobaqa, koji }e se sastojati od re-
konstruisanih nasipa i drena`nih sistema, sa povr{inskim ka-
nalima i drena`nim bunarima, radi odr`avawa nivoa podzemnih
voda u dolini u opsezima najpovoqnijim sa gledi{ta potreba po-
qoprivrede i ostalih korisnika prostora, ~ime }e se stvoriti
uslovi i za kompleksne hidrotehni~ke melioracije. 

2.3. Mere za{tite od poplava 

Imaju}i u vidu buji~ni karakter Velike Morave, a posebno
wenih neposrednih pritoka, jedan od prioritetnih vodoprivred-
nih problema je za{tita od poplava i regulacija vodotoka, ~ije }e
se re{avawe zasnivati na osnovnom principu da stepen za{tite
mora biti primeren vrednosti sadr`aja koji se {tite. Ekonom-
ski prihvatqiva za{tita }e se ostvariti formirawem tzv. „kase-
ta”, koje omogu}avaju odbranu deonica priobaqa u zoni ve}ih urba-
nih centara od velikih voda retkih povratnih perioda, a u zoni
poqoprivrednog zemqi{ta sa ne{to ni`im stepenom za{tite,
bez opasnosti da se poplava prenesa na gradsko podru~je zbog pro-
boja nasipa uzvodno ili nizvodno. 

Tabela âá-2   Kriterijumi za{tite od poplava 
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Podru~je koje se {titi Prioritet Merodavna ra~un-

ska voda (u godinama)
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Veliki urbani centri 
(preko 50 000 stanovnika) 1 200
Gradovi od 20 000 
do 50 000 stanovnika 1 100
Naseqa od 5000 
do 20 000 stanovnika 2 50
Naseqa do 5000 stanovnika 3 25
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Bazne industrije 
i velike elektrane 1 200
Ve}i privredni 
i infrastrukturni objekti 1 100
Sredwi industrijski objekti 
i sistemi 2 50
Mawi privredni objekti 3 25
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Zemqi{ta u okviru 
melioracionih sistema 2 25
Poqoprivredne povr{ine 
van melioracionih sistema 3 20
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Polaze}i od stawa za{titnih sistema, u skladu sa navede-
nim kriterijumima, prioritet se daje realizaciji slede}ih mera
za{tite: (a) pove}awu stepena za{tite u zoni ]uprije regulaci-
jom Ravanice na {irem potezu grada; (b) oja~avawu/rekonstrukciji
nedovoqno pouzdanih zona nasipa na toku Velike Morave; i (v)
revitalizaciji i zavr{etku regulacije slede}ih pritoka Velike
Morave – Jasenice u dowem toku (posebno u zoni Velike Plane),
Lepenice i Ra~e u dowem toku (posebno u zoni Lapova i Bato~i-
ne), Resave u dowem toku (posebno u zoni u{}a), reke Raqe i vi{e
mawih buji~nih tokova koji do sada nisu bili obuhva}eni regula-
cijom (posebno Smilova~ke reke na podru~ju op{tine Ra`aw).
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Optimalno re{ewe trasa novih infrastrukturnih sistema i
definisawe odgovaraju}ih mera i prioriteta na postoje}im i no-
vim objektima za{tite od vode, bazira}e se na analizi postoje}eg
stawa i urezima vode za merodavne velike vode Velike Morave i
pritoka. Na osnovu sada{weg stawa vodnog zemqi{ta rezervisa}e
se vodno zemqi{te za budu}e stawe realizacije planiranih magi-
stralnih saobra}ajnih infrastrukturnih sistema. Za planirane
trase i prate}e objekte magistralnih infrastrukturnih sistema
utvrdi}e se neophodne kasete i definisati prostorni uslovi i
mere za odbranu od spoqnih i unutra{wih voda predmetnih kaseta.

2.4. Hidromelioracioni sistemi

U sklopu integralnog ure|ewa doline Velike i Ju`ne Mo-
rave predvi|ena je realizacija sistema za odvodwavawe na oko 125
000 ha, {to podrazumeva i potpunu revitalizaciju, zavr{avawe i
propisano odr`avawe postoje}ih sistema u Velikoj Moravi, radi
obezbe|ewa upravqanih re`ima podzemnih voda u moravskoj doli-
ni, posebno u uslovima trajnog uspora planirane kaskade.

Uslovi za izgradwu ve}ih sistema za navodwavawe bi}e ispu-
weni realizacijom sistema za kompleksnu za{titu pojedinih „kase-
ta” od spoqnih i unutra{wih voda. Prioritet }e imati realizacija
slede}ih sistema za odvodwavawe: (a) u zoni Jezave; (b) na ve} for-
miranim „kasetama” (@abarskoj, Dragowe`, Ra~a, Bato~ina); i (v) u
zoni od Lugomira do Crnice. U tim zonama do 2021. godine plani-
ran je razvoj sistema za navodwavawe zemqi{ta na oko 54.000 ha. 

Sistemi za odvodwavawe i navodwavawe ne}e biti u koliziji
sa ostalim korisnicima prostora, ukoliko se ispo{tuje zahtev da se
u odnosu na ostale namene prostora prednost daje intenzivnoj poqo-
privrednoj proizvodwi, tako {to }e se svi planirani i potencijal-
ni linijski infrastrukturni sistemi, po pravilu, locirati po
obodu moravske doline, gde }e biti bezbedni od spoqnih i unutra-
{wih velikih voda i ne}e presecati budu}e melioracione sisteme. 

2.5. Mere za{tite kvaliteta voda

Integralno ure|ewe, za{tita i kori{}ewe dolina Velike
Morave i Ju`ne Morave, posebno realizacija planirane kaskade,
uslovqeno je sprovo|ewem mera za{tite kvaliteta voda i dovo|e-
wa u planiranu áá klasu kvaliteta u svim hidrolo{kim re`imima,
ukqu~iv i periode malovo|a. U skladu sa postavqenim uslovom,
utvr|uju se slede}e mere za{tite kvaliteta voda:

1) kanalizacionim sistemima naseqa bi}e obuhva}eno naj-
mawe 90% doma}instava i 100% preduze}a, uz obavezan predtret-
man otpadnih voda sa opasnim materijama; 

2) parcijalni kanalizacioni sistemi pojedinih naseqa bi-
}e spojeni u jedinstvene sisteme za odvo|ewe otpadnih voda, pove-
zivawem preko magistralnih kolektora do postrojewa za pre~i-
{}avawe otpadnih voda (PPOV), koji su predvi|eni u svim nase-
qima ve}im od 5.000 ES (ekvivalentnih stanovnika); i

3) kanalizacioni sistemi naseqa bi}e rekonstruisani kao
jedinstvene celine, po principu separacionih sistema, uz obezbe-
|ewe uvo|ewa ki{nih voda prvog talasa sa kolovoznih povr{ina u
kanalizaciju za otpadne vode. 

Prioritet u kanalisawu otpadnih voda i realizaciji po-
strojewa za pre~i{}avawe otpadnih voda ima}e slede}a naseqa:

1) na planskom podru~ju:
(1) u za{titnim zonama izvori{ta vodosnabdevawa; i
(2) grad Ni{, Aleksinac, ]uprija, Jagodina, Lapovo, Sme-

derevska Palanka, ]i}evac, Bato~ina i Svilajnac; 
2) van planskog podru~ja, na pritokama Velike Morave:
(1) revitalizacija PPOV za grad Kragujevac, u prvom redu

dogradwa gradske kanalizacije i zavr{etak predvi|enih pred-
tretmana, od ~ega zavisi kvalitet voda Lepenice i dela toka Ve-
like Morave nizvodno od u{}a Lepenice; i 

(2) planirane PPOV za Mladenovac i Topolu na Jasenici i
Despotovac na Resavi i revitalizacija PPOV Soko Bawe (~ije
otpadne vode ugro`avaju vodoakumulaciju „Bovan” na Moravici,
izvori{te vodosnabdevawa naseqa od Aleksinca do Ra`wa).

3. Potrebne povr{ine za koridore infrastrukturnih sistema
(Referalna karta broj 3.)

Utvr|ivawe potrebne povr{ine za planirane magistralne
infrastrukturne sisteme u Infrastrukturnom koridoru izvr{e-
no je primenom slede}ih kriterijuma za {irinu za{titnih pojasa
tih sistema: 

1) zadovoqewe prostornih uslova za sme{tawe planiranog
infrastrukturnog sistema;

2) utvr|ivawe bezbedonosnog rastojawa od infrastruktur-
nog sistema, radi za{tite od negativnih uticaja na `ivotnu sre-
dinu, u prvom redu od buke i aerozaga|ewa; i 

3) obezbe|ewe za{tite osnovnih funkcija u eksploataciji
infrastrukturnog sistema od negativnih uticaja iz okru`ewa, u
prvom redu od neplanske izgradwe, nekontrolisanog odlagawa ot-
pada i drugih aktivnosti.

Prostornim planom rezervi{e se prostor za koridore magi-
stralnih infrastrukturnih sistema u Infrastrukturnom korido-
ru ukupne povr{ine 340,7 km² (odnosno oko 18,56% povr{ine
planskog podru~ja) i {irine od 700 m za autoput (izuzev na podru~-
ju Generalnog plana Beograda gde je {irine oko 150 m), 250 m za
prugu za brzine do 160 km/h, 200 m za gasovod i 4 m za opti~ke ka-
blove, kao i 300 m za potencijalni koridor plovnog puta, i to za:

1) trajno zauzimawe zemqi{ta za potrebe izgradwe i funk-
cionisawa magistralnih infrastrukturnih sistema i objekata u
Infrastrukturnom koridoru pojas prose~ne {irine od:

(1) 70 m za autoput (izuzev na podru~ju Generalnog plana Beo-
grada gde je {irine oko 50 m), uz dodatne povr{ine za prate}e sa-
dr`aje autoputa: motel oko 5 ha (Tip á) i oko 15 ha (Tip áá); benzin-
sku stanicu oko 3 ha; odmori{te oko 3 ha (Tip á) i oko 5 ha (Tip áá),
petqu oko 5 ha; bazu za odr`avawe oko 3 ha i dr. (Tabela âá-3);

Tabela âá-3   Povr{ine prate}ih sadr`aja autoputa 
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Prate}i sadr`aji autoputa Povr{ina u km²
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Petqe 2,1
Odmori{ta 1,48
Benzinske stanice 1,23
Moteli 1,45
Baze 0,3

–––––––––––––––––––––––––––––––
UKUPNO: 6,56
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

(2) 35 m za dvokolose~nu i 15 m za jednokolose~nu `elezni~-
ku prugu za brzine do 160 km/h, uz dodatne povr{ine za stanice i
druge sadr`aje; 

(3) 5 m za gasovod; 
(4) 1 m za opti~ke kablove;
(5) minimum 6 ha za TS 400 kV; i
(6) 100 m za potencijalni koridor plovnog puta.
2) za{titne pojase magistralnih infrastrukturnih sistema

u Infrastrukturnom koridoru:
(1) neposredni pojas za{tite – prostor {irine 150 m za au-

toput (izuzev na podru~ju Generalnog plana Beograda gde je {iri-
ne oko 100 m), 100 m za prugu za velike brzine, 60 m za gasovod i 4
m za opti~ke kablove; i

(2) {iri pojas za{tite – prostor {irine 480 m za autoput,
115 m za prugu, 135 m za gasovod, 60 m za DV 400 kV, 70 m za DV
2x400 kV, 100 m za 2xDV 400 kV, i 200 m za potencijalni koridor
plovnog puta.

[irina za{titnih pojasa magistralnih infrastrukturnih
sistema ovim prostornim planom data je okvirno i bi}e kona~no
utvr|ena planom detaqne regulacije, odnosno aktom o urbanisti~-
kim uslovima, kao i odgovaraju}im urbanisti~kim planom za deo-
nice koridora autoputa Batajnica-Zemun i Dobanovci-Bubaw Po-
tok kroz grad Beograd.

Bilans potrebnih povr{ina za magistralne infrastruktur-
ne sisteme u Infrastrukturnom koridoru daje se u Tabeli âá-3.

Tabela âá-4   Povr{ine magistralnih infrastrukturnih sistema
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

POVR[INA u km²INFRASTRUKTURNI –––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
SISTEM trasa prate}i objekti neposredni pojas za{tite {iri pojas za{tite ukupno koridor

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Autoput 21,37 6,56 42,50 103.68 174,11
Pruga 6,92 3,00 28,99 33,33 72,24
Gasovod 1,13 0,5 13,65 30,71 45,99
Plovni put 12,60 - - 25,2 37,80
Opti~ki kablovi 0,23 - 0,92 - 1,15
Dalekovodi - 0,12 - 9,31 9,43
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
UKUPNO: 42,25 10,18 86,06 202,23 340,72
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
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@elezni~ka pruga Beograd-Stara Pazova-Ruma-Sremska Mi-
trovica-[id-granica Hrvatske je osnovni pravac koji je defini-
san panevropskim koridorom: Salzburg – Qubqana – Zagreb –
[id – Stara Pazova – Beograd – Ni{ – Pre{evo – Skopqe – So-
lun. Osnovni pravac se dopuwuje sa vi{e krakova. Za prugu Beo-
grad-[id-granica Hrvatske va`no je napomenuti da se ista delom
poklapa sa krakom Beograd-Budimpe{ta na delu od Beograda do
Stare Pazove. 

Na gravitacionom podru~ju infrastrukturnog koridora Be-
ograd-[id-granica Hrvatske i u wegovom okru`ewu postoje sle-
de}e pruge:

a) Pruga Beograd-[id-granica Hrvatske, koja se sastoji od:
– dvokolose~nih deonica pruge na delovima:

– Beograd-rasputnica Savski Most,
– Novi Beograd-Batajnica-Stara Pazova,
– Golubinci-Ruma-Sremska Mitrovica-[id-granica Hr-

vatske;
– jednokolose~nih deonica pruge na delovima:

– Rasputnica Savski Most-Novi Beograd,
– Stara Pazova-Novi Sad;

– sa slede}im parametrima, koje sve deonice pruge imaju:
– Normalni kolosek 1435 mm,
– Najve}i dozvoqeni pritisak po osovini `elezni~kih

vozila do 22,5 tona,
– Najve}i dozvoqeni pristisak po du`nom metru vozila 8

tona,
– Slobodan profil UIC-B,
– Najve}om dozvoqenom brzinom vozova 30-120 km/h;

b) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Beograd-Ni{,
c) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera rasputnica

Savski Most- Top~ider,
d) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Novi Beograd-

Beograd Centar,
e) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Batajnica-Sur-

~in-Beograd ran`irna,
f) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Stara Pazova-

In|ija-Novi Sad-Subotica-granica Ma|arske,
g) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Golubinci-In-

|ija (Novi Sad),
h) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Ruma-[abac-

Zvornik-granica Bosne i Hercegovine,
i) Prikqu~na pruga regionalnog karaktera [id-Ra~a-gra-

nica Bosne i Hercegovine.
Pruga Beograd-[id-granica Hrvatske je izgra|ena i funk-

cioni{e u re`imu dvokolose~nog saobra}aja na ve}em delu pruge
i na mawim delovima u re`imu jednokolose~nog saobra}aja vozo-
va, sa slu`benim mestima i parametrima datim u slede}oj tabeli:
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Najve}a dopu{tena
brzina vozova Deli-

Red. Naziv (km/h) Status mi~na Zbirna
br. slu`benog ––––––––––––––––– slu`benog udaqe- udaqe-

mesta Levi Desni mesta nost nost
kolosek kolosek (km) (km)

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1 BEOGRAD 30 30 Stanica 0 0
2 Savski Most 30 30 Rasputnica 1,8 1,8
3 Novi Beograd 60 Stanica 2,3 4,1
4 To{in Bunar 100 100 Stajali{te 2,2 6,3
5 Zemun 100 100 Stanica 2,5 8,8
6 Zemunsko 

Poqe 100 100 Stanica 4,0 12,8
7 Batajnica 100 80 Stanica 6,7 19,5
8 Nova Pazova 100 80 Stanica 6,9 26,4
9 Vojka 120 40 Stajali{te 5,0 31,4
10 Stara Pazova 120 40 Stanica 2,7 34,1
11 Golubinci 120 Stanica 9,2 43,3
12 Putinci 120 50 Stanica 8,0 51,3
13 Kraqevci 120 50 Stajali{te 6,1 57,4
14 Ruma 120 50 Stanica 5,1 62,5
15 Vogaw 120 50 Stanica 8,5 71,0
16 Sremska 

Mitrovica 120 80 Stanica 8,3 79,3
17 La}arak 120 80 Stajali{te 4,4 83,7
18 Martinci 120 80 Stanica 8,0 91,7
19 Kuzmin 120 50 Stajali{te 5,1 96,8
20 Kukujevci-

Erdevik 120 50 Stanica 5,8 102,6
21 Ba~inci 120 50 Stajali{te 4,1 106,7
22 Gibarac 120 50 Stajali{te 3,6 110,3
23 [ID 120 50 Stanica 3,7 114,0
24 Dr`avna 

granica 50 60 Granica 5,5 119,5
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

U perspektivi u ovom koridoru planira se nova posebna
pruga za velike brzine (sa posebnom trasom u odnosu na postoje}u
prugu) za saobra}aj vozova brzinama ve}im od 160 km/h.

1.3. Polo`aj koridora magistralne telekomunikacione 
infrastrukture

U podru~je Prostornog plana infrastrukturnog koridora
autoputa E-70, deonica granica Hrvatske-Beograd (Dobanovci)
magistralni opti~ki kabl ulazi ispred naseqa Dobanovci sa leve
strane autoputa u km 563+485,14 autoputa. Prugu prelazi bu{ewem
kroz trup pruge i nastavqa levom stranom do petqe na lokalnom
putu Batajnica-Dobanovci izme|u km 560+700 i km 561+200, ukr-
{ta se sa nazna~enim putem i kracima petqe i nastavqa daqe le-
vom stranom, ukr{ta se sa kanalom na km 559+515 i ide daqe
istom stranom do granice sa A.P. Vojvodinom na km 556+088.

Opti~ki kabl nastavqa levom stranom autoputa kroz terito-
riju K.o. Krwe{evci, ukr{ta se sa plo~astim propustom na km
554+740,50, prolazi kroz trup nadputwaka puta za Krwe{evce na
km 554+315, ukr{ta se sa krakovima petqe [imanovci na km
553+278, km 553+085 i km 552+935, se~e kanal na km 552+582, za-
obilazi benzinsku pumpu izme|u km 552+482,50 i km 552+358,50 i
naplatnu rampu na km 551+945, ukr{ta se sa kanalom na km
551+650 i plo~astim propustima na km 550+537 i km 549+167 da
bi stigao do km 546+680 gde se ukr{ta sa lokalnim putem Popin-
ci-Prhovo kroz trup lokalnog puta.

Magistralni opti~ki kabl ide daqe levom stranom do km
546+044 gde prolazi kroz trup nadputwaka, da bi pre toga sekao
plo~aste propuste kod ukr{tawa na km 547+193, km 546+949 i km
546+750. Od km 546+044 nastavqa levom stranom, ukr{ta se sa
kanlima na km 545+317, km 544+937 i km 543+293, sa nadputwa-
kom na km 543+058, kanalom na km 542+040, da bi na km 541+500
zaobi{ao parking prostor u {irokom luku i do{ao do nadputwa-
ka na ukr{tawu lokalnog puta Pe}inci-Popinci kod km 540+080
autoputa E-70.

Opti~ki kabl ide daqe levom stranom do km 538+970 gde
se~e regionalni put R-103 za Pe}ince, zatim se~e krake petqe
„Pe}inci" na km 538+350, km 538+188 i km 538+050 i nastavqa
daqe do ukr{tawa kod nadputwaka lokalnog puta na km 536+787, a
zatim se~e kanal Jar~ina na km 533+580.

Na km 529+410 ukr{ta se sa regionalnim putem Ruma-Bu|a-
novci koji se sa autoputem ukr{ta na km 529+325,64. Istovreme-
no, na km 529+400 se~e `elezni~ku prugu Ruma-[abac, ide daqe
levom stranom do motela „Ruma" koga u luku zaobilazi od km
527+080 do km 527+510, zatim prolazi kroz krake petqe „Ruma"
na km 525+831 i dolazi do km 525+720 gde se odvaja privodni op-
ti~ki kabl za Rumu, koji prelazi autoput E-70 na pomenutoj staci-
ona`i, ide levom stranom puta M-21 [abac-Ruma u pravcu naseqa
Ruma, a zatim ulicama naseqa do objekta ATC.

Od odvajawa privodnog opti~kog kabla za Rumu na km
525+720, magistralni opti~ki kabl ide i daqe levom stranom pu-
ta E-70 i usput se ukr{ta sa kanalom Kudo{ na km 524+350, od-
vodnim kanalom na km 522+050 i lokalnim putem pored nadput-
waka na km 521+279 autoputa. Izme|u km 520+070 i km 521+730
obilazi parking prostor i nastavqa daqe levom stranom do km
518+731 gde se ukr{ta sa kanalom Konav.

Na km 517+840 autoputa, na mestu ukr{tawa sa regionalnim
putem R-103, opti~ki kabl se pola`e kroz trup regionalnog puta
Sremska Mitrovica-Vogaw-Ruma na staciona`i km 50+575 i nasta-
vqa daqe levom stranom do km 514+015 gde se ukr{ta sa kanalom
^ika{. Na km 513+000 autoputa kabl se pola`e teritorijom op-
{tine Sremska Mitrovica daqe od autoputa sa leve strane, da bi
prema nasequ skrenuo na levoj strani regionalnog puta R-116 Srem-
ska Mitrovica-Beo~in kod km 26+565 gde se nalazi VF stanica.

Put R-116 kroz naseqe nosi naziv Ulica Sutjeska pored koje
se kabl pola`e u rov da bi na uglu sa ulicom Borisa Kidri~a
u{ao u postoje}u TT kanalizaciju i uveden u objekat Telekoma.

Od km 26+565 regionalnog puta R-116 Sremska Mitrovica-
Beo~in, gde se nalazi VF stanica Sremska Mitrovica, polazi op-
ti~ki kabl levom stranom regionalnog puta gledano prema Beo~i-
nu i pribli`ava se autoputu E-70 kod km 509+564, ide levom stra-
nom autoputa gledano prema [idu d km 506+800 gde je ostavqena
rezerva u kablu za La}arak. Na pomenutoj staciona`i kabl se ukr-
{ta sa putem za La}arak. 

Od km 506+800 opti~ki kabl prati istu stranu autoputa do
km 504+150, do mesta ukr{tawa sa putem La}arak-Ilok. Na raskr-
{}u puteva ostavqena je rezerva u kablu za ATC ^almu. Kabl na-
stavqa levom stranom do km 502+720 gde se ukr{ta sa Generalnim
kanalom, zatim do km 498+100 gde se ukr{ta sa putem za Martin-
ce, prihvata privodni kabl koji je polo`en @elezni~kom ulicom
i uveden u objekat ATC.

Magistralni opti~ki kabl od km 498+100 ide daqe istom
stranom autoputa, se~e niz vodopropusta u pojasu autoputa, se~e
Sremski put na km 494+600 ukr{tawa sa autoputem i dolazi do
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Prema na~inu obezbe|ewa zemqi{ta za planiranu namenu,
Prostornim planom rezervi{e se prostor za potrebe potpune i
delimi~ne eksproprijacije za izgradwu trasa i objekata magi-
stralnih infrastrukturnih sistema povr{ine 52,43 km² (odnosno
2,88% povr{ine planskog podru~ja), bez prostora za wihove za-
{titne pojase u kojima se ne mewa re`im vlasni{tva nad zemqi-
{tem, povr{ine 288,29 km² (odnosno 15,84% povr{ine planskog
podru~ja). 

4. Pravila za usagla{avawe infrastrukturnih sistema 
u koridoru

Osnovna pravila za me|usobno uskla|ivawe polo`aja plani-
ranih koridora magistralnih infrastrukturnih sistema u In-
frastrukturnom koridoru proizilaze iz wihovog odnosa u prosto-
ru (ukr{tawe ili paralelni polo`aj), kao i iz va`e}ih zakona,
tehni~kih propisa i uslova za{tite `ivotne sredine, i utvr|uju
se ovim prostornim planom za:

1) Vodoprivrednu infrastrukturu:

(1) sva ukr{tawa planiranih infrastrukturnih sistema
(autoput, pruga, gasovod, opti~ki kabl) sa povr{inskim vodotoci-
ma (prirodnim i ve{ta~kim) izvodi}e se uz po{tovawe uslova da
se ne remeti osnovna namena i funkcija vodotoka i da se osigura
normalan proticaj vodotoka u svim uslovima (u toku izvo|ewa,
trajno);

(2) po pravilu, polo`aj trase infrastrukturnog sistema bi-
}e van zone neposredne i u`e za{tite podzemnih i povr{inskih
izvori{ta vodosnabdevawa, a kada to nije mogu}e, za{tita izvori-
{ta obezbedi}e se posebnim projektom za{tite i kontinualne
kontrole kvaliteta voda;

(3) propusti i mostovi dimenzionisa}e se na stogodi{we
vode, a da se pri tome ne ugrozi bezbednost funkcionisawa in-
frastrukturnog sistema; dok }e se na mestima ukr{tawa obezbe-
diti za{tita obala i korita (obaloutvrda uzvodno i nizvodno
prema hidrauli~kom prora~unu) od erozije, uz odvodwavawe u zoni
mostova;

(4) polo`aj trase povr{inskog ili podzemnog linijskog in-
frastrukturnog sistema, po pravilu, je van vodnog zemqi{ta, a na
mestima ukr{tawa sa vodotokom, kada je god mogu}e, pod uglom od
pribli`no 90º; pod uslovom da se podzemni infrastrukturni si-
stemi na mestu ukr{tawa sa vodotokom obezbe|uju putem objekata
(mosta) za ve}e vodotoke, ili za{titnim cevima ispod dna korita
mawih vodotoka, na minimalnoj dubini od 0,8 do 1,5 m;

(5) preporu~uje se tipizirawe izgleda propusta tako da di-
menzionisawe otvora zadovoqi hidrauli~ke elemente za pojedine
vodotoke i kanale;

(6) za ukr{tawe puteva i pruge sa rekom Ju`nom Moravom
primewuju se uslovi za polo`aj osovine i niveletu ukr{tawa, ko-
ji proisti~u iz opredeqewa projekta plovnog kanala iz 1973. go-
dine;

(7) obezbedi}e se kontrolisano prikupqawe i evakuacija
atmosferskih voda du` trupa autoputa i pruge i wihovo odvo|ewe
u postoje}e retencione prostore po principu br`e evakuacije
(rigole, propusti i dr.); 

(8) na mestima ukr{tawa autoputa i pruge sa postoje}im tra-
sama vodovoda i kanalizacije predvide}e se propusti sa za{tit-
nim cevima; i

(9) sve radwe na usagla{avawu saobra}ajnih sistema sa vo-
doprivrednom infrastrukturom obavqa}e se uz saglasnost i kon-
trolu nadle`nih organa za poslove vodoprivrede;

2) Elektroenergetsku infrastrukturu:

(1) ukr{tawe elektroenergetskih vodova do 20 kV sa autopu-
tem i prugom kablira}e se polagawem u za{titnu cev, sa minimal-
nom dubinom polagawa 1 m ispod dna odvodnog kanala (drena`e),
pod uglom od 90º i udaqenosti elektri~nog stuba od ograde (auto-
puta, pruge) najmawe 25 m;

(2) ostali elektroenergetski vodovi za 35 kV, 110 kV, 220
kV i 400 kV mogu se ukr{tati vazdu{no sa autoputem i prugom po
mogu}stvu pod uglom od 90º, odnosno minimum od 45º; pri ~emu je
najmawa visina od gorwe ivice {ine i nivelete kolovoza do naj-
ni`eg provodnika 12 m, a od vodnog ogledala 15 m, i minimalna
udaqenost elektri~nog stuba od ograde (autoputa, pruge) 25 m; pri
paralelnom vo|ewu du`em od 5,0 km udaqenost je najmawe 100,00
m, a na brdovitim i {umovitim predelima mo`e se smawiti na
40,00 m;

(3) ukr{tawe elektroenergetskih vodova sa magistralnim i
regionalnim putevima, po pravilu, }e biti vazdu{no, sa uglom
ukr{tawa ve}im od 30º za magistralne i 20º za regionalne puteve,
sa poja~anom elektri~nom i mehani~kom izolacijom za magistral-
ne i elektri~nom za regionalne puteve i s niveletom kolovoza do
najni`eg provodnika u skladu sa propisima; 

(4) ukr{tawe elektroenergetskih vodova sa gasovodom i op-
ti~kim kablovima po pravilu }e biti vazdu{no, sa uglom ukr{ta-
wa ve}im od 45º, sa minimalnom udaqeno{}u elektri~nog stuba
od TT vodova od 25 m i ose gasovoda u zemqi od 15,00 m; horizon-
talna udaqenost izme|u najbli`ih provodnika dalekovoda i TT
voda je najmawe jednaka visini stuba uve}anoj za 3,00 m; za nove da-
lekovode obavezno izraditi elaborat uticaja dalekovoda na TT
vodove; nije dozvoqeno vo|ewe dalekovoda preko nadzemnih obje-
kata u kojima se nalazi lako zapaqiv materijal (skladi{ta benzi-
na, uqa, eksploziva i sl.); na prolazu pored navedenih objekata,
horizontalna sigurnosna udaqenost jednaka je visini stuba uve}a-
noj za 3,00 m, a mora iznositi najmawe 15,00 m;

3) Ostale infrastrukturne sisteme:

(1) magistralni gasovod, po pravilu, }e se ukr{tati sa svim
ostalim infrastrukturnim sistemima bu{ewem ispod tih siste-
ma i postavqawem u za{titnu cev, po mogu}stvu pod uglom od 90º,
na minimalnoj dubini od 0,8 m od dubine drena`nog kanala i 1 m
od vodovodnih, telekomunikacionih i drugih cevi; i

(2) opti~ki kablovi, po pravilu, }e se ukr{tati bu{ewem
ispod postoje}ih infrastrukturnih sistema, a preko ve}ih vodo-
toka i na konstrukcijama mosta ve{awem.

5. Re`im kori{}ewa i pravila za ure|ivawe 
za{titnih pojasa infrastrukturnih sistema 

i prostora posebne namene
(Referalna karta broj 3.)

Ustanovqava se slede}i re`im kori{}ewa prostora u za-
{titnim pojasima magistralnih infrastrukturnih sistema u In-
frastrukturnom koridoru, i to u:

1) neposrednom pojasu za{tite – uspostavqa se re`im stro-
go kontrolisanog kori{}ewa prostora, kojim se: 

(1) u na~elu se ne dozvoqava izgradwa novih i rekonstruk-
cija postoje}ih objekata, izuzev onih koje su u funkciji autoputa,
pruge i gasovoda (trase, objekti i dr.), a prostor van naseqa se
mo`e koristiti kao {umsko i poqoprivredno zemqi{te; i

(2) u na~elu se ne dozvoqava izgradwa novih i rekonstruk-
cija postoje}ih objekata i podizawe trajnih zasada u neposrednom
pojasu za{tite magistralnog opti~kog kabla;

2) {irem pojasu za{tite – uspostavqa se re`im kontrolisa-
nog kori{}ewa prostora, kojim se dozvoqava razvoj postoje}ih i
novih aktivnosti koje nisu u koliziji sa funkcionalnim i teh-
ni~kim zahtevima postoje}ih i planiranih magistralnih infra-
strukturnih sistema.

Re`im kori{}ewa prostora iz prethodnog stava bli`e }e
se utvrditi odgovaraju}im urbanisti~kim planom. To se u prvom
redu odnosi na slede}a naseqa: Vr~in (Op{tina Grocka), Mali
Po`arevac (Op{tina Sopot), Krwevo, Veliko Ora{je, Staro Se-
lo, Velika Plana, Markovac (Op{tina Velika Plana), Lapovo
(Op{tina Lapovo), Milo{evo, Bagrdan-Selo, Lani{te, Ko~ino
Selo, Ribare, Kon~arevo (Op{tina Jagodina), Para}in, Kre`bi-
nac (Op{tina Para}in), Ra`aw (Op{tina Ra`aw), Aleksina~ki
Rudnici, Aleksinac, Glogovica, Aleksina~ki Bujmir i Dra`evac
(Op{tina Aleksinac).

Ovim prostornim planom utvr|uju se slede}a pravila za ure-
|ivawe za{titnih pojasa magistralnih infrastrukturnih sistema
i zona za{tite prostora posebne namene na podru~ju Infrastruk-
turnog koridora, i to za:

1) Usmeravawe razme{taja privrednih kapaciteta u za{tit-
nim pojasima autoputa i `elezni~ke pruge:

(1) prioritet u kori{}ewu prostora delova industrijskih
zona u {irem za{titnom pojasu autoputa i `elezni~ke pruge ima-
}e skladi{ni kapaciteti, logisti~ki centri, komercijalno-pro-
metne i saobra}ajne usluge, regionalni trgovinski centri i
sli~ni sadr`aji;

(2) u neposrednom i {irem za{titnom pojasu autoputa i `e-
lezni~ke pruge ne mogu se sme{tati slede}e proizvodne aktivno-
sti i komunalni objekti: 

(a) deponije komunalnog i drugog otpada, 
(b) rudnici, kamenolomi, kre~ane i ciglane; 
(c) industrijski kapaciteti samo u neposrednom pojasu za-

{tite; 
(d) sto~ne pijace; 
(e) kvanta{ke pijace i drugi sadr`aji i objekti za koja se

ograni~ewa utvrde u skladu sa posebnim propisima; i
(3) za pro{irewe i rekonstrukciju postoje}ih i izgradwu

planiranih proizvodnih, skladi{nih, distributivnih, uslu`no-
trgovinskih i drugih kapaciteta u za{titnim pojasima autoputa i
`elezni~ke pruge obavezna je izrada detaqne analize uticaja na
`ivotnu sredinu, kojom }e se, pored propisanog sadr`aja, obuhva-
titi i uticaji tih objekata na i od autoputa i pruge, s tim da }e
tro{kove sprovo|ewa svih mera za{tite `ivotne sredine snositi
investitori objekata u za{titnim pojasima;
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2) Za{titu naseqa od negativnih uticaja planiranih magi-
stralnih infrastrukturnih sistema:

(1) u slu~aju kada je trasa autoputa u gra|evinskom podru~ju
naseqa:

(a) preduzima}e se mere za{tite od buke, vibracija i zaga|e-
nosti vazduha svih postoje}ih i planiranih stambenih i proizvod-
nih objekata (sa strogim ekolo{kim zahtevima – mlekare, prerada
vo}a, klani~na industrija i sl.) koji se nalaze u {irem za{tit-
nom pojasu, odnosno na udaqenosti mawoj od 300 m od trase auto-
puta; i

(b) u neposrednom pojasu za{tite autoputa, u {irini 50 m
od ograde autoputa ne smeju se graditi objekti; svi stambeni
objekti koji se nalaze u ovom za{titnom pojasu, a na udaqenosti
mawoj od 50 m od ograde autoputa, izme{ta}e se na druge lokacije
u gra|evinskom podru~ju istog (mati~nog) naseqa, ukoliko se teh-
ni~kim re{ewima ne mo`e obezbediti adekvatna za{tita od ne-
gativnih uticaja autoputa (od buke, vibracija i aerozaga|ewa);

(2) u slu~aju kada je trasa pruge za brzine vozova do 160 km/h
u gra|evinskom podru~ju naseqa:

(a) preduzima}e se mere za{tite od buke i vibracija svih
postoje}ih i planiranih stambenih objekata u {irem za{titnom
pojasu, odnosno na udaqenosti od 100 m od posledweg koloseka; i

(b) svi stambeni objekti koji se nalaze u neposrednom za-
{titnom pojasu, odnosno na udaqenosti od 25 m od ograde pruge,
izme{ta}e se na druge lokacije u gra|evinskom podru~ju istog
(mati~nog) naseqa, ukoliko se tehni~kim re{ewima ne mo`e
obezbediti adekvatna za{tita od negativnih uticaja pruge (od bu-
ke i vibracija);

(3) nije po`eqan polo`aj koridora razvodnog gasovoda od
50 bara u gra|evinskom podru~ju naseqa, a kada to nije mogu}e iz-
be}i obezbedi}e se minimalna udaqenost gasovoda od najbli`ih

stambenih objekata od 30 m, kao i neophodne mere za{tite od ak-
cidenta u {irem za{titnom pojasu na udaqenosti od 200 m;

(4) kori{}ewe, izgradwa i ure|ewe prostora u koridorima
planiranih magistralnih infrastrukturnih sistema na gra|evin-
skom podru~ju naseqa odvija}e se prema pravilima, smernicama i
uslovima utvr|enim ovim prostornim planom do razrade Prostor-
nog plana odgovaraju}im urbanisti~kim planom i/ili uskla|iva-
wa va`e}ih urbanisti~kih planova sa ovim prostornim planom
(orjentacione povr{ine gra|evinskih podru~ja naseqa nazna~ene
su na Referalnoj karti broj 2.); i

(5) za naseqa iz ta~ke (1) ovog stava obavezna je izrada detaq-
ne analize uticaja deonica autoputa koje prolaze ili tangiraju gra-
|evinsko podru~je naseqa, pre izrade urbanisti~ke dokumentacije
za naseqa ili delove naseqa u za{titnim pojasima autoputa; i 

3) Za{titu od elementarnih nepogoda i obezbe|ewe potreba
odbrane

Za objekte koji se mogu smatrati objektima od posebnog zna-
~aja izradi}e se uz tehni~ku dokumentaciju poseban prilog mera
za{tite od elementarnih nepogoda i uslova od interesa za odbra-
nu. Uslovi i smernice za obezbe|ewe potreba odbrane dati su u
posebnom delu Dokumentacione osnove Prostornog plana.

âáá. BILANS PLANIRANE NAMENE POVR[INA 
I KARTE PROSTORNOG PLANA 

1. Bilansi planirane namene povr{ina

Bilansi planirane osnovne namene povr{ina na oko 1835,4
km2 podru~ja Prostornog plana, 2020. godine, ima}e slede}u
strukturu: poqoprivredno zemqi{te 1410,34 km² ili 77,2%, {um-
sko zemqi{te 227,51 km² ili 12,4% i ostale povr{ine 197,55 km²
ili 10,8% planskog podru~ja (Tabela âáá-1).

Tabela âáá-1   Osnovna namena povr{ina 2001–2020. godine
––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 

Podru~je plana Ukupna povr{ina Godina Poqoprivredne % [umske % Ostale %
u koridoru (km²) povr{ine (km²) povr{ine (km²) povr{ine (km²) 

––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 
1 2 3 4 5 6 7 8 9

––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 
Ukupno 1835,40 2001 1438,45 76,8 203,90 11,1 193,05 10,5

2020 1410,34 77,2 227,51 12,4 197,55 10,8
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -28,11 -1,6 +23,61 +1,3 +4,5 +0,3
––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 
GUP Beograda1 15,10 2001 11,75 77,8 0,50 3,3 2,85 18,9

2020 5,34 35,3 4,00 26,5 5,76 38,1
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -6,41 -42,5 +3,50 +23,2 +2,91 +19,2
––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 
Grocka 183,10 2001 149,60 81,7 21,10 11,5 12,40 6,8

2020 147,79 80,7 22,78 12,4 15,53 6,9
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -1,81 -1,0 +1,68 +0,9 +0,13 +0,1
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Sopot 66,30 2001 53,10 80,1 8,80 13,3 4,40 6,6

2020 52,55 79,3 9,15 13,8 4,60 6,9
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -0,55 -0,8 +0,35 +0,5 +0,20 +0,3
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Mladenovac 16,80 2001 13,90 82,7 1,90 11,3 1,00 6,0

2020 13,76 81,9 2,04 12,1 1,00 6,0
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -0,14 -0,8 +0,14 +0,8 0,00 0,0
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Smederevo 328,80 2001 286,30 87,1 15,80 4,8 26,70 8,1

2020 283,98 86,4 17,76 5,4 27,06 8,2
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -2,32 -0,7 +1,96 +0,6 +0,36 +0,1
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Smederevska Palanka 32,30 2001 29,80 92,3 1,20 3,7 1,30 4,0

2020 29,63 91,7 1,27 3,9 1,40 4,4
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -0,17 -0,6 +0,07 +0,2 0,10 +0,4
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Velika Plana 272,70 2001 211,80 77,7 22,60 8,3 38,30 14,0

2020 209,01 76,6 25,05 9,2 38,64 14,2
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -2,79 -1,1 +2,45 +0.9 +0,34 +0,2
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Lapovo 55,00 2001 44,20 80,4 4,80 8,7 6,00 10,9

2020 43,60 79,3 5,36 9,7 6,04 11,0
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -0,60 -1,1 +0,56 +1,0 +0,04 +0,1
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Bato~ina 43,10 2001 31,50 73,1 6,10 14,1 5,50 12,8

2020 31,15 72,3 6,38 14,8 5,57 12,9
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -0,35 -0,8 +0,28 +,0,7 +0,07 +0,1
––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 
––––––––––
1   Bilansi povr{ina na podru~ju Generalnog plana Beograda su dati orjentaciono, i bi}e bli`e definisani razradom Prostornog plana odgovaraju}im

urbanisti~kim planom.
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3) Kuzmin-Sremska Mitrovica (km 491+173 – km 512+521,50)
– du`ina deonice koja se nalazi u ravni~arskom terenu
(prose~an uspon 0,173%) iznosi 21,34 km Prose~an radijus
krivina na deonici je 8000 m, a put je projektovan za brzi-
nu kretawa vozila od 120 km/h.

4) Sremska Mitrovica-Ruma (km 512+521,50 – km 526+478)
– deonica autoputa se nalazi na ravni~arskom terenu
(prose~an uspon deonice iznosi 0,218%) sa tehni~kim ka-
rakteristikama za brzinu kretawa vozila od 120 km/h.
Prose~an radijus krivina je 10000 m, a ukupna du`ina de-
onice iznosi 13,95 km.

5) Ruma-Pe}inci (km 526+478 – km 538+547) – du`ina deo-
nice, koja se prostire na ravni~arskom terenu, iznosi
12,06 km. Prose~an uspon na deonici je 0,23% a prose~an
radijus krivina km/h.

6) Pe}inci-[imanovci (km 538+547 – km 552+845) – deo-
nica autoputa na ravni~arskom terenu, du`ine 14,29 km,
sa tehni~kim karakteristikama za brzinu kretawa vozila
od 120 km/h. Prose~an uspon je 0,051%, a prose~an radijus
na deonici iznosi 15000 m.

7) [imanovci – nova petqa Dobanovci (km 552+845 – km
563+900) – deonica je du`ine od 11,0 km, na ravni~ar-
skom terenu sa tehni~kim karakteristikama za brzinu
kretawa vozila od 120 km/h, prose~nim usponom od 0,051
% i prose~nim radijusom krivina od 15000 m.

1.1.1. Plan razme{taja prate}ih sadr`aja u koridoru 
autoputa E-70

Prate}i sadr`aji predstavqaju sve one objekte uz autoput
~ija je uloga obezbe|ewe {to boqeg funkcionisawa saobra}aja.
Generalno prate}i sadr`aji se dele na funkcionalne sadr`aje i
sadr`aje za potrebe korisnika. Prate}i funkcionalni sadr`aji
su: baze za odr`avawe puta, objekti za kontrolu i upravqawe sao-
bra}ajem, objekti za naplatu putarine i objekti na grani~nim pre-
lazima. Prate}i sadr`aji za potrebe korisnika su: parkirali{ta
i odmori{ta, benziske stanice i moteli.

Prate}i funkcionalni sadr`aji

– Baze za odr`avawe autoputa – imaju osnovnu funkciju ser-
visirawa svih potrebnih radova zimskog i letweg odr`avawa auto-
puta. Kod utvr|ivawa lokacije baza za odr`avawe utvr|eni su slede-
}i kriterijumi: blizina naseqa, mogu}nost opremawa komunalnom
infrastrukturom, ekolo{ka pogodnost, funkcionalno rastojawe
50-70 km, povoqna mogu}nost manipulisawa vozila (petqe).

Osnovni sadr`aji baza su: skladi{te soli i agregata, gara-
`e za teretna vozila, skladi{te opreme, pumpe za gorivo, zgrada
uprave i prate}ih slu`bi, radionica, otvorena skladi{ta, par-
king prostor za zaposlene.

U koridoridoru autoputa E-70 postoji baza za odr`avawe
puta „Sremput" na staciona`i km 491+000 u zoni petqe „Ku-
zmin". Radna jedinica odr`avawe Kuzmin, Vojvodina put, zadu`e-
na je za odr`avawe autoputa od petqe „Sremska Mitrovica" do
granice. Planira se nova baza za odr`avawe u zoni petqe „Ruma"
na staciona`i km 525+700 u funkciji odr`avawa autoputa od pe-
tqe „Sremska Mitrovica" do planirane petqe Dobanovci.

– Objekti kontrole i upravqawa saobra}ajem – imaju osnov-
nu namenu policijske kontrole (stanice), informacionog centra
i pru`awa pomo}i i predvi|ene su kod baza za odr`avawe autopu-
ta i iza naplatnih mesta. Planirani glavni objekat kontrole i
upravqawa saobra}ajem predvi|en je uz novu bazu za odr`avawe pu-
ta u zoni petqe „Ruma".

Informacije koje se slivaju u kontrolni centar dobijaju se
preko slede}ih sistema:

– telefonskih stubi}a (postavqenih na rastojawu od 2 km),
– senzora saobra}ajnog toka,
– senzora lokalnih meteo-uslova,
– video sistema,
– patrolnih vozila.

– Objekti naplate putarine – za obezbe|ewe zatvorenog si-
stema naplate putarine predvi|ena su dva ~eona naplatna mesta na
autoputu i to na staciona`i km 551+950 naplatna rampa sa 13 me-
sta za naplatu putarine u oba smera i na staciona`i km 475+680
naplatna rampa sa 13 mesta za naplatu u oba smera.

– Objekti na grani~nim prelazima – Grani~ni prelazi
predstavqaju kombinaciju specifi~nih objekata i mogu se katego-
risati kao kombinacija funkcionalnih objekata i objekata za po-
trebe korisnika puta. U okviru grani~nog prelaza treba da se na-
laze sadr`aji koji omogu}avaju obavqawe carinsko-adminisrativ-
nih poslova, servisnih poslova i komercijalno-turisti~kih po-
slova. Grani~ni prelaz prema Hrvatskoj se nalazi na staciona`i
km 468+700 i predvi|ena je wegova rekonstrukcija i moderniza-
cija.

Prate}i sadr`aji za potrebe korisnika

1. Odmori{ta – imaju osnovnu funkciju obezbe|ewa sigur-
nog i konfornog putovawa, u prvom redu odmora i dopunsku funk-
ciju promocije turizma. Izbor lokacija za odmori{ta i parkira-
li{ta zasniva}e se na slede}im kriterijumima:

– da lokacija bude na prostoru ili u blizini (na pe{a~koj
distanci od odmori{ta) prirodnih i stvorenih vrednosti (vidi-
kovac, {uma, jezero, reka, prirodno i nepokretno kulturno dobro);

– obezbe|ewe tehni~kih zahteva saobra}aja (u podno`ju, na
sredini ili vrhu putnog uspona i sl.);

– blizina ve}ih ili mawih naseqa, mogu}nost povezivawa sa
postoje}im lokalnim putevima, poseban prostor za parkirawe za
sve vrste vozila i sa obezbe|enom za{titom od buke autoputa;

– da je lokacija opremqena ili pogodna za opremawe komu-
nalnom infrastrukturom (voda za pi}e i sanitarni ~vor) i tele-
fonskim vezama za pru`awe pomo}i voza~ima;

– funkcionalno rastojawe od 10-15 km – obostrano i naiz-
meni~no razme{tawe odmori{ta tipa á i tipa áá.

Planom su predvi|ena dva tipa odmori{ta: tip á i tip áá. 
Odmori{ta tipa á, povr{ine 1,5-3 ha, su predvi|ena za kra-

}a zaustavqawa i zadr`avawa vozila (do 30 min). Osnovni sadr-
`aji odmori{ta tipa á su: 

– parking za putni~ke automobile (kapaciteta do 20 mesta),
parking za teretna vozila (kapaciteta do 8 mesta) i parking za au-
tobuse (2 mesta), 

– javna ~esma, sanitarni ~vor (povr{ine minimum 40 m² bruto)
– mawa prodavnica, 
– mesta za odmor i sedewe, nadstre{nica, telefonska go-

vornica i sl.,
– tabla sa nazivom i planom odmori{ta na ulazu (informa-

cije o neposrednom okru`ewu i wegovim sadr`ajima) i tabla na
izlazu sa odmori{ta sa osnovni informacijama o daqem putu (o
glavnim saobra}ajnim skretawima prema gradovima, turisti~kim
destinacijama i prirodnim i kulturnim dobrima i dr.)

Odmori{ta tipa áá, povr{ine 3-5 ha predvi|ena su za du`a
zadr`avawa putnika sa svim potrebnim konforom za odmor (30-90
min). Osnovni sadr`aji odmori{ta tipa áá su: 

– parking za putni~ke automobile (kapaciteta do 40 mesta),
parking za teretna vozila (kapaciteta do 16 mesta) i parking za
autobuse (4 mesta),

– javna ~esma, sanitarni ~vor (povr{ine 50-100 m² bruto),
– kafe, prodavnica, igrali{te,
– mini pijaca za prodaju lokalnih poqoprivrednih i zanatskih

proizvoda sa natkrivenim prostorom sa tezgama (minimum 200 m²),
– mesta za odmor i sedewe, povr{ina za odmor i relaksaciju

(staze, klupe i stolovi, korpe za otpatke i dr.),
– tabla sa nazivom i planom odmori{ta na ulazu (informa-

cije o neposrednom okru`ewu i wegovim motivima) i tabla na iz-
lazu sa odmori{ta sa osnovni informacijama o daqem putu (o
glavnim saobra}ajnim skretawima prema gradovima, turisti~kim
destinacijama i prirodnim i kulturnim dobrima i dr.),

– prostor za priru~na sredstva prve pomo}i i pomo}i na pu-
tu za putni~ke automobile.

U koridoridoru autoputa E-70 predvi|ena su odmori{ta na
slede}im lokacijama:
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Br. Strana Staci- Izgra- Kat. Naziv Tip

ona`a |enost op{.
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
1 levo 472+500 postoje}i Batrovci Batrovci á
2 desno 475+000 planirano Ada{evci Ada{evci áá
3 obe 489+400 postoje}e Kuzmin Kuzmin áá

strane
4 obe 

strane 502+200 postoje}a La}arak La}arak á
5 obe 

strane 520+000 postoje}a [a{inci [a{inci áá
6 levo 531+000 postoje}a Ruma Ruma á
7 desno 531+000 planirano Ruma Ruma á
8 obe 541+500 izgr. Pe}inci Pe}inci áá

strane /planir.
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

2. Benzinske stanice – su obavezni prate}i sadr`aji kori-
dora autoputa ~ija je osnovna funkcija da obezbede snabdevawe
svim vrstama pogonskog goriva, a po potrebi i rezervnim delovi-
ma, servisnim uslugama za vozila i sli~no. Mogu biti samostalni
objekti ili objekti u sklopu motela.

Za izbor lokacija benzinskih stanica u koridoru autoputa
E-70 utvr|uju se slede}i posebni kriterijumi:

– funkcionalno rastojawe od 20-30 km – obostrano i naiz-
meni~no razme{tawe samostalnih benzinskih stanica tipa á
(benzinsko – putni~ka stanica) i tipa áá (benzinsko – servisna
stanica). Eventualno odstupawe je mogu}e usled razme{taja posto-
je}ih benzinskih stanica;
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––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 
1 2 3 4 5 6 7 8 9

––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 
Svilajnac 29,90 2001 18,40 61,5 8,90 29,8 2,60 8,7

2020 18,33 61,3 8,97 30,0 2,60 8,7
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -0,07 -0,2 +0,07 +0,2 0,00 0,0
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Jagodina 138,60 2001 98,80 71,3 18,50 13,3 21,30 15,4

2020 97,16 70,1 20,11 14,5 21,53 15,4
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -1,64 -1,2 +1,61 +1,2 0,03 0,0
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
]uprija 89,60 2001 69,20 77,2 6,90 7,7 13,50 15,1

2020 68,20 76,1 7,90 8,8 13,50 15,1
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -1,00 -1,1 +1,00 +1,1 0,00 0,0
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Para}in 126,20 2001 101,80 80,7 9,10 7,2 15,30 12,1

2020 99,25 78,6 11,63 9,3 15,32 12,1
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -2,55 -2,1 2,53 +2,1 +0,02 0,0
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
]i}evac 46,40 2001 33,50 72,2 7,50 16,2 5,40 11,6

2020 33,08 71,3 7,85 16,9 5,47 11,8
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -0,42 -0,9 +0,35 +0,7 +0,07 +0,2
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Ra`aw 134,70 2001 95,10 70,6 32,50 24,1 7,10 5,3

2020 90,88 67,5 36,62 27,1 7,20 5,4
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -4,22 -3,1 +4,12 +3,0 +0,10 +0,1
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Aleksinac 217,60 2001 158,20 72,7 34,00 15,6 25,40 11,7

2020 155,93 71,7 36,17 16,6 25,50 11,7
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -2,27 -1,0 +2,17 +1,0 +0,10 0,0
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Ni{-grad 39,20 2001 31,50 80,4 3,70 9,4 4,00 10,2

2020 30,70 78,4 4,47 11,4 4,03 10,2
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

bilansi 2020-2001 -0,80 -2,0 +0,77 +2,0 +0,03 0,0
––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––– 

Planirane promene kod osnovne namene povr{ina do 2020.
godine usmerene su u pravcu smawewa poqoprivrednih povr{ina
za 28,11 km² ili 1,6%, odnosno pro{irewa povr{ina pod {umama
za 23,61 km² ili 1,3% i ostalih povr{ina za 0,3% ili 4,5 km² u
odnosu na 2001. godinu. Planirano smawewe poqoprivrednih po-
vr{ina ostvarilo bi se na ra~un poqoprivrednog zemqi{ta u za-
{titnim pojasima koridora autoputa i pruge, a za potrebe podiza-
wa {umskog za{titnog pojasa i prate}ih sadr`aja autoputa i naj-
slabijih poqoprivrednih zemqi{ta u korist pove}awa stepena
{umovitosti prostora i razvoja vodoprivrednih sistema. 

Nije predvi|ena promena strukture kori{}ewa zemqi{ta za
nove povr{ine za plovni put, za koje }e se definitivna opredeqewa
utvrditi posle horizonta ovog prostornog plana, kao ni za povr{i-
ne onih sistema koji ne zahtevaju trajno iskqu~ivawe zemqi{ta iz
primarne produkcije (opti~ki kablovi, gasovod i dalekovod).

Shodno u~e{}u pojedinih op{tina i gradova, konverzija povr-
{ina kre}e se od 6,41 km² na podru~ju Generalnog plana Beograda,
4,22 km² u op{tini Ra`aw, 2,79 km² u op{tini Velika Plana, 2,55
kma u op{tini Para}in, 2,32 km² u op{tini Smederevo, 2,27 km² u
op{tini Aleksinac, 1,81 km² u op{tini Grocka, 1,64 km² u op{tini
Jagodina, 0,5-1,0 km² u op{tinama Sopot, Lapovo, ]uprija i Ni{, do
0,5 km² u op{tinama Mladenovac, Bato~ina, Svilajnac i ]i}evac.

2. Karte prostornog plana

Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog koridora auto-
puta E-75, deonica Beograd – Ni{², grafi~ki je prikazan na tri
referalne karte u razmeri 1:50 000. 

Referalne karte Prostornog plana preko kojih se tuma~i
ovaj plan su:

1) Referalna karta broj 1. –  „Polo`aj infrastrukturnih
sistema u Infrastrukturnom koridoru”;

2) Referalna karta broj 2. – „Plan namene povr{ina”; i
3) Referalna karta broj 3. – „Plan razvoja turizma i mere

za{tite `ivotne sredine”.
Prostorni plan sadr`i i posebnu Tematsku kartu „Prikaz

postoje}ih i planiranih prate}ih sadr`aja autoputa”.

âááá. SPROVO\EWE PROSTORNOG PLANA

1. Op{te odredbe

Ciqevi, planske koncepcije i re{ewa Prostornog plana
sprovode se:

1) primenom utvr|enih kriterijuma;
––––––––––
2 Dokumentaciona osnova Prostornog plana grafi~ki je prikazana na 15

preglednih sektorskih karata u razmeri 1:500 000 i 1:200 000.

2) neposrednom primenom pojedina~nih politika, mera i
instrumenata;

3) po{tovawem utvr|enih normativa i standarda;
4) ugra|ivawem i razradom Prostornim planom utvr|enih

ciqeva i koncepcija kroz planove i programe razvoja op{tina,
u`ih teritorijalnih celina, naseqa, javnih preduze}a, kao i kroz
druge programe i projekte; i

5) nastavkom istra`ivawa i planirawa, izradom tehni~ke
dokumentacije, monitoringom promena u prostoru i operaciona-
lizacijom osnovnih koncepcija Prostornog plana.

1.1. Op{ti prioriteti Prostornog plana

U sprovo|ewu planskih ciqeva i koncepcije, kao i u prime-
ni definisanih kriterijuma, mera i instrumenata, normativa i
standarda, prioritet ima:

1) obezbe|ewe neophodnih uslova i smawewe na prihvatqivi
nivo prostornih ograni~ewa za izgradwu, opremawe i funkcio-
nisawe infrastrukturnih sistema u koridoru u skladu sa zakon-
skim propisima, op{tim razvojnim opredeqewima i postavkama
Prostornog plana;

2) sanacija do sada nastalih {teta od postoje}ih infra-
strukturnih sistema i budu}e rigorozno spre~avawe svih direkt-
nih i indirektnih negativnih uticaja;

3) socijalna, ekonomska i ekolo{ka za{tita stanovni{tva
u Infrastrukturnom koridoru, koje je ugro`eno izgradwom i
funkcijom infrastrukturnih sistema;

4) primena prostorno-planskih, urbanisti~kih i ekolo-
{kih mera koje su utvr|ene Prostornim planom, op{tih propisa u
pogledu za{tite `ivotne sredine i neposrednih tehni~ko-tehno-
lo{kih mera za{tite;

5) stimulisawe, u prvom redu poreskim i kreditnim merama,
onih delatnosti i aktivnosti koje na planskom podru~ju najbr`e
pove}avaju zaposlenost i ostvarivawe dobiti; i

6) obezbe|ivawe institucionalnih, organizacionih i in-
formati~kih uslova za sprovo|ewe Prostornog plana, kao i uslo-
va za nastavak zapo~etih istra`ivawa, izradu odgovaraju}ih pro-
grama, planova i projekata od interesa za razvoj podru~ja.

1.2. Kori{}ewe prirodnih resursa na podru~ju Prostornog plana

Kori{}ewe prirodnih resursa bi}e zasnovano na princi-
pima racionalnosti i dugoro~nim ciqevima razvoja. U vezi s tim
po{tova}e se slede}i zahtevi:

1) kori{}ewe poqoprivrednog zemqi{ta usmerava}e se ka
o~uvawu postoje}ih povr{ina od prenamene za gra|evinsko zemqi-
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{te i kvalitativnom unapre|ivawu raspolo`ivog zemqi{ta, uz
obezbe|ewe spoqne podr{ke (specijalizovani programi, obrazo-
vawe, kreditna i poreska politika i sl.) za aktivirawe rezervi u
poqoprivrednoj proizvodwi individualnih doma}instava, radi
racionalnijeg i efikasnijeg kori{}ewa proizvodnog potencija-
la poqoprivrede i poboq{awa ekonomske i socijalne situacije
poqoprivrednih doma}instava;

2) podstica}e se ukrupwavawe poseda i svojinska transfor-
macija poqoprivrednog zemqi{ta radi podizawa nivoa ekonom-
ske efikasnosti i poboq{awa agrarne strukture individualnih
doma}instava;

3) pripremi}e se i realizovati kompleksni programi obno-
ve poqoprivrednih i drugih povr{ina koje su u prethodnom peri-
odu zauzete i fizi~ki ili hemijski o{te}ene od izgradwe i eks-
ploatacije infrastrukturnih sistema, industrije i primene neo-
dgovaraju}e agrotehnike, s tim da se kod revitalizacije o{te}e-
nih povr{ina po{tuje kriterijum restitucije prirodnih karakte-
ristika predela;

4) obezbedi}e se kontrola i nadzor nad kori{}ewem zemqi-
{ta, radi spre~avawa kontaminacije, degradacije i destrukcije
poqoprivrednog zemqi{ta;

5) intenzivira}e se po{umqavawe u skladu sa prirodnim
svojstvima zemqi{ta (posebno degradiranih i neobra|enih povr-
{ina ~ija obrada ne obezbe|uje odgovaraju}e ekonomske efekte),
poboq{ati biolo{ko stawe {umskih sastojina i preduzeti bio-
tehni~ke i druge mere za{tite od erozije, poplava i drugih vidova
degradacije {umskog zemqi{ta; i

6) obaveza}e se nosioci kori{}ewa i izgradwe infrastruk-
turnih sistema da preduzmu podizawe za{titnih {uma, odnosno
za{titnog zelenila oko infrastrukturnih sistema, a vlasnici i
korisnici drugih, specifi~nih zemqi{nih povr{ina na podiza-
we i negovawe zelenih povr{ina.

1.3. Za{tita `ivotne sredine

Prioritet u za{titi `ivotne sredine ima}e:
1) zaustavqawe daqe degradacije i sanirawe podru~ja u ko-

jima je kvalitet sredine najvi{e naru{en dosada{wim delova-
wem infrastrukturnih i privrednih sistema;

2) podsticawe onih sektora i grana u kojima uslovi privre-
|ivawa omogu}avaju racionalnije kori{}ewe prirodnih resursa i
boqu za{titu `ivotne sredine;

3) stimulisawe primene ~istih i energetski {tedqivih
tehnologija za formirawe novih proizvodnih sektora i postepe-
no napu{tawe prqave tehnologije, uz obavezu otklawawa {tetnih
posledica izazvanih ovim aktivnostima;

4) obezbe|ewe zadovoqavaju}eg kvaliteta `ivqewa u nase-
qima, po{tovawem standarda ure|ewa prostora i komunalne opre-
mqenosti naseqa i individualnih poseda; i

5) kontrola sprovo|ewa propisa i mera za{tite `ivotne
sredine od strane dr`avnih i/ili nezavisnih stru~nih institu-
cija.

2. Prva  etapa sprovo|ewa Prostornog plana

Za prvu etapu sprovo|ewa Prostornog plana do 2006., odno-
sno 2011. godine utvr|uju se slede}i prioriteti na:

1) izgradwi i opremawu autoputa E-75: 
(1) do 2006. godine izgradwa deonice obilaznice Batajnica-

Bubaw Potok;
(2) izgradwa funkcionalnih sadr`aja autoputa i to do 2006.

godine baza za odr`avawe puta Severni Bulevar, Dobanovci i Ra-
`aw, i do 2011. godine Bubaw Potok, Smederevo i Bato~ina;

(3) izgradwa prate}ih sadr`aja za potrebe korisnika auto-
puta i to: 

(a) do 2006. godine ure|ewe postoje}ih i 2011. izgradwa pla-
niranih odmori{ta; 

(b) do 2006. godine planiranih benzinskih stanica „Energy-
PP022”, „Renzo-NL1041”, „Crnomarkovi}-NL1046”, „MM-NP030”,
„NL-1056”, „NL-1063”, „NL-1038”, „NL1047”, „NL1064”, „blok 22-
NL1044” (na deonici autoputa kroz grad Beograd), „Jakovo 1” i
„Jakovo 2”, „@eleznik 1” i „@eleznik 2” (na obilaznici oko
grada Beograda), „Vr~in 1”, „Vr~in 2”, „Lozovi~ka ~esma 1” i
„Lozovi~ka ~esma 2”, „Oaza 1” i „Oaza 2”, „Bagrdan”, „Jagodina 1-
Konvoj” i „Jagodina 2”, „Ra`aw”, „Pojate 2”, i „Deligrad” i re-
konstrukcija i kompletirawe svih postoje}ih benzinskih stani-
ca; i 

(v) do 2006. godine planiranih motela tip á – i „Velika
Plana” i „Mali Po`arevac”, tip áá „@eleznik 1”, „@eleznik 2”,
i „Lozovi~ka ~esma 2”, „Bagrdan”, „Konvoj”, „Rubin 2” i „Nais 2”
i i rekonstrukcija i kompletirawe svih postoje}ih motela tip á i
áá (u prvom redu „Lozovi~ka ~esma 1”, „Rubin 1”, „Kolari” i dr),
sa kategorizacijom od tri zvezdice za tip á i ~etiri zvezdice za
tip áá; 

Sve u skladu sa propozicijama utvr|enim u glavi áâ pogla-
vqe 1. podpoglavqa 1.2.1. i 1.2.2. ta~ke 1)-3) ovog prostornog plana
i prema Zakonu o turizmu („Slu`beni glasnik RS”, br. 35/94 i
48/99) i Pravilniku o kategorizaciji ugostiteqskih objekata
(„Slu`beni glasnik RS”, broj 66/94).

U skladu sa raspolo`ivim sredstvima, u planskom periodu
daje se mogu}nost fazne izgradwe prate}ih sadr`aja autoputa, ko-
ja }e biti bli`e definisana razradom planskih re{ewa planom
detaqne regulacije, odnosno aktom o urbanisti~kim uslovima.

2) modernizaciji magistralne me|unarodne pruge Beograd-
Ni{ do 2011. godine rekonstrukcijom alternativnih pravaca pre-
ko Mladenovca i Male Krsne sa tehni~kim parametrima za sao-
bra}aj vozova brzinama 120-160 km/h; sve u skladu sa propozicija-
ma utvr|enim u glavi áâ poglavqe 2. podpoglavqa 2.1 ovog pro-
stornog plana;

3) razvoju saobra}ajnih veza sa okru`ewem do 2011. godine i to:
(1) izgradwa i rekonstrukcija pojedinih deonica magi-

stralnog puta M-4 Markovac – Bor, M-1.11 Bato~ina – Kragujevac,
M-5 Pojate – Kru{evac, regionalnog puta Smederevska Palanka –
Golobok – Lozovi~ka ~esma, dela regionalnog puta R-121 naseqe
Kraqevo – Aleksina~ki rudnici-autoput E-75, i ostalih deonica
koridora magistralnih i regionalnih puteva od zna~aja za razvoj;
sve u skladu sa propozicijama utvr|enim u glavi ááá poglavqe 2.
podpoglavqa 2.1 ovog prostornog plana; i

(2) izgradwa, rekonstrukcija i modernizacija pru`nih veza
za povezivawe delova magistralne mre`e na pravcima izme|u `e-
lezni~kih stanica Beli Potok – Vin~a (Dunav), Smederevo – Ma-
la Krsna, Lapovo – Kragujevac i Para}in – Zaje~ar;

4) kori{}ewu i za{titi voda i vodoprivrednoj infrastruk-
turi do 2011. godine:

(1) realizacija regionalnih sistema za snabdevawe stanov-
ni{tva vodom i re~nog sistema za kori{}ewe i za{titu voda: (a)
izgradwom magistralnih cevovoda Savsko-beogradskog (isto~ni
krak), Moravsko-mlavskog, Ibarsko-{umadijskog, Rasinsko-pomo-
ravskog regionalnog sistema i Moravi~kog podsistema; i (b)
preduzimawem planiranih mera racionalizacije kori{}ewa voda,
za{tite od erozije i bujica i za{tite od voda: pove}awem stepena
za{tite u zoni ]uprije regulacijom Ravanice na {irem potezu
grada, oja~avawem/rekonstrukcijom nedovoqno pouzdanih zona na-
sipa na toku Velike Morave i revitalizacijom i zavr{etkom re-
gulacije slede}ih pritoka Velike Morave – Jasenice u dowem to-
ku (posebno u zoni Velike Plane), Lepenice i Ra~e u dowem toku
(posebno u zoni Lapova i Bato~ine), Resave u dowem toku (poseb-
no u zoni u{}a), reke Raqe i vi{e mawih buji~nih tokova koji do
sada nisu bili obuhva}eni regulacijom (posebno Smilova~ke reke
na podru~ju op{tine Ra`aw); razvoj sistema za navodwavawe po-
qoprivrednih povr{ina u zoni Jezave i na ve} formiranim „ka-
setama” (@abarskoj, Dragowe`, Ra~a, Bato~ina);

(2) razvoj sistema za odvodwavawe revitalizacijom i odr`a-
vawem postoje}ih sistema u Velikoj Moravi, radi obezbe|ewa
upravqanih re`ima podzemnih voda u moravskoj dolini; i

(3) razvoja kanalizacionih sistema i postrojewa za pre~i-
{}avawe otpadnih voda u za{titnim zonama izvori{ta vodosnab-
devawa i naseqima Aleksinac, ]uprija, Jagodina, Lapovo, Sme-
derevska Palanka, ]i}evac, Bato~ina i Svilajnac; 

5) rekonstrukciji i revitalizaciji postoje}e i izgradwi
nove elektroprenosne mre`e i transformatorskih postrojewa do
2006. godine i to: DV 400 kV TE Kolubara-Beograd 8, prvi vod; DV
400 kV Kragujevac DV 110 kV 2-Ni{ 2; uvo|ewe DV br. 423 u TS Ja-
godina 4; DV 110 kV Smederevo 3-Smederevska Palanka; DV 110
kV Jagodina 4-Stewevac; Jagodina 4-Popovac; DV 110 kV Jagodina
3-Jagodina 4; DV 110 kV Jagodina 1-TE Morava; uvo|ewe u TS Ja-
godina 3; DV 110 kV Para}in 3-Popovac; DV 110 kV Kru{evac-Ja-
godina; uvo|ewe DV 110 kV (br. 108) u TS Para}in 3; i TS 400/110
kV Jagodina 4;

6) dogradwi postoje}eg magistralnog gasovoda i kompleti-
rawu razvodne gasovodne mre`e do 2006. godine ka Sopotu, ]upri-
ji, Para}inu, Popovcu, Pojatama, Aleksincu, Ra`wu, Ni{u, Krwe-
vu, Milo{evcu, Markovcu i Svilajnacu kao i izgradwi novih
GMRS u Vr~inu, Markovcu, Svilajncu, Bato~ini i Milo{evcu;

7) razvoju telekomunikacione infrastrukture do 2006 godi-
ne povezivawem na magistralne opti~ke kablove i nacionalne
~vorove Beograd i Ni{: a) nacionalnog telekomunikacionog cen-
tra Kragujevac; b) regionalnih ~vorova Po`arevac, Smederevo,
Petrovac, Jagodina, Para}in i Aleksinac sa mre`om krajwih
centrala;

8) za{titi `ivotne sredine podizawem novih {uma i za-
{titnih {umskih pojasa do 2006. godine:

(1) za{titnih {umskih pojasa autoputa na deonici od Bataj-
nice do Dobanovaca i u blizini gra|evinskih podru~ja Lapova, Ba-
to~ine, ]uprije, Para}ina, Ra`wa, Aleksinca i seoskih naseqa;

(2) {umske (i vodne) rekultivacije pozajmi{ta za izgradwu
autoputa i `elezni~ke pruge;
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ne kroz koje prolazi autoput E-70 prognoziran je veoma blag porast
ukupnog broja stanovnika, po prose~noj godi{woj stopi od 0,06%.

Prema ovoj projekciji depopulacija se nastavqa u op{tini
Ruma, dok se u ostalim op{tinama o~ekuje veoma blag porast ukup-
nog broja stanovnika. Pretpostavqa se, da }e ukupan broj stanov-
nika stagnirati, iako je dosada{we kretawe imalo negativan
trend. Mo`e se o~ekivati, da }e povoqniji polo`aj op{tine [id
(promena zna~aja i funkcije ovog saobra}ajnog pravca) usloviti
zadr`avawe postoje}eg stanovni{tva u op{tini.

Kretawe ukupnog broja stanovnika
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

Op{tina 1991. 2021. Indeks Stopa 
godina godina rasta

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
[id 36 509 37 000 101,3 0,04
Sremska Mitrovica 85 561 88 165 103,0 0,1
Ruma 55 063 53 000 96,3 -0,13
Pe}inci 20 087 21 215 105,6 0,18
Stara Pazova 57 621 59 887 103,9 0,13
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Ukupno 254 841 259 267 101,7 0,06
–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––

2.4. Uticaj infrastrukturnog koridora na privredni razvoj 
okru`ewa

Ciqevi razvoja i razme{taja industrije

Osnovni ciq teritorijalnog razvoja industrije na plan-
skom podru~ju infrastrukturnog koridora autoputa je pove}awe
racionalnosti i efikasnosti, uz potpunije kori{}ewe resursa,
ravnomerniji razme{taj i mere za{tite `ivotne sredine. Zadaci
za ostvarivawe osnovnog razvojnog ciqa su:

– modernizacija postoje}ih proizvodnih kapaciteta uz in-
tenzivirawe obima proizvodwe, zaposlenosti, dru{tvenog proiz-
voda i efikasnosti privre|ivawa;

– diverzifikacija industrijske proizvodwe, restrukturira-
we proizvodwe u skladu sa tr`i{nim uslovima, resursima i ogra-
ni~ewima, razvojem preduzetni{tva i malih i sredwih preduze}a,

– pove}awe inovativne sposobnosti, primena ekonomski i
ekolo{ki efikasnijih tehnologija i dr.,

– postupna primena principa odr`ivog razvoja industrije,
ekonomsko-ekolo{ka revitalizaciju postoje}ih kapaciteta, spre-
~avawe neracionalnog kori{}ewa prostora i dr.

Ciqevi teritorijalnog razvoja industrije, sa stanovi{ta
ure|ewa, za{tite i kori{}ewa prostora su:

– ravnomerniji razme{taj novih kapaciteta u skladu sa re-
sursima i ograni~ewima prostora,

– selektivnost u sme{taju pojedinih proizvodnih pogona,
posebno zbog ekolo{kih razloga,

– podsticawe razvoja malih preduze}a u op{tinskim centri-
ma i ostalim naseqima.

Strategija razvoja industrije na podru~ju plana trebalo bi
da uva`ava slede}e kriterijume: profitabilnosti; tehni~ko-teh-
nolo{ke intenzivnosti; favorizacije znawa; efikasnosti kori-
{}ewa prirodnih resursa i prostorno-ekolo{ke prihvatqivosti.

Pravci razvoja industrije na podru~ju infrastrukturnog
koridora autoputa na deonici Hrvatska granica-Beograd (Do-
banovci)

Nasle|ena privredna i industrijska struktura i postoje}i
razvojni faktori, ~ine osnovu za mogu}e pravce privrednog razvo-
ja. Dosada{wa proizvodwa zahteva vi{e nivoa restrukturirawa.
Najop{tiji nivo restrukturisawa podrazumeva pove}awe vrste i
obima proizvodnog asortimana (ve}u diverzifikovanost) uz in-
tenzivirawe i selektivno ulagawe u razvoj pojedinih delatnosti
tercijarnog sektora (turizma, zanatstva, ugostiteqstva, gra|evi-
narstva, saobra}aja i dr.). Potrebno je podsticawe razvoja svih
ekonomski efikasnih, propulzivnih proizvodnih grana industri-
je-prehrambene, metalske, proizvodwe razli~ite opreme, ma{ina
i ure|aja, prera|iva~ke industrije i dr., putem razvoja malih i
sredwih preduze}a i privatnog preduzetni{tva. Restrukturirawe
preduze}a trebalo bi da se odvija na makro-ekonomskom i na nivou
preduze}a, kroz programsko-proizvodnu, ekonomsko-finansijsku
konsolidaciju i svojinsku transformaciju, radi podizawa nivoa
efikasnosti i kvaliteta proizvoda i poslovawa. Ovaj proces se
do sada relativno sporo odvijao.

Kriterijumi za izbor razvojnih prioriteta

Osnovni kriterijumi za izbor prioritetnih razvojnih de-
latnosti i programa su:

– uskla|enost sa prostorno-ekolo{kim resursima i kapaci-
tetima,

– doprinos porastu zaposlenosti, rastu dru{tvenog proiz-
voda i efikasnosti,

– doprinos ravnomernijem razme{taju aktivnosti i proiz-
vodnih snaga (ukqu~uju}i stanovni{tvo),

– stepen kori{}ewa obnovqivih i neobnovqivih prirodnih
resursa,

– energetska {tedqivost i razvoj efikasnih tehnologija i dr.,
– pove}awe udela tehnolo{ki efikasnijih i inovativnih

grana.

Planirani razme{taj industrije

Planirani razme{taj industrije na podru~ju Prostornog
plana infrastrukturnog koridora autoputa granica Hrvatske –
Beograd (Dobanovci), trebalo bi da se zasniva na uva`avawu pro-
stornih ograni~ewa ({tedwe kvalitetnog poqoprivrednog ze-
mqi{ta, izvori{ta voda, kontinualno i gu{}e izgra|enih pod-
ru~ja, prirodnih pogodnosti terena za izgradwu, i dr.), postoje}oj
prostornoj strukturi proizvodnih kapaciteta i predlo`enim
kriterijumima za usmeravawe razme{taja industrije.

U prostornoj strukturi proizvodno-industrijske oblasti na
planskom podru~ju, vode}u ulogu ima}e i daqe postoje}i privred-
no-industrijski centri i postoje}e industrijske, privredno-in-
dustrijske, lu~ko-industrijske zone u ovim urbanim centrima, kao
i slobodna zona u Sremskoj Mitrovici. Osnovni kriterijumi za
izbor atraktivnih industrijskih lokaliteta su: prirodno-geo-
grafski, infrastrukturna opremqenost lokaliteta, ekonomski,
postoje}a izgra|enost i organizacija prostora, postoje}i indu-
strijski lokaliteti, kriterijumi za{tite `ivotne sredine i dr.

Kriterijumi za usmeravawe razme{taja industrije

Usmeravawe razme{taja budu}ih proizvodnih pogona treba-
lo bi da se zasniva na slede}im kriterijumima:

– uva`avawe pozitivnih trendova u postoje}em razme{taju
industrije, potrebe kompletirawa pojedinih industrijskih resur-
sa, zona, zbog u{teda u prostoru i pozitivnih eksternih ekonomija,

– teritorijalna optimizacije proizvodnih faktora (efika-
snosti upotrebe proizvodnih ~inilaca),

– regionalna i interna efikasnost i stepen zadovoqavawa
razli~itih potreba i interesa,

– usagla{avawe prostorne strukture lokacionih faktora,
tj. konkretnih lokalnih zahteva industrije sa lokacionim karak-
teristikama terena,

– ukqu~ivawe mogu}nosti za{tite `ivotne sredine na
osnovama odr`ivog razvoja,

– teritorijalno uskla|ivawe razvoja privrednih/proizvodnih
aktivnosti, radi kori{}ewa izgra|enih fondova, smawewa tro-
{kova putovawa zaposlenih, eksploatacionih tro{kova lokaliteta,

– kriterijumi eko-efikasnosti (ekonomske, proizvodne,
energetske, ekolo{ke) u kori{}ewu lokaliteta i prirodnih re-
sursa u planirawu novih proizvodnih pogona,

– primena i razvoj ekolo{ki efikasnijih tehnologija u ko-
ri{}ewu resursa,

– uskla|ivawe atraktivnih zona sa ekolo{ko prostornim
kapacitetom lokalne sredine,

– dugoro~no i postepeno zatvarawe ekolo{ki rizi~nih po-
gona ili procesa,

– kriterijumi bezbednosti okru`ewa i ekosistema u slu~aju
akcidenata, elementarnih nepogoda.

Postepene strukturne promene proizvodwe, primena tehno-
lo{kih inovacija, uz aktivirawe lokalnih resursa i mogu}nosti
postoje}ih centara, trebalo bi da stvore uslove za podizawe nivoa
ekonomske aktivnosti. To podrazumeva kvalitetne magistralne,
regionalne i lokalne saobra}ajnice, kompletirawe energetske
mre`e, obezbe|ewe pija}e i tehnolo{ke vode, odvo|ewe i pre~i-
{}avawe otpadnih voda industrije i naseqa, adekvatno deponova-
we industrijskog i drugog otpada, usagla{avawe lokacije prera-
|iva~kih pogona u odnosu na razme{taj lokalnih resursa itd.

Za teritorijalnu disperziju pogodne su lokaciono fleksibil-
ne, radno-intenzivne proizvodwe zasnovane na lokalnoj sirovinskoj
bazi i postojawu veza sa postoje}im proizvo|a~ima-nosiocima razvo-
ja i tr`i{tem. Opredeqewe za teritorijalnu disperziju proizvod-
nih kapaciteta, posebno u malim centrima planskog podru~ja, jedan
je od komplementarnih metoda planske regulacije i racionalnog ko-
ri{}ewa raspolo`ivih resursa prostora. Ovaj metod mogao bi da
ostvari pozitivne efekte u prostornoj organizaciji, efikasnijoj
upotrebi resursa, izgradwi komunalne i druge infrastrukture i
razvoju javnih slu`bi, za{titi `ivotne sredine. Disperzni razme-
{taj industrije zahteva definisawe lokacionih uslova na nivou na-
seqa, uslove sme{taja i druge uslove u konkretnom prostoru. 

Planirani privredni razvoj podru~ja infrastrukturnog
koridora autoputa E-70, granica Hrvatske-Beograd (Dobanovci)

Programom razvoja op{tine [id u periodu 2001-2005. godine
usvojeni su prioriteti programsko-razvojne orijentacije u privredi

SLU@BENI GLASNIK RSStrana 6 – Broj 69 7. jul 2003. SLU@BENI GLASNIK RS Broj 69 – Strana 837. jul 2003.

(3) za{titnih {umskih pojasa u zonama izvori{ta vodosnab-
devawa „[alinac” i „Godomin” na podru~ju op{tine Smederevo,
„Livade” i „Trnov~e” na podru~ju op{tine Velika Plana, „Ro-
got” na podru~ju op{tine Bato~ina, kao izvori{ta vodosnabdeva-
wa naseqa Grocka, Mali Po`arevac, Um~ari, Mihailovac, Jago-
dina, ]uprija, Para}in, ]i}evac, @itkovac i Ra`aw; 

(4) preduzimawe bio-in`ewerske za{tite klizi{ta kod
Mokrog Luga, Kolara i Ra`wa; i

(5) obnove priobalne vegetacije u Bagrdanskom klancu.

3. Razrada prostornog plana urbanisti~kim planovima

Prostorni plan se, po pravilu, razra|uje:
1) dono{ewem plana detaqne regulacije:
(1) do kraja 2004. godine za: 
(a) deonicu koridora i prate}e sadr`aje obilaznice oko

grada Beograda Batajnica-Dobanovci-Bubaw Potok; 
(b) postoje}a i planirana odmori{ta, benzinske stanice i

motele iz ta~ke 1) podta~ka (3) u podpoglavqu 2. ovog poglavqa i
baze za odr`avawe puta Severni Bulevar, Dobanovci i Ra`aw na
deonici koridora autoputa E-75 od Bubaw Potoka do Trupala;

(2) do kraja 2006. godine za deonicu koridora i prate}e sa-
dr`aje obilaznice oko grada Beograda Bubaw Potok – Vin~a; 

(3) za sve ostale prate}e sadr`aje, petqe i denivelisana
ukr{tawa prema dinamici koju utvrdi Republi~ka direkcija za
puteve sa Ministarstvom urbanizma i gra|evina; i

(4) za koridore ostalih planiranih magistralnih infra-
strukturnih sistema po obezbe|ewu tehni~ke dokumentacije na ni-
vou idejnih projekata od strane nadle`nih javnih preduze}a i po-
sebnih organizacija: NIS „Energogas”-a, JVP „Srbijavode”-a,
@TP „Beograd” i „Telekom Srbija” AD;

2) izdavawem akta o urbanisti~kim uslovima u skladu s
Prostornim planom do kraja 2004. godine za koridor i prate}e sa-
dr`aje autoputa Batajnica-Zemun i Dobanovci – Bubaw Potok kroz
grad Beograd; i

3) dono{ewem odgovaraju}eg urbanisti~kog plana, odnosno
izdavawem akta o urbanisti~kim uslovima u skladu s prostornim
planom op{tine i regionalnim prostornim planom za podru~je
grada Beograda za: alternativne putne pravce autoputu, servisne
saobra}ajnice paralelne sa autoputem, denivelisana ukr{tawa s
postoje}om `elezni~kom prugom i trasu biciklisti~ke isti~noe-
vropske transferzale broj 11, prema dinamici koju utvrde nadle-
`ne skup{tine op{tina, odnosno grada.

4. Smernice za sprovo|ewe Prostornog plana 
u drugim planovima i programima

4.1. Uskla|ivawe postoje}ih urbanisti~kih planova

Uskla|ivawe va`e}ih urbanisti~kih planova sa re{ewima,
pravilima i smernicama Prostornog plana za obuhva}ena gra|e-
vinska podru~ja naseqa nadle`ni op{tinski organi izvr{i}e do:

1) 2004. godine za generalne planove grada Beograda i nase-
qa Velika Plana, Aleksinac, Jagodina, Bato~ina, ]uprija i Pa-
ra}in; i 

2) 2005. godine za generalne planove naseqa Lapovo i Ra-
`aw.

Do uskla|ivawa, navedeni generalni planovi naseqa mogu
se primewivati u delovima koji nisu suprotni sa planskim re{e-
wima, pravilima i smernicima Prostornog plana u vezi sa magi-
stralnim infrastrukturnim sistemima u Infrastrukturnom ko-
ridoru. 

Uskla|ivawe ostalih va`e}ih urbanisti~kih planova, koji
obuhvataju delove podru~ja magistralnih infrastrukturnih kori-
dora, nadle`ni gradski, odnosno op{tinski organi izvr{i}e u
rokovima uskla|enim sa dinamikom kompletirawa i izgradwe tih
sistema utvr|enom ovim prostornim planom.

4.2. Uskla|ivawe drugih planova, programa i dokumentacije 

Nadle`na javna preduze}a i posebne organizacije u roku od
najdu`e {est meseca po dono{ewu Prostornog plana uskladi}e sa
planskim re{ewima, merama i smernicama ovog prostornog plana
svoje sredworo~ne i godi{we planove i tehni~ku dokumentaciju,
a posebno planove rekonstrukcije i odr`avawa puteva, odr`ava-
wa i izgradwe pruga, gasovoda, opti~kih kablova i dr.

Nadle`na slu`ba za{tite prirode ugradi}e u roku od {est
meseca po dono{ewu Prostornog plana u svoje sredworo~ne i go-
di{we programe rada poslove na analizi potreba i mogu}nosti
povezivawa vegetacijskih koridora me|usobno i sa bliskim {um-
skim i mo~varnim zonama i definisawu uslova za utvr|ivawe po-
lo`aja prolaza/prelaza za `ivotiwe u koridorima autoputa i `e-
lezni~ke pruge, radi o~uvawa flore i faune (posebno migrator-
nih vrsta). 

Nadle`ne slu`be za{tite spomenika kulture i prirode
ugradi}e u roku od {est meseca po dono{ewu Prostornog plana u
svoje programe i planove rada stru~ne poslove na opservaciji te-
rena, evidentirawu, utvr|ivawu i kategorizaciji nepokretnih
kulturnih dobara i utvr|ivawu granica za{ti}ene okoline nepo-
kretnih kulturnih dobara u koridorima postoje}ih i planiranih
magistralnih infrastrukturnih sistema.

Prioriteti u izvr{ewu poslova iz prethodna dva stava
utvrdi}e se saglasno dinamici razrade planskih re{ewa odgova-
raju}im urbanisti~kim planovima i aktima utvr|enim zakonom i
izgradwe magistralnih infrastrukturnih sistema, a nadle`ni
republi~ki organi i posebne organizacije, u saradwi sa Mini-
starstvom urbanizma i gra|evina, obezbedi}e koordinaciju svih
radova na prethodnom istra`ivawu prirodnih i nepokretnih kul-
turnih dobara na planskom podru~ju.

Nadle`ni republi~ki organi za poqoprivredu, {umarstvo,
vodoprivredu i `ivotnu sredinu, kao i javna preduze}a i druge or-
ganizacije koje se bave delatnostima od op{teg interesa, ugradi-
}e smernice i opredeqewa ovog prostornog plana u planove, od-
nosno osnove ure|ewa i kori{}ewa zemqi{ta i pokrenuti izradu
kompleksnih programa ure|ivawa poqoprivrednog i {umskog ze-
mqi{ta i kori{}ewa i za{tite vodnih resursa u roku od dvana-
est meseci po dono{ewu Prostornog plana. 

Nadle`ni republi~ki organ za turizam izvr{i}e kategori-
zaciju turisti~kih mesta i ugostiteqskih objekata u okviru prate-
}ih sadr`aja autoputa na podru~ju Prostornog plana do kraja
2003. godine, a posebna organizacija razraditi dugoro~nu strate-
giju poslovawa tranzitnog turizma u koridoru autoputa, sa utvr|i-
vawem prioriteta i razradom scenarija za prvu sredworo~nu etapu
realizacije. Gradske i op{tinske turisti~ke organizacije izvr-
{i}e uskla|ivawe svojih sredworo~nih i godi{wih programa ra-
da sa planiranim razvojem tranzitnog turizma i tursti~kih mesta
utvr|enim ovim prostornim planom u roku od dvanaest meseci od
dono{ewa Prostornog plana.

Republi~ka i regionalne privredne komore pripremi}e u
roku od dvanaest meseci od dono{ewa Prostornog plana, u sarad-
wi sa nadle`nim op{tinskim organima, slede}e programe: eko-
nomsko-finansijske konsolidacije pojedinih privrednih kom-
pleksa i/ili preduze}a; razvoja malih i sredwih preduze}a; vla-
sni~ko-ekonomske transformacije preduze}a i kompletirawa
(tehni~kom infrastrukturom, ekolo{kom sanacijom, pogu{}ava-
we izgra|enosti i sl.) postoje}ih privredno-industrijskih zona, u
prvom redu razvojem skladi{no-distributivnih kapaciteta u {i-
rem pojasu za{tite autoputa. 

Nadle`ne skup{tine op{tina uskladi}e svoje sredworo~ne
i godi{we programe ure|ivawa gra|evinskog zemqi{ta sa odred-
bama ovog prostornog plana, u roku od dvanaest meseci po wego-
vom dono{ewu.

4.3. Obaveze u sprovo|ewu Prostornog plana

Prioritetne mere i obaveze za sprovo|ewe planskih re{e-
wa i smernica su:

1) obezbe|ewe mera poja~anog nadzora gra|evinske inspek-
cije radi kontrole kori{}ewa rezervisanog prostora za magi-
stralne infrastrukturne koridore, do wegovog privo|ewa plani-
ranoj nameni;

2) nadle`na javna preduze}a i posebne organizacije obezbe-
di}e detaqno snimawe stawa izgra|enosti prostora i vlasni{tva
nepokretnosti predvi|enih za uklawawe u neposrednim za{tit-
nim pojasima infrastrukturnih koridora (autoputa, pruge, gaso-
voda, opti~kog kabla), a prema dinamici kompletirawa, izgradwe
i modernizacije pojedinih infrastrukturnih sistema utvr|enoj
ovim prostornim planom;

3) nadle`na javna preduze}a (@TP „Beograd”, NIS „Ener-
gogas”, JP „PTT Srbija”, JVP „Srbijavode”) i posebna organiza-
cija (Republi~ka direkcija za puteve) utvrdi}e i obavestiti nad-
le`ne gradske i op{tinske slu`be o kriterijumima za finansij-
sko i materijalno obe{te}ewe kod preuzimawa nepokretnosti,
ograni~ewa prava svojine i {teta nastalih pri izvo|ewu radova
na izgradwi pojedinih infrastrukturnih sistema i objekata u ro-
ku od dvanaest meseci po dono{ewu Prostornog plana;

4) nadle`ne skup{tine gradova i op{tina done}e sredwo-
ro~ne i godi{we programe rekonstrukcije i uklapawa objekata u
neposrednim za{titnim pojasima infrastrukturnih sistema, a na
osnovu postignutog sporazuma o visini, dinamici i uslovima
obezbe|ewa finansijskih sredstava nadle`nih javnih preduze}a i
posebnih organizacija;

5) stru~ne slu`be nadle`ne skup{tine gradova i op{tina
informisa}e, putem ogla{avawa u sredstvima javnog informisa-
wa, lokalnu zajednicu o donetim programima iz prethodne ta~ke,
davati uputstva o pravima i obavezama vlasnika i korisnika obu-
hva}enih nepokretnosti i druga potrebna obave{tewa u vezi sa
sprovo|ewem Prostornog plana.
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5. Aktivnosti na dopuni Prostornog plana

Dopune i, eventualne, izmene Prostornog plana obavi}e se
po kompletirawu i/ili izmeni i verifikaciji tehni~ke dokumen-
tacije za pojedine magistralne infrastrukturne sisteme u In-
frastrukturnom koridoru na nivou generalnog projekta.

U prvoj sredworo~noj etapi sprovo|ewa Prostornog plana
predvi|ena je slede}a dinamika dopune planskih re{ewa po ispu-
wewu uslova iz prethodnog stava, i to:

1) do kraja 2005. godine za koridor pruge za velike brzine; i
2) do kraja 2007. godine za druge infrastrukturne sisteme u

koridoru prema prioritetu.

6. Pretpostavke za pra}ewe sprovo|ewa prostornog plana

Republi~ka direkcija za puteve, republi~ka javna preduze}a
(@TP „Beograd”, NIS „Energogas”, JP Elektroprivreda srbije
JP „PTT Srbija”, JVP „Srbijavode”), stru~ne slu`be Podunav-
skog, [umadijskog, Pomoravskog, Rasinskog i Ni{avskog okruga,
grada Beograda i Ni{a i skup{tina op{tina Sopot, Grocka,
Smederevo, Velika Plana, Smederevska Palanka, Mladenovac, Ba-
to~ina, Lapovo, Jagodina, ]uprija, Para}in, Svilajnac, ]i}evac,
Ra`aw, Aleksinac izve{tava}e periodi~no, a najmawe jednom u
dve godine Ministarstvo urbanizma i gra|evina o preduzetim ak-
tivnostima i problemima u za{titi i kori{}ewu za{titnih poja-
sa postoje}ih i rezervisanog prostora za planirane koridore ma-
gistralnih infrastrukturnih sistema u Infrastrukturnom kori-
doru, odnosno o sprovo|ewu planskih re{ewa, smernica i mera
utvr|enih Prostornim planom.

Ministarstvo urbanizma i gra|evina na osnovu izve{taja
iz prethodnog stava izve{tava}e Vladu Republike Srbije o pro-
blemima i predlagati mere za efikasnije sprovo|ewe Prostornog
plana. 

Na osnovu ~lana 161. stav 3. Poslovnika Narodne skup{ti-
ne Republike Srbije („Slu`beni glasnik RS”, broj 32/02 – pre-
~i{}en tekst), daje se

I S P R A V K A

ODLUKE O RASPISIVAWU DOPUNSKIH IZBORA ZA OD-
BORNIKE SKUP[TINE OP[TINE SVILAJNAC

U Odluci o raspisivawu dopunskih izbora za odbornike
Skup{tine op{tine Svilajnac („Slu`beni glasnik RS”, broj
68/2003), vr{i se slede}a ispravka:

– u ta~ki 1. u uvodnoj re~enici umesto re~i: „Smederevska
Palanka” treba da stoji re~: „Svilajnac”;

– u ta~ki 1. u alineji 8. umesto re~i: „Ro{tinac” treba da
stoji re~: „Pro{tinac”.

01 broj 013-1885/03
U Beogradu, 7. jula 2003. godine

– Iz Narodne skup{tine Republike Srbije

AKTI USTAVNOG SUDA REPUBLIKE SRBIJE

1969
Ustavni sud Republike Srbije u sastavu: predsednik Slobo-

dan Vu~eti} i sudije Verona Adam-Bokro{, dr Sr|an \or|evi}, dr
Bosa Nenadi}, Qubomir Popovi}, Mirjana Ra{i},  Branka ]ur-
~ija i mr Svetozar ^ipli}, na osnovu ~lana 125. Ustava Republike
Srbije, na sednici odr`anoj 19. juna 2003. godine, doneo je

O D L U K U

1. Utvr|uje se da Uredba o stavqawu na uvid odre|enih dosi-
jea vo|enih o gra|anima Republike Srbije u Slu`bi dr`avne bez-
bednosti („Slu`beni glasnik RS”, br. 30/2001 i 31/2001) nije u sa-
glasnosti s Ustavom.

2. Odbacuje se zahtev za obustavu izvr{ewa pojedina~nih
akata odnosno radwi preduzetih na osnovu Uredbe iz ta~ke 1.

O b r a z l o ` e w e

Jugoslovenski komitet pravnika za qudska prava i Srpska
radikalna stranka pokrenuli su pred Ustavnim sudom Republike
Srbije postupak za ocenu ustavnosti Uredbe o stavqawu na uvid
odre|enih dosijea vo|enih o gra|anima Republike Srbije u Slu-
`bi dr`avne bezbednosti („Slu`beni glasnik RS", br. 30/01 i
31/01). 

Predlaga~i su Uredbu osporili, kako u celini, tako i poje-
dine wene ~lanove.

Jugoslovenski komitet pravnika za qudska prava osporava
ustavnost Uredbe jer je mi{qewa da se pitawe stavqawa i skida-
wa oznake dr`avne tajne i svako drugo iskqu~ewe javnosti mo`e
urediti samo zakonom. Predlaga~ navodi odredbu ~lana 10. Ustava
Republike Srbije prema kojoj je rad dr`avnih organa dostupan jav-
nosti, a javnost se mo`e ograni~iti ili iskqu~iti samo u slu~a-
jevima koji se odre|uju zakonom, i odredbu ~lana 20. stav 2. Ustava
u kojoj je predvi|eno da se prikupqawe, obrada i kori{}ewe poda-
taka o li~nosti ure|uje zakonom. Predlaga~ smatra, polaze}i od
~lana 90. ta~ka 2. Ustava, da Vlada Republike Srbije mo`e dono-
siti uredbe samo za izvr{avawe zakona, a nikako „da bi tvorila
pravo i tako protivustavno i protivzakonito preuzima zakonodav-
nu nadle`nost od jedinog legitimnog predstavnika gra|ana – Na-
rodne skup{tine." Komitet osporava i ~l. 2. i 4. Uredbe ocewuju-
}i da oni protivre~e ~l. 9, 18. i 20. Ustava, smatra da osporena
Uredba „nema za ciq izvr{ewe zakona, te nema upori{te u mate-
rijalno-pravnim propisima Republike Srbije i samim tim dovodi
u pitawe podelu vlasti i predstavqa realnu opasnost vladavine
putem podzakonskih akata" i  zahteva obustavu svih pojedina~nih
akata i radwi koje bi trebale biti preduzete na osnovu osporene
Uredbe.

Srpska radikalna stranka predla`e ocenu ustavnosti nave-
dene Uredbe jer smatra da se ne mo`e utvrditi, za izvr{ewe kojeg
zakona je osporena Uredba doneta. Predlaga~ smatra da se materi-
ja koju ure|uje Uredba mora da reguli{e zakonom, imaju}i u vidu

~lan 20. Ustava. ^lanove 2. i 4. Uredbe, predlaga~ osporava sa sta-
novi{ta ustavne garancije tajnosti podataka o li~nosti i mogu}-
nosti da Uredba, kao podzakonski akt, bude osnov za dono{ewe za-
kona.

Vlada Republike Srbije je u odgovoru na predloge za ocenu
ustavnosti osporene Uredbe istakla da je „u skladu sa ranije va-
`e}im ustavima Republika Srbija ure|ivala i obezbe|ivala za-
{titu ustavom utvr|enog poretka (dr`avna bezbednost), a i sada,
prema ~lanu 72. stav 1. ta~ka 3. va`e}eg Ustava Republika Srbija
ure|uje i obezbe|uje bezbednost Republike Srbije (i wenih gra|a-
na)". Kako ova, tako i pitawa odre|enih sloboda i prava ~oveka i
gra|anina, Republika Srbija je, isti~e Vlada u odgovoru, ure|iva-
la zakonima, ali i podzakonskim propisima, „me|u kojima i ured-
bama Izvr{nog ve}a, a potom Vlade Republike Srbije". U odgovo-
ru se isti~e da je Uredba „u celini za{titnog karaktera, tj. da sa-
dr`i iskqu~ivo za{titne odredbe sa gledi{ta prava lica o koji-
ma su dosijei vo|eni", te da se wome ne utvr|uje bilo kakve du`no-
sti gra|ana, „niti se na druk~iji na~in ure|uju odnosi koji su ve}
ure|eni nekim zakonom". Vlada smatra da se osporenom Uredbom
„izvorno ne ure|uju odnosi", polaze}i sa stanovi{ta da nema za-
konskih „zabrana i smetwi za pojedina~no utvr|ivawe vrste tajne
i stepena poverqivosti akata i predmeta od kojih je sa~iwen do-
sije". Vlada je mi{qewa da „nema smetwi da ono {to je Slu`ba
svojevremeno mogla da u~ini u odnosu na pojedina~ni akt u vreme
wegovog nastajawa sada ne u~ini Vlada Uredbom kao op{tim ak-
tom u odnosu na odre|enu skupinu pojedina~kih predmeta od kojih
se sastoji dosijei". Povodom osporavawa ustavnosti ~l. 2. i 4.
Uredbe, Vlada nagla{ava da se ~lan 2. Uredbe ne mo`e izolovano
tuma~iti, jer predstavqa celinu sa ~l. 3. Uredbe, pa shodno tome,
nagla{ava da „spisak ne}e ni biti javno objavqen svima prime-
nom ove Uredbe, jer ta obaveza Uredbom i nije utvr|ena", a za
osporeni ~l. 4. Uredbe, Vlada navodi da on predstavqa „upu}uju}i
normu, tako|e za{titnog karaktera", ~iji je osnovni smisao na-
znaka da je kona~na sudbina dosijea materija zakona, {to nikako
ne mo`e da zna~i da ova Uredba mo`e biti osnov za dono{ewe za-
kona.

Osporenim odredbama ~l. 1, 2. i 4. Uredbe predvi|eno je da
}e Ministarstvo unutra{wih poslova u~initi dostupnim dosijea
Slu`be dr`avne bezbednosti koja su vo|ena o gra|anima Republi-
ke Srbije – licima na koja se odnose, i objaviti spisak svih gra-
|ana Republike Srbije koji su imali dosijea, a koja se odnose na
problematiku unutra{wih neprijateqa, odnosno unutra{weg eks-
tremizma i terorizma u periodu od osnivawa Slu`be do stupawa
na snagu ove Uredbe kao i da }e se pitawa koja se odnose na daqe
raspolagawe, kori{}ewe i uni{tavawe dosijea regulisati poseb-
nim zakonom.

Prema Ustavu Republike Srbije (~lan 90. ta~ka 2), Vlada do-
nosi uredbe, odluke i druge akte za izvr{avawe zakona. ^lanom
20. stav 1. Ustava, zajam~ena je za{tita tajnosti podataka o li~no-
sti, a, prema stavu 2. istog ~lana prikupqawe, obrada i kori{}e-
we podataka o li~nosti ure|uje se zakonom. ^lanom 10. stav 2.
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Pored pogona za proizvodwu vode i mnogi krupni infra-
strukturni objekti za transport vode prema Beogradu i pojedinim
krajevima Vojvodine bili bi sme{teni u okviru infrastruktur-
nog koridora autoputa E-70. Jedan od tih krupnih infrastruktur-
nih objekata je svakako i regionalni vodoprivredni sistem Is-
to~ni Srem koji sagledava mogu}nost izgradwe vodovodnog siste-
ma za snabdevawe vodom op{tina In|ija, Stara Pazova, Pe}inci
i Beograd. Osnovni zadaci ovog sistema su definisawe potenci-
jala izvori{ta u aluvionu Save, locirawe izvori{ta, definisa-
we potreba u vodi itd.

2.4. Funkcije i zna~aj magistralnih telekomunikacionih kablova

Prostornim planom Republike Srbije planirana je izgrad-
wa opti~kih kablova na svim magistralnim pravcima, kako bi se
izvr{ila zamena ranije izgra|enog sistema analognih veza, bazi-
ranih na bakarnim kablovima, novim digitalnim sistemom koji
obezbe|uje, pored klasi~ne telefonske mre`e, i razvoj {irokopo-
jasne ISDN (Digitalne mre`e integrisanih usluga) na terito-
riji cele Republike.

Jedan od najzna~ajnih magistralnih pravaca u Republici
Srbiji (me|unarodnog i nacionalnog zna~aja) svakako je pravac:
Beograd-Sremska Mitrovica-granica Republike Hrvatske koji je
obra|en ovim prostornim planom. Pored jednog od glavnih me|u-
narodnih pravaca, ovaj pravac predstavqa, u telekomunikacionom
sistemu, i jedan od glavnih nacionalnih saobra}ajnih pravaca.
Pomo}u wega vezuje se na Beograd neposredno, ranije tranzitno
podru~je, odnosno budu}i nacionalni telekomunikacioni ~vor
Novi Sad. Preko ~vora u Novom Sadu vezano je gotovo celo pod-
ru~je Vojvodine.

Predvi|eno je instalirawe savremenih digitalnih sistema
po fazama na slede}i na~in:

– prva faza – sistemi 622 Mbit/s ili 7.560 telefonskih ka-
nala,

– druga faza – sistemi 2,5 Gbit/s ili 30.240 telefonskih
kanala, 

– tre}a faza – sistemi 10 Gbit/s ili 120.960 telefonskih
kanala,

– ~etvrta faza – sistemi N h 10 Gbit/s.
U realizaciji su trenutno druga i tre}a faza. Planirani

zavr{etak je 2005. godina. Za ~etvrtu fazu vremenski horizont je
2020. godina. 

2.5. Funkcije i zna~aj razvodnog gasovoda

Ovim Prostornim planom utvr|en je polo`aj razvodnog ma-
gistralnog gasovoda u koridoru autoputa od Dobanovaca do grani-
ce sa Hrvatskom.

Planirani gasovodi i glavne merno regulacione stanice
na podru~ju Plana infrastrukturnog koridora autoputa E-70 su:

– RG 05-04/1 Batajnica – Prwavor (Zvornik). Pre~nik gaso-
voda je DN 500, maksimalni radni pritisak je 50 bara. Gasovod je
klasa ANSI 300. Gasovod }e se izgraditi ukoliko se uka`e po-
treba za pove}avawem koli~ine gasa za Republiku Srpsku i Fede-
raciju BH,

– RG 04-17/I razvodni gasovod Sremska Mitrovica – [id.
Pre~nik gasovoda je DN 250., maksimalni radni pritisak je 50 ba-
ra. Gasovod je klasa ANSI 300. Gasovod }e se izgraditi kada se
stvore finansijski uslovi radi snabdevawa potro{a~a na terito-
riji op{tine [id,

– RG 05-10 Pe}inci. Pre~nik gasovoda je DN 150, maksimal-
ni radni pritisak je 50 bara. Gasovod je klasa ANSI 300. Gaso-
vod je namewen za transport gasa do GMRS Pe}inci, odnosno za
snabdevawe potro{a~a u op{tini Pe}inci,

– GMRS Pe}inci. Kapacitet stanice je 18000 m³/h, ulazni pri-
tisak je 18-50 bara, a izlazni pritisak 6-12 bara. U stanici se vr{i
redukcija pritiska gasa i bilansno merewe potro{we gasa. Preko
ove stanice se snabdevaju svi potro{a~i gasa u op{tini Pe}inci.

2.6. Funkcije i zna~aj elektroenergetskih objekata

Ciqevi i osnovne postavke razvoja elektroenergetske in-
frastukture na podru~ju Prostornog plana su:

– poboq{awe kvaliteta rada i pogonske pouzdanosti posto-
je}e elektroprenosne mre`e i postrojewa,

– rekonstrukcija i revitalizacija postoje}ih i izgradwa
novih dalekovoda i transformatorskih stanica.

Ovi ciqevi }e biti ostvareni kroz slede}e etape realiza-
cije elektroenergetskih objekata:

Do 2005. godine
– Izgradwa DV 400 kV S. Mitrovica – Ugqevik
– Izgradwa DV 110 kV Sremska Mitrovica 2 – Bogati}
Do 2020. godine
– DV 400 kV S. Mitrovica 2 – RP „Mladost"
– DV 400 kV S. Mitrovica 2 – Sombor

ááá. UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA NA
OKRU@EWE

1. Osnovni ciqevi i prioriteti u razvoju

Osnovni ciqevi u razvoju su:
– rezervacija prostora za nesmetani dugoro~ni razvoj i iz-

gradwu infrastrukturnih sistema nacionalnog i me|unarodnog
zna~aja u koridoru autoputa E-70 sa ciqem potpunije integracije
zemqe u evropsko okru`ewe,

– valorizacija regionalnih i lokalnih razvojnih potencija-
la i resursa i uskla|ewe istih u odnosu na planske postavke in-
frastrukturnog koridora,

– stvarawe planskih pretpostavki za dugoro~ni razvoj funk-
cija i sadr`aja u {irem okru`ewu koridora, vode}i ra~una o za-
{titi prirodnih i stvorenih vrednosti u prostoru.

Osnovni prioriteti u razvoju su:
– rekonstrukcija i modernizacija autoputa E-70 na deonici

granica Hrvatske – Beograd,
– izgradwa sekundarnih veza i ure|ewe kontaktnog podru~ja

u ciqu nesmetanog razvoja funkcija i sadr`aja lokalnog i regio-
nalnog podru~ja,

– izgradwa funkcionalnih i prate}ih sadr`aja u koridoru
autoputa u ciqu podsticawa razvojnih potencijala ostalih delat-
nosti (turizam, ugostiteqstvo, saobra}aj, ostale usluge i sl.),

– izgradwa magistralnog opti~kog kabla i ostalih sistema
veza,

– izgradwa energetskih infrastrukturnih sistema,
– ure|ewe hidrosistema i poqoprivrednog zemqi{ta u

okviru podru~ja Plana,
– za{tita prirodnih i stvorenih vrednosti konktaktnih

podru~ja koridora.
Pored navedenih ciqeva i prioriteta u razvoju, u oblasti

izgradwe, eksploatacije i ure|ewa gravitacionog podru~ja Pro-
stornog plana zna~ajni su i slede}i ciqevi:

– obezbe|ewe optimalnih prostornih uslova za izgradwu, re-
konstrukciju, dogradwu za pravilno funkcionisawe, kao i opre-
mawe savremenim tehnolo{kim re{ewima u domenu vo|ewa i kon-
trole saobra}aja du` autoputa E-70, kao i drugih magistralnih i
ostalih infrastrukturnih sistema u koridoru,

– utvr|ivawe optimalnog prostornog razme{taja urbanih i
ruralnih celina, novih privrednih aktivnosti, kao i ostalih
struktura i sadr`aja u okviru podru~ja Prostornog plana, uz uva-
`avawe svih ekonomskih, tehni~ko-tehnolo{kih, prostorno-
funkcionalnih i ekolo{kih kriterijuma,

– obezbe|ewe optimalnih uslova za pravilno funkcionisa-
we postoje}ih privrednih kapaciteta u okviru naseqa i atara, a
koji su u gravitacionom podru~ju infrastrukturnog koridora au-
toputa E-70,

– obezbe|ewe optimalnih uslova za pravilno sada{we i bu-
du}e funkcionisawe svih saobra}ajnih sistema i infrastruktur-
nih sistema koji se nalaze u zoni ili blizini infrastrukturnog
koridora,

– plan mre`e saobra}ajnica i ostalih infrastrukturnih
mre`a treba da je u zoni infrastrukturnog koridora ustanovqen
na bazi strate{kih opredeqewa razvoja Vojvodine i Republike i
op{te prihva}enih ste~enih iskustava i opredeqewa,

– dinamika realizacije, eksploatacije i modernizacije au-
toputa E-70 bi}e zasnovana na saobra}ajno-ekonomskim, funkcio-
nalnim i ekolo{kim principima pri ~emu je saobra}ajna infra-
struktura samo inicijalni faktor sveobuhvatnog razvoja.

2. Uticaj izgradwe infrastrukturnog koridora 
na razvoj okru`ewa

Izgradwa i razvoj magistralnih infrastrukturnih sistema
u Infrastrukturnom koridoru ima}e na sredwi i du`i rok po-
sredne i neposredne uticaje na gravitiraju}e okru`ewe i podru~-
je Prostornog plana, od kojih su najzna~ajniji:

1. uticaji na promenu re`ima, odnosno na~ina kori{}ewa
prostora;

2. uticaji na demografska kretawa i promene u mre`i/si-
stemu naseqa i

3. uticaji na privredni razvoj okru`ewa.
Usmeravawem ovih uticaja posti}i }e se :
– me|usobno uskla|ivawe lokalnih i regionalnih interesa,

na jednoj strani, i propozicija o razvoju, prostornom ure|ewu i
za{titi `ivotne sredine planskog podru~ja koje su utvr|ene u ra-
znim dokumentima nacionalnog/ dr`avnog nivoa na drugoj,

– pokretawe aktivnosti koje }e povoqno uticati na postoje-
}e urbodemografske trendove, kao i na re{avawe niza drugih, u
prvom redu socijalnih i ekonomskih problema,

– preduzimawe aktivnosti za podizawe tzv. stepena investi-
cione privla~nosti okru`ewa (poboq{awa regionalnog profi-
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Ustava predvi|eno je da se javnost u radu dr`avnih organa mo`e
ograni~iti ili iskqu~iti samo u slu~ajevima koji se zakonom
ure|uju. 

Skidawe oznake poverqivosti, objavqivawe spiska svih gra-
|ana koji su imali dosijea, omogu}avawe uvida gra|anima u sopstve-
ni dosije i sl. su oblici koji predstavqaju raznovrsne na~ine kori-
{}ewa podataka o li~nosti. Osporena Uredba, u ~l. 2. i 3, ure|uje i
odre|ena pitawa koja se ti~u javnosti rada nadle`nog organa. 

Osporena Uredba nije doneta, po oceni Ustavnog suda, za
izvr{avawe ni jednog odre|enog zakona, ve} se wome ure|uju dru-
{tveni odnosi u oblasti podataka o li~nosti. Kao pravni osnov
za dono{ewe osporene Uredbe naveden je ~lan 2. ta~ka 2. Zakona o
Vladi Republike Srbije („Slu`beni glasnik RS", br. 5/91 i
45/93). Me|utim, po shvatawu Ustavnog suda, Zakon o Vladi Repu-
blike Srbije nije pravni osnov za dono{ewe osporene Uredbe,
jer nije doneta za izvr{avawe odredbi ovog zakona.  

Polaze}i od iznetog, osporena Uredba, po oceni Ustavnog
suda, nije u saglasnosti sa ~lanom 9. stav 1; ~lanom 10. stav 2; ~la-
nom 20. stav 2. i ~lanom 90. ta~ka 2. Ustava Republike Srbije, i to
u celini.  

S obzirom da osporena Uredba u celini nije u saglasnosti
s Ustavom, Ustavni sud nije posebno odlu~ivao o neustavnosti po-
jedinih wenih odredbi kako je to u predlozima zahtevano. 

Predlog za obustavu od izvr{ewa pojedina~nih akata i rad-
wi preduzetih na osnovu osporenih odredaba Uredbe, Sud je odba-
cio, kao u ta~ki 2. izreke, jer je u ovom predmetu doneo kona~nu
odluku.

Ustavni sud je, na osnovu ~lana 42. stav 3. i ~lana 46. ta~ka 1)
Zakona o postupku pred Ustavnim sudom i pravnom dejstvu wegovih
odluka („Slu`beni glasnik RS", br. 32/91 i 67/93), odlu~io kao u
izreci.

Na osnovu ~lana 130. Ustava Republike Srbije, Uredba iz
ta~ke 1. Odluke prestaje da va`i danom objavqivawa Odluke
Ustavnog suda u „Slu`benom glasniku Republike Srbije”.

áU broj 149/01

Predsednik
Ustavnog suda,

Slobodan Vu~eti}, s.r.

S A D R @ A J

Strana
1966. Uredba o utvr|ivawu Prostornog plana podru~-

ja infrastrukturnog koridora granica Hrvatske–Beograd 
(Dobanovci) – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – 1

1967. Uredba o utvr|ivawu Prostornog plana podru~ja
infrastrukturnog koridora autoputa E-75 Subotica–Beo-
grad (Batajnica) – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – 22

Strana
1968. Uredba o utvr|ivawu Prostornog plana infra-

strukturnog koridora autoputa E-75, deonica Beograd–Ni{ 54

Ispravka Odluke o raspisivawu dopunskih izbora za 
odbornike Skup{tine op{tine Svilajnac  – – – – – – – – – 84

Akti Ustavnog suda Republike Srbije
1969. Odluka áU broj 149/01 – – – – – – – – – – – – – – – 84

OO BB AA VV EE [[ TT EE WW EE
OO  OOBBJJAAVVQQIIVVAAWWUU  TTEEKKSSTTOOVVAA  II  OOGGLLAASSAA  UU  „„SSLLUU@@BBEENNOOMM  GGLLAASSNNIIKKUU  RRSS””

á

Javni pozivi za prikupqawe ponuda, op{ti akti preduze}a i drugih organa i organizacija, konkursi,
oglasi za licitacije i sl., za objavqivawe u „Slu`benom glasniku Republike Srbije” ddoossttaavvqqaajjuu  ssee  ppoo{{ttoomm
iillii  llii~~nnoo  nnaa  aaddrreessuu  JJaavvnnoo  pprreedduuzzee}}ee  „„SSlluu`̀bbeennii  ggllaassnniikk””,,  11000 Beograd, Ulica kraqa Milutina broj 27, ili
eelleekkttrroonnsskkoomm  ppoo{{ttoomm  na adresu tender@glasnik.com

Uz propratno pismo prila`e se orginal materijala za objavqivawe u jednom primerku, a po`eqno je
isti tekst dostaviti i na disketi, radi br`e pripreme za {tampu.

Materijal se dostavqa nnaajjkkaassnniijjee  88  ddaannaa  pprree  oobbjjaavvqqiivvaawwaa,, a bi}e objavqeni samo oni tekstovi koji
su pla}eni. Tekstovi se objavquju, po pravilu, u prvom narednom broju posle evidentirane uplate.

IInnffoorrmmaacciijjee  oo  ppllaa}}aawwuu  mmoogguu  ssee  ddoobbiittii  nnaa  tteell..  001111//33334466--445555,,  001111//33223333--226611..

áá

U oglasnom delu „Slu`benog glasnika Republike Srbije” mogu se oglasiti:
– iizzgguubbqqeennii  ddookkuummeennttii  ({kolska svedo~anstva, diplome i druga dokumenta) ppoo  cceennii  oodd 110000,,0000  ddiinnaa--

rraa,,  po jednom dokumentu, odnosno 7700,,0000  ddiinnaarraa  za svaki naredni dokument objavqen u istom oglasu;
– iizzgguubbqqeennii  ppee~~aattii  ii  {{ttaammbbiiqqii  ppoo  cceennii  oodd 11..000000,,0000  ddiinnaarraa  po pe~atu, odnosno {tambiqu (kao mali

oglasi u rubrici „Razno”).

Oglas o izgubqenim dokumentima, pe~atima i {tambiqima bi}e objavqen ako je:
– primqen u kwi`arama JP „Slu`beni glasnik” u Beogradu, Ulica kraqa Milutina 27, Kneza Milo{a 16

i Nemawina 22–26, i Novom Sadu, Sutjeska 2 (SPENS), ili
– dostavqen dokaz (kopija uplatnice) o izvr{enoj uplati ta~nog iznosa naknade na teku}i ra~un JP

„Slu`beni glasnik” i tekst oglasa sa ~itko i potpuno unetim podacima za objavqivawe (ime i prezime lica
~iji je dokument, naziv dokumenta i izdavaoca i sl.).

Oglas za koji nije dostavqen potpun i jasan tekst ne mo`e se objaviti, a Preduze}e ne snosi odgo-
vornost za neobjavqivawe.

Teku}i ra~un JP „Slu`beni glasnik” je 116600--1144994444--5588..

Adresa je: JP „Slu`beni glasnik”, Kraqa Milutina 27, 11000 Beograd.

DDooddaattnnaa  oobbjjaa{{wweewwaa  mmoogguu  ssee  ddoobbiittii  nnaa  tteelleeffoonnee:: 001111//33334466--445555  ii  33223333--226611..
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1. KRIVI^NI ZAKON SAVEZNE REPUBLIKE JUGOSLAVIJE
– sa registrom pojmova i hronologijom izmena
priredio Aleksandar Gladovi}
format A-5, bro{irano, 255 str. – 325,00 dinara

2. Prof. dr Dragan Jova{evi}
KOMENTAR KRIVI^NOG ZAKONA SAVEZNE REPUBLIKE
JUGOSLAVIJE
format B-5, bro{irano, 455 str. – 750,00 dinara

3. Prof. dr Mom~ilo Gruba~ i dr Slobodan Beqanski
NOVE USTANOVE I NOVA RE[EWA  U ZAKONIKU 
O KRIVI^NOM POSTUPKU SR JUGOSLAVIJE
format B-5, bro{irano, 83 str. – 150,00 dinara

4. Prof. dr Mom~ilo Gruba~
ZAKONIK O KRIVI^NOM POSTUPKU – sa kratkim
obja{wewima
format B-5, bro{irano, 472 str. – 320,00 dinara

5. KOMENTAR ZAKONIKA O KRIVI^NOM POSTUPKU âááá izdawe
prof. dr Tihomir Vasiqevi} i prof. dr Mom~ilo Gruba~
format B-5, bro{irano, 1029 str. – 1625,00 dinara

6. USTAVNA POVEQA DR@AVNE ZAJEDNICE 
SRBIJE I CRNE GORE
format A-5, tvrd povez, 100 str. – 240,00 dinara

7. KRIVI^NI ZAKON REPUBLIKE SRBIJE 
– pre~i{}en tekst
format A-5, bro{irano, 296 str. – 340,00 dinara

8. Ilija Simi}, Mili} Petrovi}
KRIVI^NI ZAKON REPUBLIKE SRBIJE 
– PRAKTI^NA PRIMENA
âá izmeweno i dopuweno izdawe
format B-5, bro{irano, 360 str. – 590,00 dinara

9. ZAKON O OP[TEM UPRAVNOM POSTUPKU
LAW ON GENERAL ADMINISTRATIVE PROCEDURE
format B-5, bro{irano, 180 str. – 300,00 dinara

10. ZBIRKA PROPISA O BEZBEDNOSTI SAOBRA]AJA 
NA PUTEVIMA 
priredili: Aleksandar Gladovi} i Mili} Mi{kovi}
format B-5, bro{irano, 212 str. – 330,00 dinara

11. Jelisaveta Gajovi}
GRA\ANSKO PROCESNO PRAVO – sa komentarom
format B-5, bro{irano, 857 str. – 790,00 dinara

12. ZAKON O OSNOVAMA BEZBEDNOSTI SAOBRA]AJA 
NA PUTEVIMA
format B-5, bro{irano, 92 str. – 160,00 dinara

13. Prof. dr Milutin Srdi} i Du{an Tati}
ZAKON O OBLIGACIONIM ODNOSIMA I ZAKON 
O HARTIJAMA OD VREDNOSTI
– sa primerima ugovora i sudskom praksom
format B-5, bro{irano, 629 str. – 650,00 dinara

14. ZAKON O LOKALNOJ SAMOUPRAVI
Predgovor Slavica Petrovi}-Maksi}
format A-5, bro{irano, 60 str. – 100,00 dinara

15. ZAKON O RADU
format A-5, bro{irano, 92 str. – 120,00 dinara

16. ZAKONI O PRIVATIZACIJI
predgovor Aleksandar Vlahovi}
format B-5, bro{irano, 72 str. – 115,00 dinara

17. ZAKON O RADIODIFUZIJI
format A-5, bro{irano, 71 str. – 110,00 dinara

18. ZAKON O JAVNIM NABAVKAMA (drugo izdawe)
format B-5, bro{irano, 85 str. – 120,00 dinara

19. ZAKON O BUXETSKOM SISTEMU
format A-5, bro{irano, 57 str. – 100,00 dinara

20. NOVI PROPISI IZ OBLASTI JAVNIH FINANSIJA 
– á kwiga – áá izdawe
format B-5, bro{irano, 184 str. – 200,00 dinara

21. NOVI PROPISI IZ OBLASTI JAVNIH FINANSIJA 
– áá kwiga – áá izdawe
format B-5, bro{irano, 166 str. – 185,00 dinara

22. NOVI PROPISI IZ OBLASTI JAVNIH FINANSIJA
REPUBLIKE SRBIJE – ááá kwiga
format B-5, bro{irano, 184 str. – 195,00 dinara

23. OBRA^UN I ISPLATA ZARADA I DRUGIH PRIMAWA U
PROPISIMA REPUBLIKE SRBIJE
priredili Mili} Mi{kovi} i Aleksandar Gladovi}
format B-5, bro{irano, 210 str. – 220,00 dinara

24. Dr Milovan \. Milovanovi}
DR@AVNO PRAVO I DRUGE USTAVNOPRAVNE STUDIJE
priredio prof. dr Ratko Markovi}
format B-5, tvrd povez, 363 str. – 400,00 dinara

25. PROSTORNI PLAN REPUBLIKE SRBIJE
format B-4, tvrd povez, 108 str. – 550,00 dinara

26. PROSTORNI PLAN REPUBLIKE SRBIJE 
– planska analiti~ko-dokumentaciona osnova
format B-4, tvrd povez, 330 str. – 950,00 dinara

27. POSTUPAK UPISA U SUDSKI REGISTAR – drugo izdawe
autor Mirjana Trnini}
format B-5, bro{irano, 770 str. – 980,00 dinara

28. Radivoj Rajakovi} i Mili} Mi{kovi}
KOMENTAR ZAKONA O PROMETU NEPOKRETNOSTI
format B-5, bro{irano, 224 str. – 280,00 dinara

29. OSNOVI METODOLOGIJE POLITI^KIH NAUKA 
– drugo izmeweno i dopuweno izdawe –
autori: prof. dr Slavomir Milosavqevi} 
i prof. dr Ivan Radosavqevi}
format B-5, bro{irano, 666 str. – 850,00 dinara

30. RADNO PRAVO – peto izdawe
autor dr Predrag Jovanovi}
format B-5, bro{irano, 636 str. – 500,00 dinara

31. ZAKON O ORU@JU I MUNICIJI – sa komentarom i
prate}im propisima i Zakonom o oru`ju Republike Crne Gore –
drugo dopuweno izdawe
priredio dr Dragan Jova{evi}
format A-5, bro{irano, 185 str. – 240,00 dinara

32. Dr Dragan Jova{evi}
ZBIRKA PROPISA O POMILOVAWU SA KOMENTAROM
format A-5, bro{irano, 82 str. – 120,00 dinara

33. Dr Dragan Jova{evi}
PRIVREDNI PRESTUPI U SUDSKOJ PRAKSI – PRAKTIKUM
format B-5, bro{irano, 300 str. – 390,00 dinara

34. Dr Dragan Jova{evi}
ZBIRKA ZAKONA O PREKR[AJIMA SA KOMENTAROM I PRAKSOM
format B-5, bro{irano, 319 str. – 395,00 dinara

35. ZBIRKA PROPISA IZ OBLASTI SPOQNOTRGOVINSKOG
POSLOVAWA – priredili Mili} Mi{kovi}, 
Peri{a Jovanovi} i Aleksandar Gladovi}
format B-5, bro{irano, 186 str. – 285,00 dinara

36. ZBIRKA PROPISA IZ OBLASTI PRAVOSU\A
priredili Mili} Mi{kovi} i Aleksandar Gladovi}
format B-5, bro{irano, 96 str. – 225,00 dinara

37. Ilija Simi}
ZBIRKA SUDSKIH ODLUKA IZ KRIVI^NO-PRAVNE MATERIJE
– áâ kwiga
format A-5, bro{irano, 320 str. – 450,00 dinara

38. Ilija Simi}
ZBIRKA SUDSKIH ODLUKA IZ KRIVI^NO-PRAVNE MATERIJE
– tre}a kwiga
format A-5, bro{irano, 304 str. – 360,00 dinara

„„ ””

VAM PREDSTAVQA SVOJA IZDAWA
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2. Op{tina Sremska Mitrovica: cele KO Kuzmin, Martin-
ci, La}arak, Sremska Mitrovica i [a{inci,

3. Op{tina Ruma: cele KO Vogaw, Ruma, Kraqevci i Do-
brinci,

4. Op{tina Pe}inci: cele KO Siba~, Pe}inci, Popinci,
Prhovo i [imanovci,

5. Op{tina Stara Pazova: cele KO Krwe{evci,
6. Op{tina Zemun: kroz KO Ugrinovci i KO Dobanovci (do

Dobanova~ke petqe) {irinom koridora autoputa.

2.2. Granica prostornog plana

Granica Prostornog plana definisana je granicama kata-
starskih op{tina, odnosno koridorom autoputa na delu K.O.
Ugrinovci.

Utvr|uje se slede}a granica Prostornog plana:
1. zapadna granica: dr`avna granica Republike Hrvatske i

Srbije i Crne Gore,
2. severna granica: od preseka dr`avne granice R. Hrvatske i

Srbije i Crne Gore sa severnom granicom katastarske op{tine Ba-
trovci, nastavqa na istok prate}i severnu granicu kat. op{tina Ba-
trovci, Ba~inci, Kukujevci, Kuzmin,Martinci, La}arak, Sremska
Mitrovica, Vogaw, Ruma, Kraqevci, Dobrinci, Pe}inci, Popinci,
Prhovo, [imanovci i Krwa{evci, lomi se na jug prate}i granicu
KO Stara Pazova i KO Ugrinovci do preseka severne granice ko-
ridora autoputa, ponovo se lomi na istok prate}i severnu granicu
koridora autoputa kroz KO Ugrinovci do Dobanova~ke petqe,

3. isto~na granica: isto~na granica koridora autoputa kod
Dobanova~ke petqe,

4. ju`na granica: prati ju`nu granicu koridora autoputa
kroz KO Dobanovci i KO Ugrinovci do preseka sa granicom KO
Krwa{evci i KO Ugrinovci, ukqu~uje se u ju`nu granicu KO Kr-
wa{evci, [imanovci, Prhovo, Pe}inci, Siba~, Dobrinci, Ruma,
Vogaw, [a{inci, Sremska Mitrovica, La}arak, Martinci, Ku-
zmin, Vi{wi}evo, Ada{evci i Batrovci do preseka sa dr`avnom
granicom Srbije i Crne Gore i R Hrvatske.

3. Osnovni ciqevi i zadaci prostornog plana

Podru~je infrastrukturnog koridora autoputa E-70 od Beogra-
da (petqa Dobanovci) do granice sa Hrvatskom koje je predmet ovog
Plana, predstavqa deo panevropskog putnog pravca (koridor „H" ~i-
ji je pravac pru`awa Salcburg-Qubqana-Zagreb-Beograd-Ni{-Sko-
pqe-Veles-Solun). U posledwih 10 godina nije bio optere}en. To je
uticalo na nedovoqna (gotovo nikakva) ulagawa u ovaj pravac, tako
da sada{wi kvalitet usluga ne odgovara evropskim standardima.

Ciq i zadatak ovog Plana je da sagleda stawe i potrebe u
okviru saobra}ajnog sistema, kao i u okviru drugih infrastruk-
turnih sistema u neposrednom okru`ewu radi wihovog dovo|ewa
na nivo, potreban za ukqu~ivawe u savremene evropske sisteme. 

Osnovni ciq izrade Prostornog plana obuhvata:
– obezbe|ewe prostornih uslova za izgradwu, rekonstrukci-

ju, opremawe i funkcionisawe magistralnih infrastrukturnih
sistema u koridoru,

– utvr|ivawe optimalnog razme{taja aktivnosti, fizi~kih
struktura i stanovni{tva u zoni neposrednog uticaja infra-
strukturnog koridora, uz uva`avawe ekonomskih, tehni~ko-tehno-
lo{kih, ekolo{kih i prostorno – funkcionalnih kriterijuma,

– obezbe|ewe uslova za daqe funkcionisawe postoje}ih pro-
izvodnih sistema, naseqa i magistralnih saobra}ajnih sistema i
objekata koji se nalaze u infrastrukturnom koridoru, kao i obezbe-
|ewe uslova za wihovo eventualno izme{tawe (gde je to potrebno).

Osnovni zadatak Prostornog plana je da planskim koncep-
cijama, re{ewima i smernicama za wihovu primenu obezbedi:

– saobra}ajnu (fizi~ku), ekonomsku i socijalnu integraciju
pojedinih regionalnih celina u Republici, kao i Republike u ce-
lini sa susednim zemqama,

– valorizaciju efekata ciqnog i tranzitnog saobra}aja na
razvoj lokalnih zajednica (gradova i op{tina),

– valorizaciju uticaja infrastrukturnog koridora na pro-
cese urbanizacije u kontaktnom podru~ju, razvoj urbanih centara i
sistema naseqa i ubla`avawe procesa demografskog pra`wewa
podru~ja obuhva}enog Planom,

– valorizaciju uticaja infrastrukturnog koridora na poje-
dine delatnosti u zoni uticaja (poqoprivreda, industrija, turi-
zam i dr.),

– re{avawe razvojnih, fizi~kih (prostornih) i ekolo{kih
konflikata izme|u autoputa (koridora) i neposrednog okru`ewa,

– uskla|ivawe i utvr|ivawe trasa saobra}ajne infrastruk-
ture i drugih magistralnih infrastrukturnih objekata, utvr|iva-
we polo`aja i uslova izgradwe i ure|ewa ~vori{ta ukr{tawa po-
jedinih trasa radi ukqu~ivawa u evropski transportni sistem,

– utvr|ivawe planskih pretpostavki za dono{ewe investi-
cionih odluka i izbor lokacija za nove privredne objekte u kon-
taktnom podru~ju,

– stvarawe preduslova (tehni~ko-tehnolo{kih, prostorno-
funkcionalnih i dr.) za uskla|eno funkcionisawe svih infra-
strukturnih sistema,

– konceptualni okvir za izradu novih i reviziju postoje}ih
prostornih i urbanisti~kih planova na podru~ju Prostornog pla-
na, kao i izradu i dono{ewe drugih planova, programa i tehni~ke
dokumentacije.

Radi sprovo|ewa osnovnih ciqeva i zadataka Prostornog
plana izbor trasa za pojedine magistralne infrastrukturne si-
steme u ovom koridoru zasniva}e se na slede}im principima:

– polo`aju trasa infrastrukturnih sistema na najkra}em
mogu}em pravcu izme|u dva odredi{ta,

– obezbe|ewu minimalnog rastojawa izme|u paralelnih ma-
gistralnih i drugih infrastrukturnih sistema u koridoru, radi
za{tite i racionalnog kori{}ewa poqoprivrednog i gra|evin-
skog zemqi{ta,

– razme{taju magistralnih infrastrukturnih sistema u In-
frastrukturnom koridoru kojim se broj premo{}avawa vodotoka i
depresija i me|usobnog ukr{tawa svodi na najmawu mogu}u meru, s
tim da je za magistralne infrastrukturne sisteme sa zna~ajnim
tehni~ko-tehnolo{kim i lokacijskim zahtevima (autoput i `ele-
zni~ka pruga) po`eqan razme{taj du` iste obale vodotoka,

– za nove trase po`eqno je, gde to uslovi dozvoqavaju, kori-
stiti postoje}e trase infrastrukturnih sistema,

– definisawu polo`aja trasa infrastrukturnih sistema
koji je bezbedan od dejstva velikih voda i vodotoka i ne ugro`ava
objekte u zale|u od {tetnog dejstva unutra{wih voda,

– definisawu polo`aja trasa infrastrukturnih sistema
koji obezbe|uje za{titu i o~uvawe prirodnih resursa i vrednosti
i nepokretnih kulturnih dobara,

– optimalna distanca trase je ona koja omogu}uje dobru pri-
stupa~nost postoje}ih naseqa, uz izbegavawe izme{tawa delova
naseqa za potrebe izgradwe infrastrukturnih sistema i otkla-
wawe negativnih uticaja koridora na integrisanost, kvalitet
`ivota i `ivotne sredine naseqa,

– izgradwom magistralnih infrastrukturnih sistema, po
mogu}stvu, poboq{ati dostupnost i kvalitet lokalne mre`e,

– izgradwom infrastrukturnih sistema u koridoru i opre-
mawem koridora servisnim, turisti~kim i drugim uslu`nim sa-
dr`ajima omogu}iti lokalnim zajednicama (op{tinama) kroz koje
prolazi koridor odre|ene podsticaje za razvoj.

áá. FUNKCIJE I ZNA^AJ POJEDINIH INFRASTRUKTUR-
NIH SISTEMA U KORIDORU ZA INTEGRACIJU PROSTORA

1. Zna~aj infrastrukturnog koridora za integraciju prostora

Ekonomska integracija Evrope odvija se, izme|u ostalog i
kroz izgradwu, uskla|ivawe i modernizaciju infrastrukturnih
sistema i komunikacija.

Kao posledica politi~kih promena u Evropi, kod zemaqa u ko-
jima je nedovoqno razvijena saobra}ajna infrastruktura, javila se
potreba da se defini{u osnovni saobra}jni pravci sa ciqem da se
uspostavi jedinstveni sistem infrastrukture na ~itavom evropskom
prostoru. U tom ciqu odr`ano je do sada vi{e konferencija o sao-
bra}aju na ministarskom nivou. Na tre}oj Panevropskoj konferen-
ciji, koja je odr`ana 1997. godine u Helsinkiju, usvojen je predlog za
nov Koridor „10" ~iji je pravac pru`awa Salcburg – Qubqana – Za-
greb – Beograd – Ni{ – Skopqe – Solun (slika 1) sa kracima:

– krak „B" (Budimpe{ta - Novi Sad - Beograd)
– krak „C" (Ni{ – Sofija – Dimitrovgrad – Istanbul, veza

preko koridora áâ)

Slika 1: Koridor „H"
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39. Ilija Simi}
ZBIRKA SUDSKIH ODLUKA IZ KRIVI^NO-PRAVNE MATERIJE
– druga kwiga
format A-5, bro{irano, 303 str. – 330,00 dinara

40. KLASIFIKACIJA DELATNOSTI 
– Registar preduze}a i registar radwi
format B-5, tvrd povez, 239 str. – 300,00 dinara

41. Josif Kukurov i Vladan Stanojev
KANCELARIJSKO POSLOVAWE
format A-5, bro{irano, 285 str. – 280,00 dinara

42. Ranko Sokolovi}
POLICIJA I KRIVI^NI POSTUPAK 
(sa obrascima za primenu Zakona o krivi~nom postupku)
format B-5, bro{irano, 380 str. – 570,00 dinara

43. dr Sne`ana Miladinovi}
ZADU@BINE
format b-5, bro{irano, 462 str. – 860,00 dinara

44. DNEVNIK BEWAMINA KALAJA 
Austrougarskog konzula u Beogradu, 1868–1875
Obrada i komentar: Dr Andrija Radeni}
format B-5, tvrd povez, 888 str. – 1.100,00 dinara

45. Mr Aleksandar Jugovi}
DRU[TVENA PATOLOGIJA I NORMALNOST – 
TEORIJA I PRAKTI^NE PERSPEKTIVE
format B-5, bro{irano, 228 str. – 335,00 dinara

46. Dr Ana Gavrilovi}
PRED[KOLSKE USTANOVE U SRBIJI 1843–2000.
format A-4, tvrd povez, 912 str. – 1.200,00 dinara

47. Akademik Milo{ Macura i grupa autora
NASEQA I STANOVNI[TVO OBLASTI BRANKOVI]A
1455. GODINE
format A-4, tvrd povez, 842 str. – 1.750,00 dinara

48. Dr Milijan Popovi}
O FILOZOFIJI PRAVA KOD SRBA
format B-5, bro{irano, 297 str. – 390,00 dinara

49. Dr Dragan Radinovi}
OMBUDSMAN I IZVR[NA VLAST
format B-5, bro{irano, 464 str. – 400,00 dinara

50. Vladimir Brguqan
IZVORI SPOMENI^KOG PRAVA U JUGOSLAVIJI
format B-5, bro{irano, 588 str. – 600,00 dinara

51. Dr \or|e Lopi~i} i dr Nikola Memedovi} 
BIBLIOGRAFIJA KRIVI^NOG PRAVA 
JUGOSLAVIJE 1851–1975.
format B-5, tvrd povez, 415 str. – 500,00 dinara

52. Tripko [umi}
PRAVO SVOJINE – propisi i rasprave
format B-5, bro{irano, 336 str. – 405,00 dinara

53. Dr Ana Gavrilovi} i dr Mirjana Ra{evi}
OBNAVQAWE STANOVNI[TVA SRBIJE I POPULACIONA
POLITIKA DR@AVE I LOKALNE SAMOUPRAVE
format B-5, bro{irano, 149 str. – 180,00 dinara

54. Mili} Mili}evi}
GRB SRBIJE – RAZVOJ KROZ ISTORIJU
format A-4, tvrd povez, 112 str. – 580,00 dinara

55. Mr Svetislav Milovanovi}
SAVREMENE HARTIJE OD VREDNOSTI
format B-5, tvrd povez, 328 str. – 400,00 dinara

56. Prof. dr Milutin Srdi}, Irina Tomi} i
Ratomir M. Slijep~evi}
UGOVORI U PRIVREDNOM POSLOVAWU 
– drugo izmeweno i dopuweno izdawe 
format B-5, bro{irano, 904 str. – 990,00 dinara

57. Prof. dr Zoran Stojanovi}
KRIVI^NO PRAVO – OP[TI DEO – âá izdawe
format B-5, bro{irano, 416 str. – 580,00 dinara

58. Prof. dr Zoran Stojanovi} i prof. dr Obrad Peri}
KRIVI^NO PRAVO – POSEBNI DEO – âáá dopuweno izdawe
format B-5, bro{irano, 388 str. – 520,00 dinara

59. Prof dr Mom~ilo Gruba~
KRIVI^NO PROCESNO PRAVO – UVOD I OP[TI DEO
drugo izmeweno i dopuweno izdawe
format B-5, bro{irano, 437 str. – 700,00 dinara

60. Prof. dr Mom~ilo Gruba~
KRIVI^NO PROCESNO PRAVO – POSEBNI DEO
drugo izmeweno i dopuweno izdawe
format B-5, bro{irano, 263 str. – 460,00 dinara

61. Prof. dr Danica Popov
GRA\ANSKO PRAVO – OP[TI DEO
format B-5, bro{irano, 354 str. – 360,00 dinara

62. Dr Drenka Vukovi}
SISTEMI SOCIJALNE SIGURNOSTI
format B-5, bro{irano, 392 str. – 600,00 dinara

63. Dr Predrag Dimitrijevi}
PREKR[AJNO PRAVO – OP[TI DEO
format B-5, bro{irano, 320 str. – 258,00 dinara

64. Prof. dr Mom~ilo Gruba~
PRAKTIKUM ZA KRIVI^NO PROCESNO PRAVO
format B-5, bro{irano, 355 str. – 360,00 dinara

65. Slobodan Mileti}
POJMOVNIK POLICIJSKOG PRAVA
format B-5, bro{irano, 100 str. – 180,00 dinara

66. Slobodan M. Markovi}
PRAVO INTELEKTUALNE SVOJINE
format B-5, bro{irano, 356 str. – 480,00 dinara

67. Slobodan M. Markovi}
AUTORSKO PRAVO I SRODNA PRAVA
format B-5, bro{irano, 486 str. – 590,00 dinara

68. PRAKTIKUM IZ KRIVI^NOG PRAVA ZA 
PRAVOSUDNI ISPIT 
priredio mr Slavoqub Cari}
format A-5, bro{irano, 160 str. – 200,00 dinara
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IME I PREZIME/NAZIV

ULICA I BROJ

MESTO                                                                                                                                                                 TELEFON

NARU^UJEM KWIGE POD RED. BR.

BROJ PRIMERAKA

IZNOS OD                                              DINARA  UPLA]EN DANA  ____________________________________________________ 2003. GODINE

M.P.                                                           
POTPIS

✂
(ise}i ili fotokopirati i poslati na adresu)

JAVNO PREDUZE]E

sa potpunom odgovorno{}u, Beograd, Kraqa Milutina 27

teku}i ra~un 160-14944-58, faks 3230-580

Kod dostavqawa kwiga kupcima po{tom navedene cene se uve}avaju
po primerku za 40,00 dinara na ime po{tanskih tro{kova
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1966
Na osnovu ~lana 19. stav 4. Zakona o planirawu i izgradwi

(„Slu`beni glasnik RS”, broj 47/2003),
Vlada Republike Srbije donosi

U R E D B U

O UTVR\IVAWU PROSTORNOG PLANA PODRU^JA IN-
FRASTRUKTURNOG KORIDORA GRANICA HRVATSKE–BEO-

GRAD (DOBANOVCI)

^lan 1.
Utvr|uje se Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog ko-

ridora granica Hrvatske-Beograd (Dobanovci) (u daqem tekstu:
Prostorni plan), koji je od{tampan uz ovu uredbu i ~ini wen sa-
stavni deo.

^lan 2.
Prostornim planom utvr|uju se osnove organizacije, kori-

{}ewa, ure|ewa i za{tite podru~ja infrastrukturnog koridora,
na delovima teritorija grada Beograda i op{tina [id, Sremska
Mitrovica, Ruma, Pe}inci i Stara Pazova.

^lan 3.
Prostorni plan se sastoji iz tekstualnog dela i grafi~kih

prikaza.
Grafi~ki prikazi (referalne karte) izra|eni su za plano-

ve namene povr{ina, infrastrukturnih sistema i re`ima ure|e-
wa, kori{}ewa i za{tite prostora, u razmeri 1 : 100 000.

Grafi~ke prikaze izra|ene u 11 primeraka iz stava 2. ovog
~lana, overava svojim potpisom ministar nadle`an za poslove
prostornog planirawa.

^lan 4.
Prostorni plan se ostvaruje planovima detaqne regulacije,

planovima i programima razvoja i propisima i op{tim aktima
donetim za wegovo sprovo|ewe.

^lan 5.
Ugovor o implementaciji Prostornog plana zakqu~i}e Mi-

nistarstvo saobra}aja i telekomunikacija, Ministarstvo urbani-
zma i gra|evina i Republi~ka direkcija za puteve sa skup{tinom
grada Beograda i skup{tinama op{tina [id, Sremska Mitrovi-
ca, Ruma, Pe}inci i Stara Pazova, kao i drugim u~esnicima u rea-
lizaciji planskih re{ewa.

^lan 6.
Po jedan primerak grafi~kih prikaza iz ~lana 3. stav 2. ove

uredbe ~uva se trajno u Vladi Republike Srbije, ministarstvu
nadle`nom za poslove saobra}aja i telekomunikacija, Republi~-
koj direkciji za puteve, skup{tini grada Beograda i skup{tinama
op{tina [id, Sremska Mitrovica, Ruma, Pe}inci i Stara Pazo-
va, a po dva primerka u ministarstvu nadle`nom za poslove pro-
stornog planirawa i urbanizma.

Analiti~ko-dokumentaciona osnova na kojoj se zasniva
Prostorni plan ~uva se u ministarstvu nadle`nom za poslove
prostornog planirawa i urbanizma.

^lan 7.
Pravo na neposredan uvid u grafi~ke prikaze iz ~lana 3.

stav 2. ove uredbe imaju pravna i fizi~ka lica, pod uslovima i na
na~in koji bli`e propisuje ministar nadle`an za poslove pro-
stornog planirawa i urbanizma.

^lan 8.
Urbanisti~ki planovi i projekti uskladi}e se sa odredba-

ma ove uredbe na na~in utvr|en ovim prostornim planom.
Planovi i programi razvoja koji se donose po posebnim pro-

pisima, propisi i drugi op{ti akti, uskladi}e se sa odredbama
ove uredbe u roku od dve godine od dana wenog stupawa na snagu.

Urbanisti~ki planovi i projekti, planovi i programi raz-
voja doneti do dana stupawa na snagu ove uredbe, primewuju se u
delovima koji nisu u suprotnosti sa ovom uredbom.

^lan 9.
Tekstualni deo Prostornog plana objavquje se u „Slu`be-

nom glasniku Republike Srbije”.
Ova uredba stupa na snagu osmog dana od dana objavqivawa u

„Slu`benom glasniku Republike Srbije”.

05 broj 350-3772/2003-1
U Beogradu, 26. juna. 2003. godine

Vlada Republike Srbije

Potpredsednik,
Jo`ef Kasa, s.r.

PROSTORNI PLAN PODRU^JA INFRASTRUKTURNOG KO-
RIDORA GRANICA HRVATSKE – BEOGRAD (DOBANOVCI)

á. OP[TI DEO

1. Uvod

Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog koridora gra-
nica Hrvatske – Beograd (Dobanovci) (u daqem tekstu: Prostorni
plan) je dugoro~ni razvojni dokument koji se donosi za vremenski
horizont do 2020. godine.

Sadr`aj i osnovna re{ewa Prostornog plana utvr|eni su u
skladu sa odredbama Zakona o planirawu i izgradwi („Slu`beni gla-
snik RS", broj 47/03), Zakona o Prostornom planu Republike Srbije
(„Slu`beni glasnik RS", broj 13/96), kao i sa drugim propisima iz
oblasti izgradwe, saobra}aja, vodoprivrede, `ivotne sredine i dr.

Za potrebe izrade Plana tako|e je kori{}ena relevantna in-
formaciona, studijska i tehni~ka dokumentacija, rezultati istra-
`ivawa koja su obavqena u studijsko-analiti~koj fazi izrade Pla-
na, kao i odgovaraju}a planska re{ewa drugih prostornih planova
i urbanisti~kih planova naseqa obuhva}enih izradom ovog Plana.

Planska re{ewa za koridor autoputa E-70, utvr|ena ovim
Planom, imaju ve}i stepen pouzdanosti u odnosu na re{ewa za ko-
ridore drugih magistralnih infrastrukturnih sistema. Preci-
znija re{ewa za ove sisteme utvrdi}e se u slede}im fazama izrade
ovog Plana i wegove razrade na nivou regulacionog plana, a na-
kon dovo|ewa studijske i tehni~ke dokumentacije za ove sisteme
do nivoa generalnog, odnosno idejnog projekta.

Prostorni plan sadr`i osnovne planske postavke infra-
struktirnih sistema u koridoru autoputa E-70. Neophodna je daqa
razrada na nivou plana detaqne regulacije i urbanisti~kih proje-
kata pojedina~nih lokacija u ciqu definisawa elemenata za utvr-
|ivawe urbanisti~ko-tehni~kih uslova za projektovawe i gra|ewe
objekata u obuhvatu Plana.

2. Granica prostornog plana

2.1. Obuhvat prostornog plana

Podru~je Prostornog plana obuhvata prostor povr{ine od
76371 ha na delu teritorije:

1. Op{tina [id: cele KO Batrovci, Ada{evci, Ba~inci,
Vi{wi}evo i Kukujevci,

SLU@BENI GLASNIK RS Broj 1 – Strana 11. februar 1996. SLU@BENI GLASNIK RSStrana 88 – Broj 69

Izdava~: JAVNO PREDUZE]E

Slu`beni      glasnk  ”   , Beograd, Kraqa Milutina 27 

Direktor i glavni i odgovorni urednik Mili} Mi{kovi}

Urednik @eqko ]orac; tehni~ki urednik Sini{a Orsi}; kompjuterska obrada teksta – Foto-slog „Slu`benog glasnika”
Telefoni: (Redakcija 334-64-53 i 323-14-88); (Odeqewe pretplate 323-30-37); (Odeqewe prodaje i oglasa 334-64-55 i 323-32-61, faks 323-05-80)

TEKU]I RA^UN: 160-14944-58

[tampa: Politika Newspapers and Magazines d.o.o., Beograd, Makedonska 29

,, ”

7. jul 2003.

U izdawu Javnog preduze}a „Slu`beni glasnik” 
iza{le su iz {tampe slede}e kwige:

1. Zakon o penzijskom i invalidskom osigurawu

Uvod: dr Gordana Matkovi}, ministar za socijalna pitawa

Prire|iva~: Redakcija

Obim je 78 strana, format B-5, povez bro{iran

Cena je 170,00 + 40,00 (po{tanski tro{kovi) = 210,00 dinara

2. Postupak upisa u sudski registar – drugo izdawe

Autor: Mirjana Trnini}

Obim je 770 strana, format B-5, povez bro{iran

Cena je 980,00 + 40,00 (po{tanski tro{kovi) = 1.020,00 dinara

3. Postupak upisa u sudski registar – dodatak

Autor: Mirjana Trnini}

Obim je 187 strana, format B-5, povez bro{iran

Cena je 220,00 + 40,00 (po{tanski tro{kovi) = 260,00 dinara

Kwige se mogu naru~iti kod Odeqewa prodaje na telefon 011/3346-455 i 3233-261,
telefaks 011/3230-580, ili naruxbenicom, kupiti u Kwi`ari „Pravna kwiga”,
Kneza Milo{a broj 16, telefon 011/642–872, na {alteru „Slu`benog glasnika” u
Nemawinoj br. 22–26, 011/363–1049, i u Kwi`ari „Slu`beni glasnik” u Novom Sadu,
Sutjeska 2, SPENS, telefon 021/622–222 lokal 409. 

NOVO  •  NOVO  •  NOVO  •  NOVO  •  NOVO  •  NOVO

NN AA RR UU XX BB EE NN II CC AA
Ovim neopozivo naru~ujem 

1. ZAKON O PENZIJSKOM I INVALIDSKOM OSIGURAWU ______________  primeraka;

2. POSTUPAK UPISA U SUDSKI REGISTAR
– drugo izdawe – ______________  primeraka;

3. POSTUPAK UPISA U SUDSKI REGISTAR
– dodatak – ______________  primeraka;

Dokaz o uplati izvr{enoj na teku}i ra~un 116600--1144994444--5588 i naruxbenicu poslati po{tom ili na telefaks broj
001111//33223300--558800..

Naru~ilac: ________________________________________________________________________________________

Mesto: _________________________ Ul. ______________________________ br. ____, tel/faks. _______________

(M.P.) Potpis naru~ioca
U _____________________, ___________ 2003. godine             (M.P.) _____________________________
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